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1. Wprowadzenie

Od lipca do wrzesnia 2019 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wykonany zostat audyt Wislanej Trasy Rowerowej
(WTR). Przeprowadzono go w ramach projektu Interreg "Eco-Cicle", na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Audyt obejmowat ocene kluczowych parametrow ilosciowych i jakosciowych WTR w wojewddztwie. Wykonywali
go audytorzy, poruszajgcy sie na rowerach. Trase sprawdzono m. in. pod katem bezpieczenstwa rowerzystow z uwagi
na ruch samochodowy, a takze jakosci i przejezdnosci nawierzchni, oznakowania oraz atrakcyjnosci przebiegu.

Zweryfikowano $lad GPS trasy oraz przygotowano jej dokumentacje filmowg i fotograficzna. Przeanalizowano takze
oznakowanie trasy, identyfikujgc miejsca, gdzie wymaga ono poprawy lub uzupetnienia. Przeprowadzono réwniez
wizje lokalne proponowanych alternatywnych przebiegdw trasy oraz korekt jej przebiegu, w szczegdlnosci mozliwych
do wykonania w krétkim okresie czasu i bez ponoszenia wiekszych naktaddw finansowych.

W oparciu o materiat z audytu trasa zostata podzielona na 324 jednorodne odcinki. Kazdy z nich otrzymat atrybuty
takie jak rodzaj nawierzchni, forma organizacji ruchu / poprowadzenia trasy oraz zarzgdca / administrator danej drogi.
Odcinki te zostaty opisane w postaci tabeli xIs oraz plikéw shp, jak tez zwizualizowane na zatgczonych do audytu
mapach. Elementy te tworzg kompleksowg bazy danych o trasie i jej jakosci.

Ponadto wykonano analize zasadnosci propozycji zmian przebiegu trasy w wojewddztwie, zgtoszonych przez
samorzady lokalne na prosbe Urzedu Marszatkowskiego oraz przez wspétpracujgcych ekspertéw rowerowych, jak tez
zaproponowano szereg autorskich zmian przebiegu trasy, podnoszacych jej jakos¢, bezpieczenstwo i atrakcyjnosc.

Niektére z tych zmian s3 mozliwe do wykonania natychmiast i pozwolg poprawié¢ jakos¢ trasy, bezpieczenstwo
oraz wygode uzytkownikdw bez ponoszenia powaznych wydatkéw. Inne zas wymagajg podjecia ambitnych dziatan
inwestycyjnych, ktorych zrealizowanie jest mozliwe w przysztosci przy wsparciu i koordynacji dziatan lokalnych przez
samorzad wojewddztwa oraz zabezpieczeniu powaznych srodkdw zewnetrznych - unijnych lub krajowych.

Niniejszy materiat przedstawia zestawienie wnioskdw z przeprowadzonego audytu. Zawiera réwniez rekomendacje

dotyczace uzupetnienia oznakowania trasy, proponowanych korekt i zmian jej przebiegu oraz wykaz inwestycji, ktére
sg niezbedne dla utworzenia na bazie WTR konkurencyjnego w skali kraju i Europy produktu turystyki rowerowe;.

Fot. 1. Audyt WTR, fot. M. Szydagis
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2. Kluczowe wnioski i rekomendacje - podsumowanie

2.1. Wnioski z audytu trasy

Kluczowym zadaniem audytoréw w ramach niniejszego zadania byta weryfikacja standardu trasy i ocena jego
zgodnosci z wymogami trasy krajowej i miedzynarodowej (EuroVelo). Zostaty one okreslone w stanowisku
nr 8 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP w czerwcu 2019 r.

WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wytyczona zostata w 2010 roku z zachowaniem pieciu wymogow
planowania tras rowerowych stosowanych w ramach metodologii CROW, opracowanej w Holandii. Metodologia
ta jest powszechnie uznawana na swiecie za wzorcowg i zaktada, ze trasa rowerowa powinna by¢:

e spdjna, tj. poprowadzona w sposdb tgczgcy najwazniejsze zZrdédta i cele wyjazdu rowerowego
(w przypadku WTR - sg to gtéwne miejscowosci i atrakcje turystyczne w dolinie Wisty),

e bezposrednia, tj. poprowadzona nadmiernego wydtuzenia (mozliwie najkrétszg drogg),

e wygodna, tj. prowadzaca po dobrych nawierzchniach, bez duzych podjazdéw i przeszkdd, wymagajacych
zsiadania z roweru,

e bezpieczna, czyli prowadzaca po wydzielonych drogach rowerowych oraz drogami o jak najmniejszym
zagrozeniu ze strony pojazddéw (tj. matym ruchu i predkosci samochoddéw) i omijajgca miejsca o niskim
bezpieczenstwie spotecznym,

e atrakcyjna, czyli prowadzaca przez atrakcyjne tereny, cechujace sie malowniczymi i zréznicowanymi
krajobrazami, walorami przyrodniczymi i kulturowymi. W przypadku WTR kluczowymi walorami sa:
dolina rzeki Wisty oraz zabytkowe miasta i miejscowosci, znajdujgce sie na trasie.

Przy wytyczaniu WTR, z uwagi na brak $rodkédw na inwestycje w infrastrukture, niezbedne byty powaine
kompromisy pomiedzy stopniem spetniania tych kryteriow przez trase. Skutkowaty one obnizeniem np. wygody
jazdy po trasie na rzecz bezpieczenstwa jej uzytkownikow, lub rezygnacji z bardziej atrakcyjnych, lecz
pozbawionych infrastruktury przebiegédw (np. na koronie watdéw wislanych) na rzecz przebiegdw mniej
ciekawych, a realnych do wykonania. W kwestii spdjnosci zas - istotnym mankamentem jest ominiecie przez WTR
centrum Bydgoszczy.

Takie dostosowanie przebiegu trasy do realiow wymusito niestety - bez winy autoréw koncepcji trasy, gdyz
przyczyng byty braki infrastrukturalne i brak srodkéw na inwestycje - czesSciowg niezgodnos¢ ze standardami
CROW, przede wszystkim witasnie w zakresie wygody i atrakcyjnosci trasy. Problemy te opisane sg w dalszej
czesci opracowania.

Podstawowym wnioskiem, jaki ptynie z przeprowadzonego audytu, jest stwierdzenie faktu, ze okoto 30 km
nawierzchni trasy w zasadzie nie nadaje sie do jazdy rowerem, a blisko 100 km trasy poprowadzono po drogach
o nawierzchni mocno niedogodnej dla rowerzystow.

Bezpieczenstwo trasy dla rowerzystow oraz stan jej oznakowanie ocenione zostaty pozytywnie. Natomiast
mankamentem jest niska atrakcyjnos¢ wielu odcinkdw trasy oraz jej znaczne oddalenie od Wisty.

Podsumowujgc wnioski z przeprowadzonego audytu, Wislana Trasa Rowerowa w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim zdecydowanie nie spetnia standardu tras krajowych ani miedzynarodowych, z uwagi na ograniczong
przejezdnos¢ duzej jej czesci.

Dyskwalifikuje to obecnie trase jako produkt turystyki rowerowej i wymaga podjecia pilnych dziatan, ktére
pozwolg poprawi¢ nawierzchnie oraz przejezdnosé trasy tak, aby WTR sprostata oczekiwaniom rowerzystom
i spetnita kryteria CROW oraz standardy krajowych i miedzynarodowych tras rowerowych.
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2.2. Propozycje dziatan biezacych

Audytorzy w oparciu o przeprowadzone wizje lokalne, konsultacje z lokalnymi ekspertami rowerowymi oraz
informacje, udzielone przez pracownikéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
i samorzady lokalne przygotowali szereg szczegétowych rekomendacji biezgcych dziatan.

Ich realizacja przyczyni sie do znacznej poprawy jakosci Wislanej Trasy Rowerowej w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim. Sg one przedstawione w niniejszym dokumencie.

Jako pierwsze kroki, majgce na celu poprawe jakosci trasy, proponuje sie:

e Wykonanie biezgcych korekt przebiegu trasy, polegajacych na zwykle niewielkich zmianach jej
przebiegu na 12 odcinkach, liczgcych facznie ok. 70 km. Korekty te zakfadajg przetozenie trasy
na biegngce w poblizu, nowe drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe. Tylko w jednym przypadku
rekomendowana jest wieksza zmiana, pozwalajgca na wykorzystanie blisko 35 km nowych droég
rowerowych, wybudowanych pomiedzy Toruniem a Raciniewem (trasa rowerowa, biegngca na dawnej
linii kolejowej). Taka modyfikacja przebiegu trasy wymaga w zasadzie jedynie modyfikacji oznakowania.
Jest mozliwa do wykonania w krétkim czasie i przy niskim nakfadzie kosztéw. Propozycje korekt
przebiegu trasy opisane sg w niniejszym opracowaniu (rozdziat 7.4.).

o Uzupetnienie oznakowania trasy, polegajgce na odtworzeniu zniszczonych lub brakujgcych znakéw oraz
ustawieniu brakujgcych znakéw kierunkowych oraz oznakowanie atrakcji turystycznych przy trasie. Lista
brakujacych i proponowanych nowych znakéw stanowi zatgcznik nr 3 do niniejszego audytu.

e Podjeciu pilotazowych inwestycji, majacych na celu poprawe jakosci wybranych odcinkow trasy.
W oparciu o sugestie Urzedu Marszatkowskiego oraz wnioski z wizji lokalnej, rekomenduje sie objg¢
takim pilotazem odcinek pomiedzy Toruniem a Ciechocinkiem, na ktérym znajdujg sie dwa fragmenty
trasy o bardzo niskiej jakosci nawierzchni. Takie inwestycje powinny mie¢ charakter modelowy,
zaktadajgcy budowe trasy rowerowej jaj najwyzszej jakosci (bitumiczne, wydzielone drogi rowerowe,
poprowadzone w atrakcyjny sposéb, np. po watach przeciwpowodziowych).

Realizacja takich dziatan biezacych pozwoli nieco poprawi¢ jakosé trasy, wykorzystujac istniejgce inwestycje
infrastrukturalne, przy poniesieniu niewielkich naktadéw finansowych (gtéwnie koszty zmiany oznakowania).

Inwestycje takie pozwolg na osiggniecie planu minimum, tj. wzglednej przejezdnosci WTR przez cate
wojewddztwo kujawsko-pomorskie, przy zatozeniu, ze rowerzysta podrézowac bedzie w nastepujgcy sposob:

(granica wojewddztwa mazowieckiego, prawy brzeg Wisty) - Dobrzyr nad Wistg - Wioctawek (przejazd na lewy
brzeg Wisty) - Nieszawa - Ciechocinek - Torun (przejazd na prawy brzeg Wisty) - Chetmo - Grudziadz - granica
wojewddztwa (lewy lub prawy brzeg).

Przy tak zaproponowanej marszrucie minimalizuje sie przejazd rowerzysty po odcinkach o ztej jakosci, ktore bedg
stanowi¢ ponizej 10 km catej trasy. Zachowuje sie jednoczes$nie ciggtos¢ i bezposredniosé przejazdu, eksponujac
jednoczesnie bardziej atrakcyjne fragmenty trasy. Mankamentem takiej propozycji jest jedynie fakt, iz taki
wariant trasy omija miasto Bydgoszcz.

Trzeba jednak jasno podkredlié, ze podjecie wyzej opisanych dziatan nie pozwoli na uzyskanie przez trase
standardu krajowego i EuroVelo. Dziatania proponowane jako pilotaz pozwalajg osiggna¢ maksymalne efekty,
mozliwe do osiggniecia w krétkim horyzoncie czasowym oraz przy dos¢ niskim naktadzie kosztédw. Jednoczesnie
ich realizacja pozwoli pokaza¢, ze wojewddztwo dba o potrzeby i oczekiwania rowerzystow.

Jednak moze to by¢ jedynie poczatek prac, zmierzajacych do poprawy jakosci trasy. Nalezy wtasnie w ten sposéb
komunikowa¢ te dziatania, aby unikng¢ krytyki srodowisk rowerowych i poréwnan np. z dziataniami
wojewddztwa matopolskiego. Rowerzysci sg swiadomymi klientami i porédwnujg infrastrukture tras rowerowych
miedzy regionami, a ich oczekiwania wobec infrastruktury i oferty szybko rosna.
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2.3. Rekomendacje dalszych dziatan

Przed rozpoczeciem kolejnego etapu prac, majgcych na celu poprawe stanu WTR oraz osiggniecie przez nig
standardu trasy krajowej i/lub trasy EuroVelo, konieczne jest wypracowanie wizji docelowego stanu Wislanej
Trasy Rowerowej w regionie. Proponowany zakres inwestycji opisano w oparciu o dwa scenariusze dziatania:
minimalnego oraz maksymalnego.

Realizacja wariantu minimalnego zakfada jedynie takie dziatania, ktére pozwolg na zapewnienie zgodnosci
WTR ze standardami trasy krajowymi i EuroVelo (trasy rowerowej o standardzie krajowym).

Realizacja takiego scenariusza dziatan inwestycyjnych pozwoli na osiggniecie przejezdnosci trasy (na obu
brzegach) i jej zgodnosci ze standardami tras rowerowych krajowych oraz tras sieci EuroVelo.

Zaktada on przede wszystkim poprawe nawierzchni ok. 55 km drog, ktére zidentyfikowano jako szczegdlnie
problematyczne. Jego koszt wstepnie oszacowano na 20-25 min zt. Takie dziatanie pozwoli utworzy¢ trase
rowerowg, ktérej stan poréwnywalny bedzie np. z trasami wojewddztwa pomorskiego i zachodniopomorskiego.
Zakres zadan inwestycyjnych niezbednych dla realizacji tego scenariusza opisany jest w zatgczniku nr 4.

Realizacja wariantu maksymalnego zakiada zas budowe w petni wydzielonej trasy rowerowej, biegnacej
po drogach rowerowych lub drogach wylaczonych z ruchu pojazdu mechanicznych i maksymalnie
wykorzystujacej walory turystyczne wojewoddztwa (trasy rowerowej wysokiej jakosci).

Scenariusz maksymalny zaktada, za panem Wiodzimierzem Bykowskim - autorem koncepcji przebiegu trasy
w regionie, ze WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinna byé szlakiem rowerowym, ktérego caty
przebieg biegnie po utwardzonych, najlepiej asfaltowych drogach rowerowych, catkowicie odizolowanych od
ruchu zmotoryzowanego. [ Opinia do roboczej wersji audytu WTR, 2019 r., zatgcznik nr 9 ].

Autorzy niniejszego audytu opracowali, w oparciu o wtasne wnioski z audytu oraz przeprowadzone w regionie
konsultacje, szereg proponowanych dziatan, ktére pozwolitby osiggnac¢ taki status trasy, obejmujgcych:

e wykonanie powaznych modyfikacji przebiegu trasy, zaktadajacych przede wszystkim przeniesienie
dtugich odcinkdéw trasy na waty przeciwpowodziowe oraz promenady nadrzeczne. Zidentyfikowano
tacznie 15 fragmentdw trasy oraz tgcznie 122 kilometrow watéw i odcinkéw, gdzie trasa moze by¢
poprowadzona w ten sposdb. Sg one opisane w rozdziale 7.5 niniejszego opracowania.

e wykonanie poprawy nawierzchni drdg lokalnych i/lub budowa wydzielonych drég rowerowych
na catej dtugosci trasy w miejscach, gdzie zidentyfikowano takie potrzeby. Zidentyfikowano tacznie
kilkadziesigt takich odcinkdw, ktdre przedstawione sg w zatgczniku nr 5 do niniejszego opracowania.

Osiggniecie takiego statusu trasy wymaga zrealizowania powaznych naktaddéw inwestycyjnych, ktorych koszt
wynies¢ moze nawet kilkaset miliondw ztotych. Jest to skala inwestycji podobna do zrealizowanej obecnie
w wojewddztwie matopolskim. Takie dziatania pozwolityby na wykreowanie trasy rowerowej, ktéra stanowitaby
jeden z najatrakcyjniejszych produktow turystyki rowerowej w Europie, poréwnywalny np. z trasami,
prowadzgcymi wzdtuz nizinnych rzek w Niemczech.

Oczywiscie nie jest konieczne realizowanie wszystkich, wskazanych w wariancie maksymalnym inwestycji.
Czesc z nich nie bedzie mozliwa z uwagi na ograniczenia formalne, techniczne, brak srodkéw finansowych lub
brak zainteresowania samorzgddéw lokalnych. Nie jest tez konieczne wybudowanie trasy najwyzszej jakosci
na obu brzegach Wisty. Na przyktad, wojewddztwo matopolskie w ramach programu Velo Matopolska buduje
Wislang Trase Rowerowg (najwyzszej jakosci) tylko na jednym brzegu rzeki.

Decydenci w regionie, wspdlnie z przedstawicielami srodowisk lokalnych, powinni zdecydowa¢ o wyborze
wariantu optymalnego, ktdry przy zatozonym poziomie kosztéw pozwoli osiggngé maksymalny efekt.

Temu witasnie stuzg przedstawione w niniejszym opracowaniu sugestie i rekomendacje, obejmujace caty przebieg
trasy w regionie.
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3. Ogodlne informacje o Wislanej Trasie Rowerowej

3.1. 0goélny przebieg trasy

Wislana Trasa Rowerowa (WTR) jest najdtuzszym ze szlakédw rowerowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.
Wytyczona zostata na obu brzegach Wisty w roku 2013 na bazie koncepcji przebiegu, powstatej w roku 2010.

Docelowo prowadzi¢ ma przez catg Polske. Obecnie jest ona wytyczona i oznakowana w wojewddztwie $lgskim,
matopolskim, kujawsko-pomorskim i pomorskim.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim WTR ma dtugosé¢ 467 kilometrow, z czego 251 na lewym, a 216 km
na prawym brzegu (dane wedtug pomiaru GPS w ramach audytu). W trzech miejscach trasa prowadzi odrebnie
w obu kierunkach (ulice jednokierunkowe): Nieszawa, Bobrowniki, Solec Kujawski. tgczne rozbieznosci
z tytutu odmiennego przebiegu w zaleznosci od kierunku jazdy nie przekraczajg 1 kilometra, sg wiec pomijalne.

kujawsko-
-pomorskie

Rys. 1. Przebieg WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
Zrédfo: www.wtr.kujawsko-pomorskie.pl
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Na lewym (zachodnim) brzegu Wisty trasa rozpoczyna sie w miejscowosci Kozielec, gdzie korczy sie pomorski
odcinek trasy. Biegnie ona do miejscowosci Nowe na wysoczyznie, a stamtad prowadzi w doline Wisty, ktérg
poprowadzono jg przez Dragacz do Sartowic Dolnych. Stamtad trasa ponownie wspina sie na wysoczyzne,
by zataczajac tuk doprowadzi¢ do Swiecia. Tam od mostu na Wdzie ponownie biegnie doling Wisty, przez
Gruczno, do Grabowa. Od tego miejsca ponownie wspina sie na wysoczyzne, ktdérg opuszcza w Strzelcach
Dolnych. Nastepnie poprowadzono jg watem wislanym na Fordonie do okolic Brdyujscia w Bydgoszczy. Trasa
omija centrum miasta i prowadzi na potudnie, przez tereny ustugowe i przemystowe, w kierunku Solca
Kujawskiego. Od Solca Kujawskiego trasa prowadzi, gtdéwnie lasami, do lewobrzeznego Torunia. Biegnie przez
tereny kolejowe w poblizu dworca Torun Gtéwny, stamtad wzdtuz Wisty, piaszczystymi drogami do Ciechocinka
i Nieszawy, a dalej do Wtoctawka. Tam przebiega wzdtuz zaktadéw Anwil i drogi krajowej nr 91, przez centrum
miasta bulwarem wislanym, by ponownie zagtebi¢ sie w lasy, rozciggajgce sie na potudnie od Zalewu
Wtoctawskiego. W miejscowosci Skoki Mate opuszcza wojewddztwo, prowadzac dalej w kierunku Ptocka przez
wojewddztwo mazowieckie.

Na prawym (zachodnim) brzegu trasa rozpoczyna sie w Wetczu Wielkim, na granicy wojewddztwa pomorskiego.
Stamtad lokalnymi drogami biegnie do Grudzigdza, w poblizu twierdzy i dalej piekng promenada nad Wistg, do
zabytkowych spichlerzy, portu, a nastepnie przez mieszkalne dzielnice potudniowej czesci miasta. To jeden
z najtadniejszych fragmentow catej trasy. Od Grudzigdza trasa prowadzi fragmentem watu wislanego w poblizu
mostu na autostradzie Al, nastepnie lokalnymi drogami doliny Wisty, u podndza zabytkowego Chetmna, nie
wchodzagc na staréwke. Od Chetmna trasa biegnie dalej doling Wisty, nastepnie przez lasy w okolicach
Ostromecka, by prowadzac w sporym oddaleniu od rzeki zblizyé sie ponownie do Wisty w Toruniu. Tam trasa
prowadzi w poblizu rzeki przez park miejski, bulwary, okolice stacji Torun Miasto do dzielnicy Winnica. Stad przez
dzielnice Kaszczorek opuszcza miasto, prowadzac do Ztotorii. Od tego miejsca drogi rowerowe prowadzg do
Osieka, nastepnie WTR biegnie bardzo kiepskimi drogami przez lasy w dolinie rzeki Mien, az do miejscowosci
Bobrowniki. Dalej doling Wisty trasa prowadzi do Wtoctawka i nastepnie otwartymi polami na wysoczyznie z
widokami na Zalew Wislany do Dobrzynia nad Wistg, skad dalej do granicy z wojewddztwem mazowieckim.

Trasa w regionie byta zaplanowana i wykonana jako dtugodystansowy szlak rowerowy, jednak na etapie jej
projektowania i budowy nie zaktadano poprawy nawierzchni trasy, ani wykonania nowych drég rowerowych.
Autorzy koncepcji przebiegu WTR i jej budowy w wojewddztwie kujawsko-pomorskim mieli do dyspozycji srodki
finansowe jedynie na jej oznakowanie i wykonanie miejsc odpoczynku.

Posiadajgc doskonata znajomosé topografii regionu i drég lokalnych poprowadzili ja w sposdb, zapewniajgcy dosé
wysokie bezpieczerstwo rowerzystéw. Jedynie w kilku miejscach trasa przecina lub prowadzi bardzo ruchliwe
drogi krajowe.

W wiekszosci WTR biegnie po mato uczeszczanych drogach lokalnych, miejskich i podmiejskich, lub po lesnych
duktach. Jednak takie poprowadzenie trasy spowodowato powazne problemy z przejezdnoscig WTR. Duza czesc¢
trasy jest po prostu nieprzejezdna dla rowerzystow, co znacznie ogranicza ruch turystyczny i atrakcyjnosc trasy.

Jednoczesnie braki w infrastrukturze lub zagrozenie ze strony ruchu samochodowego wymusito w wielu
miejscach poprowadzenie trasy przez dos¢ monotonne lub mato atrakcyjne tereny, co znaczgco zmniejsza
potencjat turystyczny WTR w wojewddztwie. Mankamentem trasy jest tez fakt, iz jadgc WTR jedynie okazjonalnie
mozliwe jest ogladanie rzeki Wisty.

3.2. Deniwelacje

taczne przewyzszenia dla trasy na terenie wojewddztwa wynoszg jedynie po ok. 1500 m dla kazdego
z brzegdw. Srednie nachylenie trasy nie przekracza wiec 1%. Trasa jest praktycznie ptaska, zwykle prowadzi
na wysokosci 20-40 metréw, z niewielkim spadkiem w kierunku pétnocnym (zgodnie ze spadkiem rzeki).
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WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim ma charakter trasy nizinnej, fatwej. Wieksze rdznice wysokosci
(do 60 metréow) wystepujg w miejscach, gdzie trasa opuszcza doline Wisty i prowadzi na skarpy wislane. Strome
podjazdy w kilku miejscach przekraczajg nachylenie 6%, rekomendowane dla tras rowerowych. Sg to nastepujace
miejsca na trasie: Nowe, Swiecie, odcinek Strzelce Gérne - Kozielec, prawobrzezny Wioctawek (najwyzszy punkt
trasy, ok. 130 m. n.p.m.) i Grudzigdz (osiedle Strzemiecin, okolice Twierdzy Grudzigdz).

Nie stanowi to jednak powazniejszego problemu, z uwagi na relatywnie niewielkie réznice wysokosci, ktore
pokonaé musi rowerzysta. Tym trasa spetnia w tym zakresie wymogi wobec krajowych i miedzynarodowych tras
rowerowych. W dalszej czesci audytu wskazane sg miejsca o nachyleniu przekraczajgcym 6%, ktére wedtug
standarddéw stanowig pewne utrudnienie dla rowerzysty.

3.3. Oznakowanie trasy

Trasa jest w catosci oznakowana pomaranczowymi znakami rowerowymi R-4. Oznakowanie trasy oceni¢ mozna
jako czytelne i w dobrym stanie. W niewielkim zakresie wymaga ono uzupetnien (braki na skrzyzowaniach, brak
potwierdzen znakéw R-4b). Wskazane jest takze uzupetnienie oznakowania gtéwnych skrzyzowan na trasie,
poprzez ustawienie znakdéw typu R-4c, R-4d oraz tablic R-4e.

Dodatkowo, rekomenduje sie uzupetnienie oznakowania o tabliczki ostrzegawcze, informujace o ztej nawierzchni
trasy (z podaniem dtugosci takich odcinkdw), a takze rzeczywistym przebiegu trasy przez skrzyzowania oraz
nachyleniach przekraczajacych 6% (z podaniem % deniwelacji).

W ramach zadania wskazano takze miejsca, gdzie zasadne jest uzupetnienie oznakowania turystycznego trasy
znakami informujgcymi o atrakcjach turystycznych (znaki z grupy E-7 - E-12), dojazdu do zabytkowych centréow
miast na trasie i w jej poblizu, przejazdow przez Wiste mostami i promami (potaczenia poprzeczne brzegow
i WTR). Wykaz miejsc, wymagajgcych uzupetnienia oznakowania, znajduje sie, z uwagi na swojg obszernos¢,
w zatgczniku nr 2 (Rekomendacje dotyczqce uzupetnienia oznakowania Wislanej Trasy Rowerowej).

Ponadto w formie opisowej przedstawiono zalecenia, dotyczgce wykonania oznakowania biezacych korekt
przebiegu trasy oraz alternatywnych przebiegdw. Niezbedne jest dla takich odcinkéw sporzadzenie
szczegdtowych projektdw organizacji ruchu, uwzgledniajacego demontaz istniejgcego oznakowania na odcinkach
likwidowanych oraz uzgodnienie i zatwierdzenie oznakowania na nowych odcinkach trasy.

Fot. 2. Oznakowanie Wislanej Trasy Rowerowej w woj. kujawsko-pomorskim, fot. J. Zdrojewski
10
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3.4. Miejsca odpoczynku i tablice informacyjne

Miejsca odpoczynku na trasie wykonane zostaty w ramach projektu unijnego, obejmujgcego wytyczenie i oznakowanie
trasy. Powstato tgcznie 16 miejsc w nastepujgcych lokalizacjach:

o Tryl - przy dawnym cmentarzu menonickim

e  Matawy - na boisku gminnym

e Strzelce Gdrne - przy drodze rowerowe;j

e Kozielec - na rozwidleniu drég lokalnych

e  Przytubie (2 miejsca) - przy dawnym cmentarzu menonickim i przystanku PKP Przytubie
e Solec Kujawski - w poblizu przeprawy promowej oraz drogi do Jura Parku
e  Gorsk - w centrum miejscowosci, przy kosciele

e  Stonsk Dolny - przy wale wislanym

e  Ottoczyn - w centrum miejscowosci

e Nieszawa - przy kosciele

e Wolne - przy dawnym patacu

e  Wioctawek - w poblizu punktu widokowego

e  Dobrzyn nad Wistg - w poblizu punktu widokowego

e Nowa Wies (okolice Grudzigdza) - w centrum miejscowosci

Audytorzy odwiedzili wiekszo$¢ tych miejsc odpoczynku. S3 one w do$¢ dobrym stanie. Zostalty wykonane
w jednolitym standardzie w ramach projekt budowy WTR w wojewddztwie. Wyposazone sg w zadaszone fawostoty,
kosze na $mieci i tablice informacyjne z mapg WTR. Lokalizacje miejsc odpoczynku naniesiono na mapy trasy.

Oprécz miejsc wykonanych w ramach budowy WTR, na trasie znajduje sie wiele innych punktéw, w ktérych mozliwy
jest odpoczynek rowerzysty. Sg one wykonane przez Lasy Panstwowe i samorzady lokalne, czesto wyposazone w wiaty
itp. wyposazenie. Ich liczba jest raczej wystarczajgca.

Ponadto na trasie ustawiono kilkanascie tablic z mapami Wislanej Trasy Rowerowej oraz wiele tablic i informacji
o lokalnych atrakcjach turystycznych, szczegdlnie w regionie Dolnej Wisty, w okolicach Swiecia, Chetmna i Grudzigdza.

Natomiast mata jest liczba punktéw widokowych, pozwalajacych na ogladanie otoczenia, np. panoramy doliny Wisty.
Jednym z najlepszych takich punktéw jest wieza widokowa w Bordwnie, wykonana przez Zesp6t Parkéw
Krajobrazowych Dolnej Wisty. Takie miejsca dajg znaczace zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej trasy.

Fot. 3. Miejsce odpoczynku na WTR, Strzelce Gorne, fot. J. Zdrojewski
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3.5. Nawierzchnie i przejezdnos¢ trasy

Audyt potwierdzit, ze jakos¢ i przejezdnos¢ nawierzchni jest stabym punktem WTR w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim. tacznie 109 odcinkéw trasy o dtugosci 98,4 km (ponad 20% catej trasy) ma nawierzchnie ponizej
przecietnej.

W ramach audytu trasy w lipcu 2019 r. dokonano weryfikacji nawierzchni trasy. Przyjeto jej podziat na nastepujace
kategorie: Nawierzchnie wystarczajacej jakosci:

— nawierzchnia bitumiczna dobrej lub sredniej jakosci: asfalt, nawierzchnie mineralne itp. (66% trasy)

— plyty lub kostka betonowa dobrej lub sredniej jakosci: polbruk niefazowany, dobrze utozone i réwne ptyty
betonowe, chodnikowe, réwne ptyty kamienne itp. (2,5% trasy)

— nawierzchnia gruntowa dobrej jakosci: brak kolein, "tarki" nieréwnosci, odcinkdéw piaszczystych,
btotnistych, korzeni (10,5% trasy)

Nawierzchnie niewystarczajgcej jakosci:
— nawierzchnia bitumiczna ztej jakosci: popekany, dziurawy asfalt itp. (3,9% trasy)

— plyty lub kostka betonowa, ztej jakosci: stare, nieréwne lub zniszczone elementy betonowe, np. polbruk
fazowany, ptyty IOMB, trylinka, rozpadajacy sie chodnik z kostki lub ptyt chodnikowych itp. (6,8%) - odcinki
wymagajgce pilnej poprawy

— bruk kamienny: kostka, kocie tby itp. (0,5%) - odcinki wymagajace pilnej poprawy

— nawierzchnia gruntowa ztej jakosci: koleiny, nieréwnosci, fragmenty piaszczyste i btotniste, "tarka" itp.
(9,9%) - odcinki wymagajace pilnej poprawy;

Zbiorcza charakterystyka nawierzchni trasy przedstawiona jest na wykresie 1.

Nawierzchnia gruntowa
ztej jakosci (46,3 km)

Kostka kamienna
ibruk (2,3 km)

Ptyty / kostka betonowa
ztej jakosci (31,6 km)

Nawierzchnia asfaltowa
ztej jakosci (18,2 km)

Nawierzchnia
gruntowa (48,7

Ptyty betonowe i kostka
betonowa (11,7 km)

Nawierzchnia asfaltowa
(307,5 km)

Wykres 1. Nawierzchnie i przejezdnosc trasy, opracowanie wtasne
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Dla zapewnienia petnej przejezdnosci trasy niezbedne jest poprawienie nawierzchni o niewystarczajacej jakosci,
tj. czterech ostatnich sposrdd wyzej okreslonych kategorii, ktérych tgczna dtugos¢ w wojewddztwie wynosi blisko 100
km. S3 to nastepujace typy nawierzchni, trudne do pokonania na rowerze: nawierzchnia bitumiczna ztej jakosci, ptyty
lub kostka betonowa, ztej jakosci, bruk kamienny, nawierzchnia gruntowa ztej jakosci. Jazda po nich wymaga duzego
wysitku i czujnosci, znacznie zmniejszajgc przyjemnos¢ jazdy po trasie oraz jej atrakcyjnos¢. Dotyczy to w szczegdlnosci
odcinkéw gruntowych przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych.

Podsumowujgc, okoto 1/5 catej trasy stwarza problemy z przejezdnoscig. Wszystkie te odcinki powinny zostac
poddane modernizacji, lub tez przebieg trasy w takich miejscach powinien zosta¢ zmodyfikowany, aby WTR stata sie
atrakcyjnym produktem turystycznym.

Catkowicie nieprzejezdnych dla rowerzystow jest 31 odcinkéw o tacznej dtugosci 31,19 km (ok. 6,7% catej trasy).

Oznacza to, ze sposrdéd 60 odcinkdw nawierzchni trasy o dtugosci blisko 100 km, zidentyfikowanych jako
substandardowe, ponad 30 km trasy (31 odcinkdéw) w wojewddztwie kompletnie nie nadaje sie do jazdy na rowerze.
Z tej liczby 16 odcinkdw, o tacznej dtugosci 14,31 km, znajduje sie na lewym brzegu, a 15 odcinkdw, o tgcznej dtugosci
16,88 km, znajduje sie na prawym brzegu Wisty.

W tej kategorii odcinkdw znajduja sie fragmenty trasy, ktére sg nieprzejezdne dla rowerzysty innego, niz poruszajgcy
sie na rowerze typu MTB, lub poruszajgcego sie rowerem ze wspomaganiem elektrycznym. Stanowia one powazng
przeszkode dla rowerzystow przemieszczajacych sie z tadunkiem (sakwami, przyczepka rowerowg).

Na tych odcinkach konieczne jest prowadzenie roweru lub jazda z minimalng predkoscig i duzym wysitkiem,
co w ogromny sposOb psuje przyjemnos$¢ z jazdy i obniza atrakcyjnos¢ trasy oraz jej otoczenia. Sg to gtdwnie
piaszczyste oraz gruntowe odcinki drég polnych i lesnych, ktorych stan nawierzchni jest bardzo zty. W tej kategorii
znajdujg sie réwniez odcinki drég, wykonane ze zniszczonych lub Zle utozonych ptyt betonowych oraz zniszczone
chodniki, niedogodne do jazdy rowerem. S3 to réowniez odcinki wykonane z bruku, znajdujgce sie poza obszarem
zabytkowym, gdzie taka nawierzchnia jest zasadna z uwagi na otoczenie.

Te fragmenty trasy wymagajg pilnej poprawy lub przeniesienia trasy na inne drogi. Obecnie stanowig one bariere dla
turystyki rowerowe;j i eliminujg kujawsko-pomorski odcinek WTR z listy atrakcyjnych szlakéw rowerowych w Polsce.

3.6. Bezpieczenstwo rowerzystow z uwagi na ruch pojazdow

WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim pod wzgledem bezpieczeristwa jazdy nalezy oceni¢ pozytywnie.

Trasa w wiekszosci (ok. 300 km) prowadzi po asfaltowych drogach publicznych o matym i srednim natezeniu ruchu
pojazddw. Jazda po nich jest wzglednie bezpieczna. Dodatkowo, blisko 100 km to drogi rowerowe i ciggi pieszo-
rowerowe. Jest to dobry wskaznik, plasujgcy trase w kategorii bezpiecznych i nadajacych sie dla szerokiego grona
rowerzystow. Spore fragmenty trasy prowadzg drogami gruntowymi - le$nymi i polnymi, o nawierzchni zwykle
szutrowej (ulepszonej) lub piaszczystej. Czes¢ trasy to asfaltowe, betonowe i gruntowe drogi rowerowe i ciggi pieszo-
rowerowe, ktérych najwiecej jest na prawym brzegu Wisty, w powiecie torunskim. Liczba wydzielonych drég
rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych na trasie w ostatnich latach wzrasta, szczegdlnie w ostatnich latach.

Zidentyfikowano jedynie 4 odcinki o facznej dtugosci 2,44 km, gdzie trasa prowadzi w ruchu ogdlnym po drogach,
na ktdérych natezenie ruchu lub predkos¢ ruchu pojazdéw stwarza realne zagrozenie dla rowerzystow oraz znaczgco
obniza komfort jazdy rowerem. Sg to odcinki drég krajowych, gdzie wystepuje spory ruch oraz brak jest wydzielonych
drég rowerowych.

Na odcinkach tych bezwzglednie nalezy wybudowa¢ wydzielone drogi rowerowe lub przenies¢ trase na spokojniejsze
drogi publiczne w okolicy. Zaznaczy¢ nalezy fakt, ze odcinki te stanowig znikomy fragment catej trasy (0,5%).
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Obok tych czterech fragmentéw drdg, gdzie natezenie ruchu i predkos¢ pojazdow bezdyskusyjnie dyskwalifikuje
poprowadzenie trasy, zidentyfikowano rowniez szereg odcinkéw, na ktérych ruch pojazdéw stwarza pewien
dyskomfort dla rowerzysty. Jest to 35 odcinkdw, o tacznej dtugosci 67,39 km (14,5% trasy).

Odcinki te zostaty wskazane przez audytorow w oparciu o swoje doswiadczenie oraz obserwacje. Zagrozenie
i dyskomfort na tych odcinkach nie wynika wprost i wyfgcznie z natezenia ruchu pojazdéw. Natezenie ruchu to
oczywiscie czynnik kluczowy bezpieczenstwa rowerzysty, ale obok niego istotne dla rowerzysty sg takze takie aspekty,
jak realna predkos¢ ruchu pojazdéw (tzw. predkos¢é miarodajna), udziat pojazdéw ciezarowych w ogdlnym natezeniu
ruchu oraz szeroko$¢ pobocza / skrajni drogi, pozwalajgca na ustgpienie miejsca dla np. ciezaréwki. Z tych powoddéw
odczucie "zagrozenia" ruchem pojazdow jest silnie subiektywne, a takze zalezne od pory dnia, pogody itp. czynnikow.

Odcinki o duzym lub Srednim natezeniu ruchu stanowig facznie okoto 15% catej trasy i licza niespetna 70 km.
Na tych odcinkach rekomenduje sie wybudowanie drég rowerowych lub przeniesienie trasy na spokojniejsze
fragmenty drég.

Wykres 2 przestawia podziat trasy w odniesieniu do formy organizacji ruchu.

chodnik bez
dopuszczeniaruchu nieokreélona
rowerdw (1,1 km) _ organizacja ruchu (8,4

duzy ruch

km) ogdlny (2,4 km)

cigg pieszo-rowerowy

(27,6 km) $redniruch

wydzielona droga ogolny (67,3 km)

rowerowa (66,9 km)

maty ruch
ogdlny (292,3 km)

Wykres 2. Formy organizacji ruchu na trasie, opracowanie wtasne

3.7. Bezpieczenstwo socjalne

Na trasie znajdujg sie krdtkie fragmenty o obnizonym bezpieczenstwu socjalnym, potencjalnie zagrazajgce
uzytkownikom (grozba napadu, rabunku itp.). Odczucie takiego zagrozenia jest oczywiscie subiektywne, jednak
obserwacje audytorow (udokumentowane rowniez materiatem zdjeciowym i filmowym), pozwalajg na wytypowanie
takich miejsc na trasie.
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W sumie jest to 9 odcinkéw WTR o tacznej dtugosci 4,0 km, w trzech parkach / lasach miejskich:

—  Bydgoszcz: Park Milenijny nad Wistg oraz odcinek trasy prowadzacy przez las wzdtuz ul. Fordoniskiej
—  Torun: Park Miejski nad Wistg (Bydgoskie Przedmiescie)
—  Grudziadz: lasek miejski pomiedzy osiedlem Rzadz a dzielnicg Strzemiecin

Rozwigzaniem problemu w takich miejscach jest zmiana przebiegu lub tez montaz oswietlenia i monitoringu trasy.

Fot. 4. Odcinek WTR o niskim bezpieczeristwie socjalnym (Bydgoszcz), fot. J. Zdrojewski

3.8. Waskie gardla i przeszkody o charakterze punktowym

Woaskie gardta (ang. bottleneck) to miejsca, przez ktore rowerzysta nie moze swobodnie przejechac i konieczne jest
zejscie z roweru i jego prowadzenie. Najczesciej sg to zamkniete szlabany, strome skarpy, schody, przewezenia ulicy /
chodnika itp. utrudnienia. Problem ten w szczegdlnosci dotyczy rowerzystow z przyczepkami, gdzie szerokosé
przejazdu ponizej 1 metra jest powazna bariera.

Na trasie zidentyfikowano 12 takich przeszkéd, z czego 8 na lewym, a 4 na prawym brzegu.

Ich ucigzliwos$¢ jest rézna, od matej po wysoka. Rekomendowane jest usuniecie tych przeszkéd i likwidacja waskich
gardet lub przebudowanie takich miejsc, aby zapewni¢ petng przejezdnos¢ trasy. Miejsca te opisane sg w tabeli
charakterystyki odcinkéw (zat. 1).

3.9. Odcinki o niskiej atrakcyjnosci

53 odcinki WTR o tacznej dtugosci 82,49 km (tacznie 18% catej trasy) zostato uznane za mato atrakcyjne.

W tej kategorii ujmuje sie (zgodnie z praktyka audytu tras rowerowych oraz wytycznymi EuroVelo i niemieckiej
federacji rowerowej ADFC) odcinki, ktore charakteryzujg sie nastepujgcymi, negatywnymi cechami:
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— prowadzg przez tereny mato atrakcyjne, wrecz kreujgce negatywny wizerunek regionu: np. tereny
przemystowe i handlowe, kolejowe itp.

— prowadzg przez miejsca o ograniczonej widocznosci, np. biegng przez tunele, pod estakadami, wzdtuz
wysokich watow przeciwpowodziowych itp.

— prowadzg przez tereny, na ktérych odczuwalny jest dyskomfort z uwagi na zapachy, zapylenie itp. (zaktady
przemystowe, oczyszczalnie Sciekdw itp.)

— prowadzg wzdtuz bardzo ruchliwych drég i tras przelotowych, ktére generujg duzy hatas i spaliny
z przejezdzajacych pojazdow

— prowadzg przez miejsca o niskim bezpieczenstwu socjalnym (stabo oswietlone, ryzyko napadu / kradziezy)

— prowadzg po bardzo ztej nawierzchni, po ktdérej jazda stanowi znaczacy dyskomfort.

Przebieg trasy przez takie miejsca sprawia, ze odbidr trasy przez rowerzystow, a konsekwencji catego regionu, moze
by¢ bardzo negatywny. W przypadku wystgpienia takiej sytuacji zalecane jest rozwazenie zmiany przebiegu trasy lub
podjecie dziatan zapobiegawczych (np. poprawa jakosci nawierzchni). Dzieki takim dziataniom zacznie mozna poprawic
atrakcyjnos¢ oraz odbior catej trasy.

W przypadku WTR, ponad 30 km trasy otrzymato taki status z uwagi na bardzo zte nawierzchnie. Po poprawie
nawierzchni drég lub wybudowaniu nowych drég rowerowych atrakcyjnosé takich fragmentdw trasy ulegnie wyraznej
poprawie i utracg one status "mato atrakcyjnych". Innym sposobem na poprawe atrakcyjnosci WTR jest przeniesienie
trasy na korone watéw przeciwpowodziowych w miejscach, gdzie trasa biegnie drogami przywatowymi (np. w gminie
Dragacz). Jest to tgcznie blisko 20 km takich odcinkdw na catej WTR w wojewddztwie.

WTR prowadzi przez kilka miejsc o szczegdlnie niskiej atrakcyjnosci, jak np. kolejowe i przemystowe tereny
w Bydgoszczy (ok. 2,8 km), okolice zaktadéw chemicznych ANWIL we Wtoctawku (ok. 4,5 km), czy przez wschodnig
czes¢ Solca Kujawskiego. W takich przypadkach rozwazy¢ mozna przeniesienie przebiegu trasy, co zawierajg
rekomendacje, opisane w ramach niniejszego opracowania.

Fot. 5. Widok z Wislanej Trasy Rowerowej na zaktady chemiczne Anwil we Wtoctawku, fot. J. Zdrojewski
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3.10. Wezly komunikacyjne

Trasa jest dobrze skomunikowana z regionem i krajem poprzez komunikacje publiczng, przede wszystkim
kolejowa. Do najwazniejszych weztéw komunikacyjnych na lewym brzegu Wisty zalicza sie:

— Nowe (7 km trasy), poprzez stacje Twarda Goéra, ok. 5 km od trasy

—  Swiecie (52 km trasy), poprzez stacje Laskowice Pomorskie, ok. 8 km od trasy

—  Bydgoszcz (108 km trasy), poprzez stacje Bydgoszcz Wschdd (na trasie) i Bydgoszcz Gtéwna,
—  Solec Kujawski (123 km trasy), poprzez stacje Solec Kujawski (ok. 0,5 km od trasy)

—  Torun (161 km trasy), poprzez stacje Torun Gtéwny (na trasie)

—  Witoctawek (220 km trasy), poprzez stacje Wioctawek (ok. 1 km od trasy)

Odlegtosci miedzy weztami na lewym brzegu Wisty nie przekraczajg 50 km, co jest zgodne z wytycznymi ECF
dla tras EuroVelo.

Do najwazniejszych weztéw komunikacyjnych na prawym brzegu Wisty zalicza sie:

— Grudziadz (20 km trasy), poprzez stacje Grudzigdz, ok. 1 km od trasy

—  Ostromecko (83 km trasy), poprzez wezet kolejowy Bydgoszczy, ok. 8-10 km od trasy
— Torun (123 km trasy), poprzez stacje Torun-Miasto (na trasie) i Torun Gtéwny

—  Witoctawek (186 km trasy), poprzez stacje Wtoctawek (ok. 2,5 km trasy)

Odlegtosci miedzy weztami na lewym brzegu Wisty w kilku miejscach nieznacznie przekraczajg 50 km, co jest
niemal zgodne z wytycznymi ECF dla tras EuroVelo i nie stanowi w tym zakresie powaznego odstepstwa.

3.11. Polaczenia przez Wiste

Rzeka Wista stanowi istotng bariere komunikacyjng w Polsce. Nie ma na niej wielu mostdéw i przepraw
promowych. Na odcinku WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim funkcjonuje tgcznie siedem mostéw
i jedna przeprawa promowa, dostepnych dla rowerzystéw. Piec z nich to mosty, po ktorych biegng drogi krajowe.
Mosty autostrady Al nie s dostepne dla rowerzystéw. Z kolei przeprawy promowe sg dodatkowa atrakcjg tras
nadrzecznych szczegdlnie, gdy obstugiwane sg zabytkowymi promami, jak jest np. w Nieszawie.

Mosty i przeprawy przez Wiste, dostepne dla rowerzystéw, to:

e  Most Grudzigdz - Dragacz (DK 16)

e Most Chetmno - Swiecie (DK 91)

e  Most Fordon - Strzyzawa, okolice Ostromecka (DK 80)
e Most Pitsudskiego w Toruniu

e  Mostim. Gen. E. Zawadzkiej w Toruniu (DK 91)

e  Przeprawa promowa w Nieszawie

e  Most Rydza - Smigtego we Wioctawku

e  Most na zaporze we Wioctawku (DK 67)

Dodatkowo planowane jest utworzenie jeszcze jednej, waznej dla WTR przeprawy promowej w Solcu Kujawskim
(droga wojewddzka nr 249).

Rekomendacje niniejszego opracowania obejmujg oznakowanie przejazdu pomiedzy brzegami Wisty
(lewa i prawg strong WTR) tymi mostami oraz przeprawami promowymi.
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4. Statystyka trasy w wojewddztwie (ujecie administracyjne)

Trasa prowadzi przez 12 powiatow wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Udziat poszczegdlnych powiatéw w dtugosci

przebiegu trasy (w podziale na lewy i prawy brzeg) przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 1. Dtugos¢ trasy w podziale na powiaty (opracowanie wtasne)

POWIATY - LEWY BRZEG

O N O L A W N R

Powiat swiecki

Powiat bydgoski
Miasto Bydgoszcz
Powiat toruriski
Miasto Torun

Powiat aleksandrowski
Miasto Wtoctawek
Powiat wtoctawski

SUMA (LEWY BRZEG)

POWIATY - PRAWY BRZEG

W 00 N O L N W N R

Powiat lipnowski
Powiat wtoctawski
Miasto Wtoctawek
Powiat toruriski
Miasto Torun
Powiat bydgoski
Powiat chetmiriski
Powiat grudzigdzki
Miasto Grudzigdz

SUMA (PRAWY BRZEG)

POWIATY - RAZEM (oba brzegi)

W 0 N O L N W N R

Y
~ O

12

Powiat aleksandrowski
Powiat bydgoski
Powiat chetmiriski
Powiat grudzigdzki
Powiat lipnowski
Miasto Bydgoszcz
Miasto Grudzigdz
Miasto Torun
Miasto Wtoctawek
Powiat swiecki
Powiat toruriski
Powiat wtoctawski

SUMA W WOJEWODZTWIE
(OBA BRZEGI)

dtugos¢ (km)

7837
41,32
22,46
19,26
13,05

27,1
20,42
28,44

250,42

dtugos¢ (km)

36,01
10,21

6,26
52,67
19,68
23,48
30,66
24,72
11,63

215,32

dtugos¢ (km)

27,1

64,8
30,66
24,72
36,01
22,46
11,63
32,73
26,68
7837
71,93
38,65

465,74

%

31,30%
16,50%
8,97%
7,69%
521%
10,82%
8,15%
11,36%

100,00%

%

16,72%
4,74%
2,91%

24,46%
9,14%

10,90%

14,24%

11,48%
5,40%

100,00%

%

5,82%
13,91%
6,58%
531%
7,73%
4,82%
2,50%
7,03%
5,73%
16,83%
15,44%
8,30%

100,00%
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Trasa prowadzi przez 31 gmin wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Udziat poszczegdlnych gmin w dtugosci przebiegu

trasy (w podziale na lewy i prawy brzeg) przedstawia sie nastepujaco:

Tabela 2. Dtugosé trasy w podziale na gminy (opracowanie wtasne)

GMINY - LEWY BRZEG

W 0 N O L N W N R

RN R R R Rk R
“lt A W N RO

16
17
18

Nowe

Dragacz

Swiecie

Pruszcz

Dobrcz

Osielsko

Bydgoszcz

Solec Kujawski

Wielka Nieszawka
Torun (miasto)
Aleksandréw Kujawski
Ciechocinek

Racigzek

Nieszawa

Waganiec

Lubanie

Witoctawek (miasto)
Wrtoctawek (gm. wiejska)

SUMA (LEWY BRZEG)

GMINY - PRAWY BRZEG

W 0 N O L N W N R

RN R R R R
A W N RO

15

Dobrzyn nad Wistq
Fabianki

Witoctawek (miasto)
Bobrowniki nad Wistq
Czernikowo

Obrowo

Lubicz

Torun (miasto)
Ztawies Wielka
Dgbrowa Chetminska
Unistaw

Chetmno (gm. wiejska)
Chetmno (miasto)
Grudzigdz (gm. wiejska)
Grudzigdz (miasto)

SUMA (PRAWY BRZEG)

diugosé (km)

17,86
21,43
33,3
578
13,92
1,14
22,46
26,26
19,26
13,05
873
4,89
4,05
4,22
521
6,75
20,42
21,69

250,42

diugosé (km)

20,85
10,21
6,26
15,16
13,5
12,12
539
19,68
21,66
23,48
4,27
21,56
4,83
24,72
11,63

215,32

%

7,13%
8,56%
13,30%
2,31%
5,56%
0,46%
8,97%
10,49%
7,69%
521%
3,49%
1,95%
1,62%
1,69%
2,08%
2,70%
8,15%
8,66%

100,00%

%

9,68%
4,74%
2,91%
7,04%
6,27%
5,63%
2,50%
9,14%
10,06%
10,90%
1,98%
10,01%
2,24%
11,48%
5,40%

100,00%
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GMINY - RAZEM (oba brzegi) dtugos¢ (km) %
1 Aleksandrdw Kujawski 8,73 1,87%
2 Bobrowniki nad Wistq 15,16 3,26%
3 Bydgoszcz 22,46 4,82%
4 Chetmno (gm. wiejska) 21,56 4,63%
5 Chetmno (miasto) 4,83 1,04%
6 Ciechocinek 4,89 1,05%
7 Czernikowo 13,5 2,90%
8 Dgbrowa Chetmiriska 23,48 5,04%
9 Dobrcz 13,92 2,99%
10 Dobrzyn nad Wistg 20,85 4,48%
11 Dragacz 21,43 4,60%
12 Fabianki 10,21 2,19%
13 Grudzigdz (gm. wiejska) 24,72 531%
14 Grudzigdz (miasto) 11,63 2,50%
15 Lubanie 6,75 1,45%
16 Lubicz 539 1,16%
17 Nieszawa 4,22 0,91%
18 Nowe 17,86 3,83%
19 Obrowo 12,12 2,60%
20 Osielsko 1,14 0,24%
21 Pruszcz 5,78 1,24%
22 Racigiek 4,05 0,87%
23 Solec Kujawski 26,26 5,64%
24 Swiecie 46,35 9,95%
25 Torun (miasto) 19,68 4,23%
26 Unistaw 4,27 0,92%
27 Waganiec 521 1,12%
28 Wielka Nieszawka 19,26 4,14%
29 Wioctawek (gm. wiejska) 21,69 4,66%
30 Wrioctawek (miasto) 26,68 5,73%
31 Ztawies Wielka 21,66 4,65%

SUMA (OBA BRZEGI) 465,74 100,00%
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5. Odcinki problemowe WTR w wojewodztwie

5.1.

Wprowadzenie

W ramach audytu dokonano weryfikacji terenowej stanu trasy oraz dokonano oceny jej przejezdnosci

i bezpieczenstwa dla uzytkownikéw. Trase podzielono jg na 324 homogeniczne odcinki, w tym 174 odcinki na lewym

oraz 150 odcinkéw na prawym brzegu, w oparciu o nastepujace parametry:

nawierzchnie

sposob organizacji ruchu i natezenie ruchu pojazdow
inne zagrozenia (w tym bezpieczenstwo socjalne)
nadmierne deniwelacje

waskie gardtfa i problemy punktowe na trasie

niskg atrakcyjnos¢ danego odcinka trasy

Nawierzchnie trasy podzielono na nastepujace kategorie:

Dobrej lub sredniej jakosci asfalt (nawierzchnia bitumiczna, mineralna itp.)

Ptyty lub kostka betonowa dobrej lub sredniej jakosci (np. polbruk niefazowany, dobrze utozone i réwne
ptyty betonowe, chodnikowe, réwne ptyty kamienne itp.)

Nawierzchnia gruntowa dobrej jakosci, w petni przejezdna (brak kolein, "tarki" nieréwnosci, odcinkéw
piaszczystych, btotnistych, korzeni. Odcinki takie wymagajg dodatkowego oznakowania informacyjnego
(ostrzezenie przed zt3 nawierzchnig z podaniem dtugosci odcinka)

Asfalt ztej jakosci (popekany, dziurawy itp.). Odcinki takie wymagaja dodatkowego oznakowania
informacyjnego (ostrzezenie przed ztg nawierzchnig z podaniem dtugosci odcinka)

Ztej jakosci, stare, nieréwne lub zniszczone ptyty lub kostka betonowa, utrudniajace jazde (np. polbruk
fazowany, ptyty IOMB, trylinka, rozpadajgcy sie chodnik z kostki lub ptyt chodnikowych itp.). Odcinki
takie wymagajg dodatkowego oznakowania informacyjnego (ostrzezenie przed zta nawierzchnia
z podaniem dtugosci odcinka)

Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci, przejezdna z utrudnieniami (z koleinami, nieréwnosciami,
fragmentami piaszczystymi i btotnistymi, "tarka" itp.) Odcinki takie wymagajg dodatkowego
oznakowania informacyjnego (ostrzezenie przed ztg nawierzchnig z podaniem dtugosci odcinka).

Bruk kamienny (kostka, kocie tby itp.)

Kazdy z czterech ostatnich rodzajéw nawierzchni oceniony zostat dodatkowo pod wzgledem jakosci - jako przejezdny

i nieprzejezdny Wyjatkiem jest kostka kamienna / bruk, ktdre sg sklasyfikowane zawsze jako nie nadajgce sie do jazdy

Sposodb organizacji ruchu podzielono na nastepujace kategorie:

Wydzielona droga rowerowa (znaki C-13)

Cigg pieszo-rowerowy (znaki C-13/C-16) lub chodnik z dopuszczonym ruchem rowerdw
(znak C-16 oraz tabliczka T-22)

Chodnik bez dopuszczenia ruchu rowerdw (organizacja ruchu, wymagajaca korekty)

Nieokreslona organizacja ruchu (brak znakéw, informacji nt. statusu drogi)
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— Trasa rowerowa poprowadzona po drodze na zasadach ogdlnych, zidentyfikowane mate lub bardzo mate
natezenie ruchu pojazdoéw, brak poczucia zagrozenia ze strony pojazdéw dla rowerzysty

— Trasa rowerowa poprowadzona po drodze na zasadach ogdlnych, zidentyfikowane srednie natezenie
ruchu pojazdéw ew. inne parametry (jak predkos$é¢ pojazdow, brak skrajni, widocznosci, przez ktére
rowerzysta odczuwa dyskomfort, jadac jezdnig

— Trasa rowerowa poprowadzona po drodze na zasadach ogdlnych, zidentyfikowane duze natezenie ruchu
pojazddw lub ich predkosé¢, sprawiajgce, ze odcinek ten powoduje duzy dyskomfort jazdy i wymaga
przeniesienia lub zmiany organizacji ruchu

Inne zagrozenia, w tym niewystarczajgce bezpieczenstwo socjalne okreslono jako wystepowanie miejsc, w ktérych
rowerzysta moze sie czué zagrozony z uwagi ha niewystarczajgce oswietlenie, ryzyko napadu itp.). Sg to zwykle parki
i tereny lesne w poblizu wiekszych miast. Ponadto w grupie innych zagrozen sg np. bardzo duze natezenie ruchu
pojazdow, waskie odcinki drog pozbawione pobocza (stwarzajgce ryzyko dla jazdy rowerem), strome zjazdy na
drogach o srednim lub duzym ruchu samochodowym itp.

Nadmierne deniwelacje zdefiniowano jako podjazdy i zjazdy o nachyleniu powyzej 6%, z wytgczeniem miejsc, ktére
z uwagi na matlg rzeczywistg rdinice wysokosci (kilka metréw) nie stwarzajg problemu dla uzytkownikow.
Nie dyskwalifikujg one trasy, gdyz catosciowe dzienne deniwelacje na Wislanej Trasie Rowerowej sg znacznie ponizej
norm EuroVelo i krajowych (1000 m na dzienny odcinek 50 km, gdy na catej WTR w wojewddztwie nie przekraczajg
one 1500-2000 m na 200-250 km jednego brzegu). Jednak takie podjazdy i zjazdy stanowig utrudnienie dla
rowerzystow, mniej wprawni lub mocno obtadowani turysci bedg zmuszeni do prowadzenia roweru.

Waskie gardfa i problemy punktowe to miejsca na trasie, w ktérych wystepuje problem z przejazdem, spowodowany
np. ustawionym szlabanem, barierkami lub stupkami, ktore utrudniajg lub wrecz uniemozliwiajg przejazd rowerzysty,
szczegblnie z wozkiem rowerowym. Mogg to by¢ takze np. schody lub skarpy, po ktérych nie da sie bezpiecznie
przejechaé i trzeba rower prowadzi¢. Wymagaja one przebudowy, gdyz sg niedopuszczalne na trasach wysokiej
jakosci.

Niska atrakcyjno$¢ fragmentu trasy to miejsce, ktére z uwagi na otoczenie powoduje, ze jazda nie jest przyjemna.
Moze to by¢ zdegradowany fragment miasta lub zaniedbane tereny pokolejowe, tereny przemystowe, zwigzane
z wystepowaniem zapylenia w poblizu zwirowni, brzydkich zapachéw przy oczyszczalni $ciekéw lub zaktadach
chemicznych, odcinki o bardzo ztej nawierzchni, biegngce przy hatasliwych i bardzo ruchliwych drogach itp. Odcinki
takie znaczgco pogarszajg atrakcyjnosé trasy i jej odbior przez rowerzystéw, sg wiec niepozadane.

5.2. Odcinki nieprzejezdne
(wymagajace pilnej poprawy jakosci nawierzchni)

W tej kategorii odcinkdw znajdujg sie te fragmenty trasy, ktére sg nieprzejezdne dla rowerzysty innego,
niz poruszajgcy sie na rowerze typu MTB lub rowerem ze wspomaganiem elektrycznym Ich pokonanie stanowi
powazny problem w szczegdélnosci dla rowerzystéw poruszajacych sie z tadunkiem (sakwami) lub przyczepka.
Przemieszczanie sie na takich odcinkach wymaga zsiadania z roweru, lub tez jazda po nich jest bardzo utrudniona,
co w ogromny sposob psuje przyjemnosé z jazdy i dyskwalifikuje trase.

S3 to gtdwnie piaszczyste oraz gruntowe odcinki drég polnych i lesnych, ktorych stan nawierzchni jest bardzo zty. W tej
kategorii znajdujg sie réwniez odcinki drég ze zniszczonych lub Zle utozonych ptyt betonowych oraz zniszczone
chodniki, niedogodne do jazdy rowerem, lub fragmenty bruku (poza obszarem zabytkowym, gdzie taka nawierzchnia
jest zasadna z uwagi na otoczenie).

Te fragmenty trasy wymagajg pilnej poprawy lub przeniesienia trasy na inne drogi. Obecnie stanowig one bariere dla
turystyki rowerowe;j i eliminujg kujawsko-pomorski odcinek WTR z listy atrakcyjnych szlakéw rowerowych w Polsce.
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Na WTR w wojewddztwie zidentyfikowano 31 takich odcinkéw o tgcznej dtugosci 31,19 km, z czego 16 odcinkéw

o facznej dtugosci 14,31 km na lewym brzegu, a 15 odcinkéw o tacznej dtugosci 16,88 km na prawym brzegu.

Tabela 3. Nieprzejezdne odcinki WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (opracowanie wtasne)

Nr . . . . . Dlugosé . . R
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka Rodzaj nawierzchni odcinka
s A DK 91 (wiadukt Koniec odcinka 0,39 km . o
L_016 | Swiecki Swiecie w budowie) budowanego iaduktu Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
) Skrzyzowanie z Skrzyzowanie z droga, 0,22 km
L_018 | Swiecki Swiecie g(r)og?v igzarcuir;ﬂtowal gruntowa do Swiecia Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
0,27 km | Ztej jakosci, stare, nieréwne lub
I . zniszczone plyty lub kostka
L 047 |M.Bydgoszcz | Bydgoszez ul. Nad Wistg (pod E::Eomgexljggb(l?zlijka betonowa, utrudniajace jazde (np.
- ' mostem na DK80) lazy) polbruk fazowany, ptyty IOMB,
plazy trylinka, rozpadajacy si¢ chodnik z
kostki lub ptyt chodnikowych itp.)
0,13 km | Ztej jakosci, stare, nieréwne lub
Sole;c Kujawski, Solec Kujawski, okolice zniszczone piyty I}Jp ko;tka
L 074 | bydaoski Solec koniec zabudowy / ZEDraWY Dromowei betonowa, utrudniajace jazde (np.
- yeg Kujawski poczatek fak przes Wis);f P d polbruk fazowany, ptyty IOMB,
nadwislanskich P ¢ trylinka, rozpadajacy si¢ chodnik z
kostki lub ptyt chodnikowych itp.)
Solec Kujawski, 0,64 km
. Solec okolice przeprawy Solec Kujawski, ulica . o
L_075 | bydgoski Kujawski promowej przez do Wisly Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
Wiste
. Solec Solec Kujawski, ulica | Solec Kujawski, potowa 0,09 km . T
L_076 | bydgoski Kujawski do Wisly dhugosci ulicy Do Wisly Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
Solec Kujawski Solec Kujawski, 0,15 km
. Solec VI skrzyzowanie ul. Do Bruk kamienny (kostka, kocie tby
L 077 | bydgoski Kujawski B‘(’:‘m ,{‘y””9°sc' Uley | Wisly i ul. Kosciuszki itp.).
(DW 249)
Solec Osieczek, Tereny leSne na 2,08 km
L_085 | bydgoski Kui . skrzyzowanie drég wschod od osady Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
ujawski . )
lesnych Osieczek
Cierpice, 0,85 km
skrzyzowanie drog
L Wielka le$nych ok. 200 Cierpice, skrzyzowanie . o
L_088 | torunski Nieszawka | metréw przed drogi leénej z DK 10 Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
skrzyzowaniem z DK
10
L_102 | M. Torun Torun Torun, Most Torun, Most 0.1 km Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
- ' Pitsudskiego Pitsudskiego 1]
0,21 km | Ztej jakosci, stare, nieréwne lub
. . zniszczone plyty lub kostka
L 105 | M. Torur Torui SDkr;())I\fVOSV:;mieufl. ul. Dybowska betonowa, utrudniajace jazde (np.
~ : M);' i Ju (poczatek DW 585) polbruk fazowany, plyty IOMB,
jcany trylinka, rozpadajacy si¢ chodnik z
kostki lub ptyt chodnikowych itp.)
g;’;ﬁg OQQf]dF';%"B Toruf, Solanki, 22km
L_113 | M. Torun Torun Wise’sz\;vy oczatek ul. Whoctawska i Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
| » poczdl Solankowa
asu
Wielka Ottoczyn, okolice Ottoczyn, granica gminy 1,86 km
L_117 | torunski Nieszawka drogi wojewodzkiej nr | Wielka Nieszawka i Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci

258

Aleksandrow Kujawski
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Nr . . . . . Dtugosé . . Lo
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka Rodzaj nawierzchni odcinka
. . Przypust, rozwidlenie . 2,24 km . T
L_137 aleksandrowski | Waganiec drog gruntowych Wolne Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
Skraj bulwaréw przy | Rog parkingu przy 0,10 km | Bruk kamienny (kostka, kocie tby
L 149 | M. Wioclawek | Wioctawek | 7¢ shomiconych | bulwarze i ul. Ogniowej itp.).
Zabudowania w lesie . 2,77 km
L_172 | wioctawski W%og%awek na wschad od Dq.b Maty, okthe Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
(gmina) AT wyjazdu z laséw
le$niczowki Ruda
Zarzeczewo, okolice | Zarzeczewo, most 0,85 km
P_014 | wioctawski Fabianki zatoczki (poczatek pontonowy i granica Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
Zjazdu) z miastem Wioctawek
0,25 km | Ztej jakosci, stare, nieréwne lub
zniszczone piyty lub kostka
Zarzeczewo, droga | Zarzeczewo, betonowa, utrudniajace jazde (np.
P016 | M. Wioclawek | Wioctawek | 'rnoiny ANWIL | petla autobusowa polbruk fazowany, plyty IOMB,
trylinka, rozpadajacy si¢ chodnik z
kostki lub ptyt chodnikowych itp.)
granica gminy Wioctawek, koniec ulic 0,78 km
P , y G
P 020 | M. Wioclawek | Wioclawek Cﬁggg'v‘v';km'“ta Widok (pomnik g\;fl?r';\fv*ejigak)osc' (popekany,
. Obroricow Wisly 1920) yp)-
(ul. Lipnowska)
Wioctawek, Wioctawek, 0,28 km
skrzyzowanie ul. skrzyzowanie ul. Bruk kamienny (kostka, kocie tby
P022 | M. Wioctawek | Wioctawek | \yiqi) . Chetmickiej i ul. itp.).
Chetmickiej Lipnowskiej
Teren lesny na 0,89 km
. —_ pétnoc od Granica gminy Fabianki . o
P_028 | wloctawski Fabianki misjscowosci Leg i gminy Bobrowniki Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
Witoszyn
Granica gminy . i 2,55 km
P_029 | lipnowski Bobrowniki | Fabianki i gminy '\Bm,ejscoquc Stary Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
- 6gpomoz
Bobrowniki
Skrzyzowanie drogi 1,74 km
asfaltowej i drogi Skrzyzowanie drog
L . gruntowej przeciwpozarowych, . T
P_036 | torunski Czernikowo prowadzacej do w tym drogi do mostu Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
zerwanego mostu na | na rzece Mien
rzece Mien
Skrzyzowanie drog 2,1km
L . przeciwpozarowych, | Skrzyzowanie drog . o
P_037 | torunski Czernikowo w tym drogi do mostu | pozarowych (Zablocie) Gruntowa nawierzchnia ztej jakoSci
na rzece Mien
Skrzyzowanie drog | Granica gminy Ob 2o4km
.y . rzyzowanie drog ranica gminy Obrowo . i
P_039 | torunski Czernikowo pozarowych (Wiecz) | i gminy Czerikowo Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
Granica gminy 0,75 km
P_040 | torunski Obrowo Obrowo i gminy tek - Osiek Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
Czernikowo
Torufi. las w poblizu Torun, ul. Szosa 0,12 km
P_081 | M. Torun Torun ' P Bydgoska (na Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci

basenow

wysokosci Torun Plaza)
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Nr . . . . . Dlugosc . . Lo
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka Rodzaj nawierzchni odcinka
Stanistawka, granica 2,98 km
Daprowa ?;“r:‘%yzgq"gfjw\’;"e'ka Waldowo Krélewskie,
P_096 | bydgoski Chelmifiska | Chelmiriska na gkrzyzoyvame ul. Le$nej Gruntowa nawierzchnia ztej jakosci
. i ul. Zacisze
zachod od
Skiudzewa
. Dabrowa Pien, las na pétnoc | Rafa, poczatek 0,18 km . e
P_102 | bydgoski Chelmifiska | od miejscowosci misjscowosci Gruntowa nawierzchnia ztej jako$ci
Chetmno, Chetmno, skrzyzowanie 0,36 km
P 114 | chefmifski Miasto skrzyzowa.n]e ul. ul. Lakowe] i ul. Bruk kamienny (kostka, kocie tby
Chetmno Ogrodowej i ul. N itp.).
L Kilinskiego
Okreznej
Miasto Miasto Grudziadz, ul. Grudziadz, ul. 0,51 km . o
P11 | Gudziadz | Grudziadz | Zachodnia Sniadeckich Gruntowa nawierzchnia zfej jakosci
5.3. Odcinki o utrudnionej przejezdnosci

(wymagajace poprawy nawierzchni)

tacznie 98,4 km WTR to fragmenty drég o nawierzchni ponizej przecietnej, ktére sg trudne do pokonania na rowerze,
znacznie zmniejszajac atrakcyjnos$¢ trasy. W te liczbe wliczajg sie wczesniej podane odcinki nieprzejezdne
(tj. posiadajgce szczegdlnie ztg nawierzchnie réznych rodzajéw).

S3 to nastepujace typy nawierzchni:

e asfalt ztej jakosci, bardzo stary lub mocno zniszczony

o plyty betonowe, polbruk, trylinka, IOMB, ptyty chodnikowe, po ktérych przejazd jest utrudniony
e  kostka kamienna / bruk

e drogi gruntowe ztej jakosci

Na WTR w wojewddztwie zidentyfikowano 109 takich odcinkdéw o tgcznej dtugosci 98,4 km, z czego 62 odcinki
o dtugosci facznej 55,2 km na lewym brzegu oraz 47 odcinkéw o tacznej dtugosci 43,2 km na prawym brzegu Wisty.

Docelowo te odcinki powinny zosta¢ poddane modernizacji lub przeniesieniu, aby WTR stata sie atrakcyjnym

produktem turystycznym (ew. z wytgczeniem odcinkéw z kostki kamiennej / bruku w terenie zabytkowym).

Tabela 4. Odcinki WTR o utrudnionej przejezdnosci (opracowanie wtasne)

Nr . . . . . Dlugosé Rodzaj nawierzchni
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka odcinka
L_003 Swiecki Nowe Kozielec Bochlin 0,5 km Qruqtqwa nawierzchnia ztej
jakosci
L_005 | éwiecki Nowe Bochlin Bochlin (DK 91) 0,87 km SL‘:)”SE’IWE“ nawierzohnia ztej
Tryl (poczatek cpr prz Ztej jakosci, stare, nierdwne
L_009 | Swiecki Nowe ry! (poczatek cprprzy Tryl (koniec cpr) 1,68 km | lub zniszczone ptyty lub
szkole)
kostka betonowa
s A DK 91 (wiadukt Koniec odcinka Gruntowa nawierzchnia ztej
L 016 | swiecki Swiecie w budowie) budowanego wiaduktu 039 kM | 1 2kokci
s A Skrzyzowanie z drogg Skrzyzowanie z drogg Gruntowa nawierzchnia ztej
L 018 | Swiecki Swiecie gruntowg do Swiecia gruntowg do Swiecia 0,22 km jakosci
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Nr . . . . . Dlugosé Rodzaj nawierzchni
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka odcinka
s AL Czapelki (poczatek . . Asfalt ztej jakosci
L 020 | Swiecki Swiecie miejscowosci) Czaple (skrzyzowanie) 2,17 km (popekany, dziurawy itp.).
) Swiecie (skrzyzowanie ul. | Swiecie (skrzyzowanie .
L 023 | éwiecki Swiecie Wojska Polskiego i ul. | ul. Wojska Polskiego 0,32 km E(;‘c"lgjﬁm:f”)”y (kostka,
Jozefa Bednarza) i ul. Swietopetka) yp.)-
o Skrzyzowanie Ztej jakosci, stare, nierbwne
L 041 | M.Bydgoszcz | Bydgoszez Zakret Ul. Rybaki (wjazd | ) "oyl 0,07 km | lub zniszczone plyty lub
na wat) .
Wybranowskiego kostka betonowa
Skrzyzowanie ul. Rybaki i Bruk kamienny (kostka,
L_043 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz ul. Kapelusznikow Fordon, Stary Rynek 0,59 km kocie fby tp.)
Rondo dr Stefana Rondo dr Stefana Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_045 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz Buxakowskiego Buxakowskiego 0,15 km | lub zniszczone ptyty lub
(ul. Bydgoska) (ul. Nad Wista) kostka betonowa
. Park Milenijny (alejka Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_047 | M.Bydgoszcz | Bydgoszcz umllogt?a(rjnvr\f:*g}g%%()i parkowa w poblizu 0,27 km | lub zniszczone piyty lub
plazy) kostka betonowa
Eﬁ:ém:mégyz(lt(gg lec ul. Fordoniska Ztej jakosci, stare, nierdwne
L_049 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz b prfy ¥ 4 (na wysokosci stacji 0,39 km | lub zniszczone piyty lub
Fordoriskiej) Orlen) kostka betonowa
ul. Fordoriska ul. Fordoniska Asfalt Zie] jakosci
L_050 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz (na wysokosci stacii (na wysokosci ul. 0,13 km ; .
Orlen) Magazynowsj) (popekany, dziurawy itp.).
ul. Fordoniska ul. Fordoniska (na Ztej jakosci, stare, nierdwne
L_051 M. Bydgoszcz | Bydgoszcz (na wysokosci ul. wysokosci ul. 0,05 km | lub zniszczone ptyty lub
Magazynowej) Magazynowej) kostka betonowa
ul. Fordoniska ul. Fordoniska (skraj Asfalt Zie] jakosci
L_052 | M.Bydgoszcz | Bydgoszcz (na wysokosci ul. lasu, skrzyzowanie z 0,36 km ; .
Magazynowej) drogq do elewatora) (popekany, dziurawy itp.).
ul. Fordoriska (skraj lasu, | ul. Fordoriska (skraj S
L_053 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz skrzyzowanie z drogg lasu, skrzyzowanie 1,28 km ,(’\sofaltkz;ﬁj Jalégii(;;w itp.)
do elewatora) z ul. Inflancka) popekany, yup-)
ul. Fordoniska (skraj lasu, , . Ztej jakosci, stare, nierdwne
L_054 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz skrzyzowanie z ul. g;;?;dgg/l\(/a‘ okolice 0,32 km | lub zniszczone piyty lub
Inflancka) kostka betonowa
ul. Fordoriska ul. Fordonska, Ztej jakosci, stare, nierdwne
L_056 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz okolice salonij BRW poczatek wezta 0,17 km | lub zniszczone piyty lub
przy lkei kostka betonowa
, , Ztej jakosci, stare, nieréwne
L058 |MBydgoszcz |Bydgoszcz | U Fordonsie Ul Pordonska, wezel 0,06 km | lub zniszczone phyty lub
ezel przy przy kostka betonowa
, . . . Ztej jakosci, stare, nierbwne
ul. Fordoriska, ul. Rejewskiego, dziatki .
L_059 | M.Bydgoszcz | Bydgoszcz wezet przy Ikei 72 "Auchan’” 0,90 km | lub zniszczone ptyty lub
kostka betonowa
ul. Reiewskieao. dzialki Skrzyzowanie ul. Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_061 M. Bydgoszcz | Bydgoszcz  elewskiego, Rejewskiego i ul. 0,09 km | lub zniszczone ptyty lub
za "Auchan e
Akademickiej kostka betonowa
Skrzyzowanie Skrzyzowanie Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_063 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz ul. Rejewskiego ul. Akademickiej 0,35 km | lub zniszczone ptyty lub
i ul. Akademickiej i Jasinieckiej kostka betonowa
Skrzyzowanie Skrzyzowanie Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_065 | M.Bydgoszcz |Bydgoszcz ul. Akademickiej ul. Lewinskiego 1,77 km | lub zniszczone piyty lub
i Jasinieckiej i Inwalidow kostka betonowa
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Nr . . . . . Dtugosé Rodzaj nawierzchni
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka odcinka
Przejazd kolejowy (stacja . .
] Skrzyzowanie ul. Pod S
Bydgoszcz-Wschéd), ul. . - Asfalt ztej jakosci
L_068 | M.Bydgoszcz | Bydgoszcz Inwalidow/Pod \é\g?:g:stiirg, Spornej i 0,24 km (popekany, dziurawy itp.).
Wiaduktem )
Solec Kujawski, koniec | Solec Kujawski, okolice Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_074 | bydgoski Solec Kujawski | zabudowy / poczatek fak | przeprawy promowej 0,13 km | lub zniszczone ptyty lub
nadwislanskich przez Wiste kostka betonowa
Solec Kujawski, okolice . - . o
L_075 | bydgoski Solec Kujawski | przeprawy promowej Soleq Kujawski, ulica 0,64 km Qruqtqwa hawierzehnia ziej
: do Wisty jakosci
przez Wiste
. . .| Solec Kujawski, ulica do | Solec Kujawski, potowa Gruntowa nawierzchnia ztej
L_076 | bydgoski Solec Kujawski Wisly dlugosc ulicy Do Wisly 0,09 km jakosci
Solec Kujawski,
. . .| Solec Kujawski, potowa | skrzyzowanie ul. Do Bruk kamienny (kostka,
L 077 | bydgoski Solec Kujawski- | 1 108ci ulicy Do Wisly | Wisly i ul. Kosciuszki 015 KM |\ scie toy itp.).
(DW 249)
) ) ) Tereny leéne na Qruntqwa nawierzchnia zlej
L 085 | bydgoski Solec Kujawski | Qocozets SKAVZOMAN | yschod og osady 208 km | jakosci
glesny Osieczek
Granica gminy Solec
. . .| Tereny ledne na wschdd | Kujawski i gminy Asfalt ztej jakosci
L 086 | bydgoski Solec Kujawski od osady Osieczek Wielka Nieszawka 1,22 km (popekany, dziurawy itp.).
(leSniczéwka)
Cierpice, skrzyzowanie
. Granica gminy Solec drég leSnych ok. 200 S
L 087 | torunski ke Kujawski | gminy Wieka | metrow przed 4,92 km f\sga'tlf;? kot )
Nieszawka (leSniczowka) | skrzyzowaniem z DK popekany, y P
10
Cierpice, skrzyzowanie
L Wielka drdg lesnych ok. 200 Cierpice, skrzyzowanie Gruntowa nawierzchnia ztej
L 088 | torunski Nieszawka metrow przed drogi lesnej z DK 10 085 km jakosci
skrzyzowaniem z DK 10
Wielka z)il(?'g\cl:v:lozag(clggr:ku w Dybowo, okolice Ztej jakosci, stare, nierdwne
L_091 torunski . I poczy poczatku watu 0,22 km | lub zniszczone ptyty lub
Nieszawka poblizu Kanatu wislanego kostka betonowa
Nieszawskiego 9
L Wielka Dybowo, okolice Wielka Nieszawka, ul. Gruntowa nawierzchnia ztej
L 092 | torurski Nieszawka poczatku watu wislanego | Wislana 086 km | 1ok osci
TP | oot P
L 096 | M. Torun Torun Nieszawskie] (DW 273) i | Twierdzy Torufi (droga 0,83 km | lub zniszczone piyty lub
\ y kostka betonowa
ul. Zagrodowej przy wale wislanym)
Torun-Piaski, ulica Przy | Torun-Piaski, ulica Przy Ziej jakosci, stare, nierowne
L_098 | M. Torun Torun 1G. r(.)b“ obok for’tu X Gr(.)b“ obok for’tu X 0,17 km | lub zniszczone ptyty lub
wierdzy Torun (droga Twierdzy Torun (droga
y y kostka betonowa
przy wale wislanym) przy wale wislanym)
Torun-Piaski, i ) . .
L101 | M. Torui Torun skizyzowanie ul. Przy | 1oru Most 1,16 km | Gruntowa nawierzchnia zlej
; > Pitsudskiego jakosci
Grobli z ul. Wislang,
, , , . . Torun, Most Gruntowa nawierzchnia ztej
L_102 M. Torun Torun Torun, Most Pitsudskiego Pitsudskiego 0,11 km jakosci
L103 | M. Torun Torur Torun-Piaski, Most ul. Dybowska, kemping | 0,22 km | ASfalt 2te] jakosci

Pitsudskiego

(popekany, dziurawy itp.).
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. . Ztej jakosci, stare, nierdwne
, . Skrzyzowanie ul. ul. Dybowska (poczatek .
L_105 | M. Torun Torun Dybowskiej i ul. Majdany | DW 585) 0,21 km | lub zniszczone ptyty lub
kostka betonowa
' Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_109 | M. Torun Torun Wiadukt DK 91 (przejazd) \(N'rig.l;kzt dl';)K o 0,11 km | lub zniszczone piyty lub
prze] kostka betonowa
Koniec ogrodkéw Torun, Solanki, ul. ) ) .
L_113 | M. Torun Torur dziatkowych ROD Wioclawska i 2,2 km 2L‘:)”St§|wa nawierzohnia ztej
Wisetka, poczatek lasu Solankowa J
Ottoczyn, granica
L Wielka Ottoczyn, okolice drogi gminy Wielka Gruntowa nawierzchnia ztej
L7 | toruriski Nieszawka wojewodzkiej nr 258 Nieszawka i 1,86 km | okosci
Aleksandrow Kujawski
Aleksandrow Woluszewo. wat Stonisk Dolny, odbicie Ztej jakosci, stare, nieréwne
L_120 | aleksandrowski |, - . . e drogi od watu i 2,6 km | lub zniszczone piyty lub
Kujawski przeciwpowodziowy poczatek asfaltu kostka betonowa
Skrzyzowanie ul. IF\)l?eSsozl:\’/viLa ranica Ztej jakosci, stare, nieréwne
L_125 aleksandrowski | Ciechocinek Lipnowskiej i min Ciechlog:inek i 1,00 km | lub zniszczone plyty lub
Nieszawskiej gminy vleche kostka betonowa
gminy Racigzek
Podole, ul. Nieszawska,
; ins granica gminy Wat Ztej jakosci, stare, nieréwne
L_126 aleksandrowski | Racigzek Ciechocinek | gminy przeciwpowodziowy 1,28 km lub zniszczone phyty Iub
Racigzek kostka betonowa
Granica gminy Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_127 | aleksandrowski | Racigzek Wat przeciwpowodziowy | Racigzek i gminy 2,77 km | lub zniszczone ptyty lub
Nieszawa kostka betonowa
Granica gminy Racigzek i ’s\lli?zszfxalmie | Z4ej jakoscl, stare, nierowne
L_128 | aleksandrowski | Nieszawa nica gminy Racta; yzou u 1,84 km | lub zniszczone piyty lub
gminy Nieszawa Dymiec i ul. kostka betonowa
Staro$cinskiej
L 137 | aleksandrowski | Waganiec Przypust, rozwidlenie Wélne 294 km Gruntowa nawierzchnia ztej
- 9 drdg gruntowych ' jakosci
Whoszyca, granica S
. . , X o Asfalt ztej jakosci
L_138 | aleksandrowski | Waganiec Wélne gminy Waganiec i 2,43 km ; .
gminy Lubanie (popekany, dziurawy itp.).
. . Skrzyzowanie ul. Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_142 | M. Wioctawek | Wioctawek a}‘lﬁm‘?";‘f’l‘ﬁ ”éalesie Wiklinowej i ul. Kawka 0,55 km | lub zniszczone piyty lub
Ju (Prefabet) kostka betonowa
Wezet DK 91 (ul.
Torunska) - koniec , . Ztej jakosci, stare, nieréwne
L_144 | M. Wioctawek | Whoctawek chodnika po potudniowej ul. Toruriska, okolice 0,13 km | lub zniszczone ptyty lub
o ! salonu Skody
stronie wjazdu w kierunku kostka betonowa
Whoctawka
skrzyzowanie ul. Wiﬁzz\;vlzgleouilﬁl Ztej jakosci, stare, nierdwne
L_146 | M. Wioctawek | Whoctawek Torunskiej i ul. Ggahgkie' (grz ' 0,81 km | lub zniszczone piyty lub
Wyszynskiego Kate drze)J przy kostka betonowa
skraj bulwaréw przy . . .
. R&g parkingu przy Bruk kamienny (kostka,
L_149 M. Whoctawek | Wioctawek Zespole Szkot . S 0,10 km . .
Chemicznych bulwarze i ul. Ogniowej kocie thy itp.).
. . Skrzyzowanie ul. Ztej jakosci, stare, nierbwne
L.152 | M. Wioctawek | Wioctawek gkkrrzyzzn%w?ﬂ;esutlo doinei | Okreznei i ul. 0,6 km | lub zniszczone piyty lub
eznejiul ! Reymonta kostka betonowa
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Nr . . . . . Dtugosé Rodzaj nawierzchni
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka odcinka
Ztej jakosci, stare, nierbwne
Skazvs o Ul Lesnei i | Skzvs o lub zniszczone ptyty lub
rzyzowanie ul. Lesnej | rzyzowanie ul. kostka betonowa
L_155 M. Whoctawek | Wioctawek ul. Ptasiej Le$nej i ul. Barskiej 0,17 km
Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_157 | M. Wioctawek | Wioctawek ul. LeSna, poczatek lasu | ul, Le$na 0,13 km | lub zniszczone ptyty lub
kostka betonowa
Ztej jakosci, stare, nierbwne
L_159 M. Whoctawek | Wioctawek ul. LeSna ul, Ledna 0,11 km | lub zniszczone ptyty lub
kostka betonowa
ul. Lesna, okolice Skrzyzowanie z drogq, Gruntowa nawierzchnia zlei
L_162 | M. Wioctawek | Wioctawek przejazdu przez tory do le$niczowki 0,14 km iakosci !
kolejowe Dabrowka J
granica miasta . N
L 167 |wioclawski | voctawek Wioctawek | gminy legniczowka Rybnica 0,5 km | Cruntowa nawierzchnia zlej
(gmina) jakosci
Wihoctawek
Wioctawek skraj lasu za ostatnimi Zabudowania w lesie Gruntowa nawierzchnia ztej
L_171 wioctawski (gmina) Zabudowaniami na V\./schod.od 3,63 km jakosci
lesniczowki Ruda
Zabudowania w lesie na . . N
L172 | wloctawski | Voctawek wschod od lesniczowki | DR Maty, okolice 277 km | Gruntowa nawierzchnia ztej
(gmina) Ruda wyjazdu z laséw jakosci
Lenie Wielkie, ) . .
P_002 | lipnowski Dobrzyn n. Wista | Kamienica, droga lokalna | skrzyzowanie drogi 1,14 km 2%{23\'\’8 nawierzohnia ztej
lokainej z DW 562 J
Dobrzyr nad Wista, park sDI?rErzz}:)r;vgi(iievc\ihrz*ai) Z4ej jakoscl, stare, nierowne
P_005 | lipnowski DobrzyA n. Wistg | .~ y ap y € drog 0,16 km | lub zniszczone ptyty lub
miejski prowadzacej do parku kostka betonowa
miejskiego z DW 562
Zbyszewo, skrzyzowanie . . N
. . , ' Okolice mostu nad Gruntowa nawierzchnia ztej
P_008 | lipnowski Dobrzyn n. Wista, K/I grkorgq gruntowag na strumieniem Swinka 0,72 km jakosci
Zarzeczewo, okolice Zarzeczewo, most Gruntowa nawierzchnia zlei
P_014 | wioctawski Fabianki zatoczki (poczatek pontonowy i granica z 0,85km|.” "~ )
; . jakosci
zjazdu) miastem Wioctawek
Zarzeczewo, most Zarzeczewo, droga do Gruntowa nawierzchnia ztej
P_015 | M. Wioctawek | Wioctawek pontonowy i granica z marin ANWIL 0,31 km iakosci
miastem Wioctawek y J
Ztej jakosci, stare, nierbwne
P_016 | M. Wioctawek | Wioctawek iiﬁﬁczfmfr"ga do sﬁggﬁgﬁag petla 0,25 km | lub zniszczone piyty lub
y kostka betonowa
. . granica gminy Fabianki Ztej jakosci, stare, nierbwne
P 019 |woclawski | Fabianki i'r‘;zoyvzf"‘r’]?'g‘; zdroga | Fiasta Wioclawek (ul, 2,85 km | lub zniszczone piyty lub
jowa Lipnowska) kostka betonowa
granica gminy Fabiankii | Wioctawek, koniec ulicy Asfalt zlei iakosci
P_020 | M. Wioctawek | Whoctawek miasta Whoctawek (ul. Widok (pomnik 0,78 km (0o kan” dziurawy itp.)
Lipnowska) Obroricéw Wisty 1920) popekany, y P
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odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka odcinka
Wioctawek,
Wioctawek, skrzyzowanie | skrzyzowanie ul. Bruk kamienny (kostka,
P 022 | M. Wioctawek | Wioctawek ul. Widok i ul. Chelmickiej | Chelmickiej i ul. 0.28 kM |\ scie thy itp.).
Lipnowskiej
Wioctawek,
Wioctawek, skrzyzowanie | skrzyzowanie ul. Ztej jakosci, stare, nierbwne
P_023 | M. Wioctawek | Whoctawek ul. Chetmickiej i ul. Lipnowskiej przy 0,09 km | lub zniszczone piyty lub
Lipnowskiej wjezdzie na most kostka betonowa
Pitsudskiego
teren le$ny na potnoc od . . I . N
. I L . granica gminy Fabianki Gruntowa nawierzchnia ztej
P_028 | wloctawski Fabianki miejscowosci teg i gminy Bobrowniki 0,89 km jakosci
Witoszyn
. . - granica gminy Fabiankii | miejscowo$¢ Stary Gruntowa nawierzchnia ztej
P_029 | lipnowski Bobrowniki gminy Bobrowniki Bogpomo: 2,55 km jakosci
Skrzyzow.a.me dr.og| Skrzyzowanie drog
P_036 | torunski Czernikowo affﬁltt(())vv\yg I :jor\(l)vgldz cej przeciwpozarowych, w 1,74 km Gruntowa nawierzchnia e
- gouzerwajn 2 0 moszj nJa tym drogi do mostu na ' jakosci
rzece Mien ? rzece Mien
Skrzyzowanie drdg
L . przeciwpozarowych, w Skrzyzowanie drdg Gruntowa nawierzchnia ztej
P_037 | toruriski Czemikowo tym drogi do mostu na pozarowych (Zabtocie) 2,1 km jakosci
rzece Mien
L . Skrzyzowanie drdg Skrzyzowanie drdg Gruntowa nawierzchnia ztej
P_038 | torunski Czemikowo pozarowych (Zabtocie) pozarowych (Wiecz) 3,59 km jakosci
L . Skrzyzowanie drdg Granica gminy Obrowo Gruntowa nawierzchnia ztej
P039 | toruiski Czemikowo pozarowych (Wiecz) i gminy Czernikowo 2,54 km jakosci
L Granica gminy Obrowo i . Gruntowa nawierzchnia ztej
P_040 | torunski Obrowo gminy Czemikowo tek - Osiek 0,75 km jakosci
Ztej jakosci, stare, nierbwne
P_041 | torunski Obrowo tek - Osiek tek - Osiek 1,05 km | lub zniszczone ptyty lub
kostka betonowa
L Al Osiek, poczatek Asfalt ztej jakosci
P_042 | torunski Obrowo tek - Osiek zabudowy 2,07 km (popekany, dziurawy itp.).
, . . Torun, skrzyzowanie ul. Ztej jakosci, stare, nieréwne
P_059 | M. Torun Torur ggg‘i”sﬁ\'jvrgyfﬁl"vg’;fog' Szczesliwej i ul, 0,41 km | lub zniszczone piyty lub
ESIWel T Ul 28KOSY 1 K glewny Sniezki kostka betonowa
Torun, wiadukt ulicy Ligi | Torun, skrzyzowanie ul. Ztej jakosci, stare, nieréwne
P_063 | M. Torun Torun Polskiej nad ul. Ligi Polskiej i ul. 0,81 km | lub zniszczone ptyty lub
Szczeslivg Konstytucji 3 Maja kostka betonowa
Torun, skrzyzowanie ul. | Torun, ul. Winnica pod Dobrej lub $redniej jakosci
P_065 | M. Torun Torun Winnica i ul. Szosa mostem Trasy 0,13 km | asfalt (nawierzchnia
Lubicka Wschodniej bitumiczna, mineralna itp.)
Torun, ul. Winnica z-k(:)rrl;ml:l!'svr\gmlﬁ Ztej jakosci, stare, nierbwne
P_068 | M. Torun Torun (kompleks nowych b rf]’kéw Wy 0,17 km | lub zniszczone plyty lub
budynkdw mieszkalnych) udy kostka betonowa
mieszkalnych)
. - Torun, ul. Winnica
Torun, ul. Winnica y .
P_069 | M. Torun Torun (kompleks nowych (komplgks nowych 0,32 km Bru!< kam]enny (kostka,
budynkow mieszkalnych) budynkow kocie oy itp.).
y mieszkalnych)
, . . Torun, most kolejowy Ztej jakosci, stare, nierdwne
P_071 | M. Torun Torun Torun, skrzyzowanie ul. obok stacji Torun 0,58 km | lub zniszczone ptyty lub

Winnica i ul. Lubickiej

Miasto

kostka betonowa
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odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka odcinka
Torun, skrzyzowanie Torun, ul. Popietuszki S
P 074 | M. Torun Torur Bulwaréw Filadelfiiskich z | przy koficu Portu 0,77 km f\sga'tlf;? kot )
ul. Popietuszki Zimowego popekany, y P
Torun, ul. Popietuszki, . N
P 076 | M. Torun Torur poczatek Parku Toruf, Park Miejski 0,15 km | Cruntowa nawierzchnia ziej
o jakosci
Miejskiego
Torun, skrzyzowanie ul. | Torun, droga przy . -
P_079 | M. Torun Torur Przybyszewskiego i Przy | basenach miejskich 0,46 km 2L‘:)”St§|wa nawierzohnia ztej
Cegielni (otwartych) !
Toruf. | bl Torun, ul. Szosa Gruntowa nawierzchnia ztej
P_081 | M. Torun Torur bg;‘é’;o o W podl Bydgoska (na 0,12 km | jakosci
wysokosci Torun Plaza)
, Torun, skrzyzowanie ul. Ztej jakosci, stare, nierbwne
P 083 | M. Toru Toruf o Ul Sz0s2 Szosa Bydgoska i ul, 0,52 km | lub zniszczone phyty lub
yeg Droga Starotoruiiska kostka betonowa
Torun, skrzyzowanie ul. . . Ztej jakosci, stare, nierdwne
P_084 |M. Torun Torun Szosa Bydgoska i ul. Iglgg'wprzflzaezdeK % 0,24 km | lub zniszczone piyty lub
Droga Starotoruiiska Jowy p kostka betonowa
, . . Torun, okolice S
, . Torun, skrzyzowanie DK . ) Asfalt ztej jakosci
P_086 | M. Torun Torun . skrzyzowania u. Port 1,49 km . .
80 i ul. Port Drzewny Drzewny i ul. Parkowej (popekany, dziurawy itp.).
Gorsk, skrzyzowanie ul Gorsk, skizyzowanie Gruntowa nawierzchnia ztej
P_090 | torunski Ztawie$ Wielka Czeremchowej i DK 80 DK 80iul. N 0,22 km jakosci
Bierzgtowskiej
P 092 | torufski Ziawies Wielka ZI? r?éla Eientkii, Iﬁsy W | zarogla Cienkie, lasy w 0.95 km Gruntowa nawierzchnia ztej
- u oKolicach potokuna = o gjicach potoku na ' jakosci
zachdd od miejscowosci
Stanistawka, granica ) .
. YT Watdowo Krélewskie . o
. Dabrowa gminy Ztawie$ Wielka i X . o Gruntowa nawierzchnia ztej
P_096 | bydgoski Chelmifiska gminy Dabrowa ;krzyzoyvame ul. Lednej 2,98 km jakosci
= i ul. Zacisze
Chetminska
Ostromecko, ulica Ztej jakosci, stare, nierbwne
. Dabrowa . : Ostromecko, ul. )
P_098 | bydgoski I Kolejowa (za przejazdem Y 0,34 km | lub zniszczone ptyty lub
Chefminska Kolejowym) Bydgoska (DW 551) kostka betonowa
. Dabrowa Mozgowina, poczatek Pien, las na pétnoc od Gruntowa nawierzchnia ztej
P_101 | bydgoski Chefminska miejscowosci miejscowosci 1,98 km jakosci
. Dabrowa Pien, las na péinoc od Rafa, poczatek Gruntowa nawierzchnia ztej
P_102 | bydgoski Chefminska miejscowosci miejscowosci 0,18 km jakosci
Chetmno, skrzyzowanie | Chetmno, skrzyzowanie .
P 114 |cheimiiski | Miasto Chelmno | ul. Ogrodoweji ul. ul. Lakowe] i ul. 0,36 km E(;‘c";'jﬁm:f”)”y (kostia,
Okreznej Kilifiskiego yp-)-
Chelmno (gm Ztej jakosci, stare, nierdwne
P_119 | chetminski wiejska) gm Nowe Dobra Nowe Dobra 0,91 km | lub zniszczone piyty lub
d kostka betonowa
Grudziadz (gm Rozgarty, wat wislany na Wriﬁrlsilfn?glsg anica Ztej jakosci, stare, nieréwne
P_124 | grudzigdzki wie'sk; 9M- | wschod od mostru %ru dii dz (jezioro 1,07 km | lub zniszczone plyty lub
! autostrady A1 . kostka betonowa
Rzadz)
. . Grudziadz, ul. Droga
. . Grud.2|qdz,.wa’f. W|§Iany, Mazowiecka (na Ztej jakosci, stare, nierdwne
P_125 Mlastq Mlastq granica gminy | miasta wysokosci pompowni) 0,55 km | lub zniszczone ptyty lub
- Grudzigdz Grudzigdz Grudzigdz (jezioro ' '

Rzadz)

poczatek nawierzchni
asfaltowej, koniec ptyt

kostka betonowa
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Grudzigdz, ul. Droga Grudzigdz,
Miasto Miasto Mazowiecka skrzyzowanie ul. Runa Gruntowa nawierzchnia ztej
P_127 . . X . . 047km| .~ .~
Grudzigdz Grudzigdz (skrzyzowanie z drogq, Le$nego oraz ul. jakosci
gruntowa) Bordwkowej
Miasto Miasto . .| Grudzigdz, ul. Gruntowa nawierzchnia ztej
P31 | Gudziadz | Grudziadz Grudziadz, ul. Zachodnia | & jeckich 0.5Tkm | kosc
P 140 Miasto Miasto Grudziagdz, Aleja Krolowej | Grudzigdz, Aleja 014 km Bruk kamienny (kostka,
- Grudzigdz Grudzigdz Jadwigi Krolowej Jadwigi ' kocie thy itp.).
. Ztej jakosci, stare, nierbwne
P_146 | grudziadzki VGV{;‘S’iSdZ OM- | parski Parski 0,15 km | lub zniszczone piyty lub
J kostka betonowa
. wat wislany pomiedzy Ztej jakosci, stare, nierbwne
P_148 | grudziadzki VGV{;‘S’iSdZ OM- | migjscowosciami Parski i i%';‘:rﬁ:";’fece 0sa 1,48 km | lub zniszczone piyty lub
d Zakurzewo kostka betonowa

5.4. Odcinki o duzym natezeniu ruchu pojazdow (niebezpieczne)

Wiekszos¢ WTR prowadzi drogami publicznymi o matym i $rednim natezeniu ruchu pojazdéw, drogami
0 ograniczonym ruchu pojazdéw oraz wydzielonymi drogami rowerowymi. Sprawia to, ze trasa jest wzglednie
bezpieczna. Widoczna jest rosngca liczba wydzielonych drog rowerowych, ktéra powstata w ostatnich latach.

Jednak na trasie znajdujg sie rowniez krotkie odcinki, obnizajgce bezpieczerstwo catej trasy. Te fragmenty trasy
wymagajg pilnej interwencji - budowy wydzielonych drég rowerowych lub przeniesienia trasy na spokojniejsze drogi.

Zidentyfikowano 4 odcinki o facznej dtugosci 2,44 km, gdzie trasa prowadzi w ruchu ogdélnym po drogach, na ktérych
natezenie ruchu lub predko$¢ ruchu pojazdéw stwarza realne zagrozenie dla rowerzystdw oraz znaczgco obniza
komfort jazdy rowerem. Sg to odcinki drég krajowych, gdzie wystepuje spory ruch oraz brak jest wydzielonych drég
rowerowych. Na odcinkach tych bezwzglednie nalezy wybudowa¢ wydzielone drogi rowerowe lub przenies¢ trase na
spokojniejsze drogi publiczne w okolicy. Zaznaczy¢ nalezy fakt, ze odcinki te stanowig znikomy fragment catej trasy i sg
to fragmenty krotkie.

Tabela 5. Odcinki WTR o duzym nateZeniu ruchu pojazdéw (opracowanie wtasne)

Nr Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka Eiiuc?r?li:
L_006 | éwiecki Nowe Bochlin (DK 91) I’"ng(gz'r‘];zkyéf)wan'e DK 91 1,59 km
O L g e R TS
s Wl [T | e b | ot deiovane DX odaim
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5.5. Odcinki o Srednim natezeniu ruchu pojazdéow
(stwarzajace dyskomfort dla rowerzystow)

Obok opisanych w poprzednim punkcie fragmentow drdg, gdzie natezenie ruchu i predkosc pojazdéw bezdyskusyjnie
dyskwalifikuje poprowadzenie trasy, zidentyfikowano réwniez wiele odcinkéw, na ktérych ruch pojazdéw stwarza
dyskomfort dla rowerzysty.

To uczucie dyskomfortu oraz potencjalne zagrozenie nie wynikajg wprost z natezenia ruchu pojazdow. Jest to
oczywiscie czynnik kluczowy, ale obok niego istotne dla rowerzysty sg takze takie aspekty, jak realna predkos¢ ruchu
pojazddw, udziat pojazdéw ciezarowych w ogdlnym natezeniu ruchu oraz szeroko$¢ pobocza / skrajni drogi,
pozwalajgca na ustgpienie miejsca dla np. ciezarowki. Z tych powoddw odczucie "zagrozenia" ruchem pojazddéw jest
silnie subiektywne, a takze zalezne od pory dnia, pogody itp. czynnikdw. Tym niemniej, audytorzy jadac rowerami
wzdtuz trasy, w oparciu o swoje doswiadczenie oraz obserwacje byli w stanie wytypowaé odcinki, na ktérych wyraznie
odczuwany jest dyskomfort, powodowany przez ruch samochodowy.

W sumie zidentyfikowano 34 takich odcinkéw, o tacznej dtugosci 67,39 km. Z tego na lewym brzegu s3g to 24 odcinki
o dtugosci 51,72 km, a na prawym brzegu - 11 odcinkéw o facznej dtugosci 15,67 km.

Na wskazanych odcinkach rekomenduje sie wybudowanie drég rowerowych lub przeniesienie trasy na spokojniejsze
fragmenty drog.

Tabela 6. Odcinki WTR, stwarzajgce dyskomfort dla rowerzystéw z uwagi na ruch pojazdéw (opracowanie wtasne)

Numer . . . . . Dlugosc
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka
L 012 Swiecki Dragacz Igu[l))\i;\a/h‘l\é\g)elki (skrzyzowanie SDkr?Z%Z%fN ;Zrﬁléﬁtleg\}/(aot; przed 3,06 km
L0210 |éwiecki Swiecie Czaple (skrzyzowanie) f"g;ﬂ;ﬁ‘ﬁg;ﬁ’g&“' Jesionowe] 5,40 km
L 022 Swiecki Swiecie Swiecie .(skrzyzow.anie ul. Jesionowej Swiecje (slfrzyzqwanie ul. Wojska 0,32 km

- z ul. Wojska Polskiego) Polskiego i ul. J6zefa Bednarza)
L025  |swieck Swiecie ﬁ‘;”r':ﬁ:k(gg‘f; na Wazieim. Jana | g0 6uko Krélewskie (DK91) 0.87 km
L 031 bydgoski Dobrcz Trzesacz (skrzyzowanie z DW 236) Wicki (skrzyzowanie z DW 236) 3,95 km
L_034 bydgoski Dobrcz rSot\:vZ:rlg\?v eCji)()rne (koniec drogi vsvgjze?/:/%% leglcTS (skrzyzowanie drog 1,15 km
L_035 bydgoski Dobrcz g;rez)elce Dolne (skrzyzowanie DW (S)tsrﬁjlscl:(% ;_')olne (granica gminy Dobrcz i 1,54 km
L_036 bydgoski Osielsko |St0r§|i,||cs?< (I)I))olne (granica gminy Dobrcz g;rgg:)(;ez (I;')Z(;Ine (granica gminy Osielsko i 1,14 km
T el L ot e il
L7 (o |syogmare | Seovns u Lowto | Pasead oo Btz | 038k
L_070 M. Bydgoszcz Bydgoszcz ?Igrrzu?/ﬁzsi\i/;?nie ul. Spornej i ul. (S)(t)(l);?;v}v(%j g\:\?snkiica Bydgoszczy i gminy 5,73 km
LO72 | bydgosk Solec Kujawski | Otorowo, skizyzowanie z DW 397 ZT'%%S&?&Z?’. gmi%"@”'ggl’géﬁg) 242 km
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Numer . . . . . Dtugos¢
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka
Solec Kujawski, skrzyzowanie ul. Do Solec Kujawski, skrzyzowanie ul. 0,34 km
L_078 bydgoski Solec Kujawski | v, A : Torunskiej, Kosciuszki i Bydgoskiej (DW
Wisly ful. Kosciuszki (DW 249) 249 394) (odcinek jednokierunkowy)
. ) . . Solec Kujawski, skrzyzowanie ul. 0,00 km *
L 079 |bydgosk Solec Kujawski 3&?'55 Iﬁ‘fja}zfskélusskzrlfly(zgvv\vla;jg)“' Do | Toruriskiej, Kosciuszki | Bydgoskie] (DW
' 249 i 394) (odcinek jednokierunkowy)
) ) . | Solec Kujawski, skrzyzowanie ul. . . . . 7,34 km
L_080 bydgoski Solec Kujawski Toruriskiej, Kosciuszki i Bydgoskiej Przytubie, skrzyzowanie DW 394 i DK 10
L0%4 |toruriski Wielka Wielka Nieszawka, skrzyzowanie ul. “Nﬂlz*sazg\lzslfg?wrﬁng?glrﬁi e meiikri i >%0km
= Nieszawka | Wislanej i ul. Toruriskiej (DW 273) atgminy forun, poczaiek arog
rowerowej
.| Aleksandrow | Ottoczyn, skrzyzowanie z ul. . . 1,00 km
L_119 aleksandrowski Kujawski Ciechocifiska, Wotuszewo, wat przeciwpowodziowy
. . Skrzyzowanie z drogg na miejscowis¢ | Gabinek, granica gminy Lubanie i miasta 3,34 km
L_140 wloctawski Lubanie Probostwo Dolne Wioctawek
Gabinek, granica gminy Lubanie i . . - . . 0,14 km
L_141 M. Wioctawek Wioctawek miasta Wioclawek Skrzyzowanie ul. Wiklinowej i ul. Zalesie
. . - - Wezet DK 91 (ul. Toruriska) - koniec 4,61 km
L_143 M. Whoctawek Wihoctawek igvra)(/:o(vg?g:blélt.)W|khnowej ul chodnika po potudniowej stronie wjazdu
w kierunku Wioctawka
skrzyzowanie ul. Wyszynskiego i ul. . . 0,20 km
L_147 M. Whoctawek Wioctawek Gdariskiej (przy katedrze) ul. Gdanska, bulwar wislany pod mostem
5 i i 4 ki
L_150 M. Wioclawek | Wioctawek gggigsvgmgu przy bulwarze i ul. Skizyzowanie ul. Legskiej ul. Okrezngj | OO+ K™
P_001 lipnowski \?V?g:y” | granica wojewddztwa, DW 562 Kamienica, droga lokalna 071 km
P 003 lipnowski qurzyn n. Lenie Wlelkle, skrzyzowanie drogi Lenie Wlelkle, skrzyzowanie drogi 0,13 km
Wisty lokalnej z DW 562 lokalnej z DW 562
. Dobrzyn nad Wista, skrzyzowanie . . . . 1,01 km
. . Dobrzyn n. . . Dobrzynh nad Wista, skrzyzowanie DW
P_006 lipnowski . drogi prowadzacej do parku : ; :
Wisty misjskiego z DW 562 562 (ul. Lipnowska) i ul. Szkolnej
L Osiek, skrzyzowanie ul. Toruriskiej Osiek, skrzyzowanie ul. Toruriskiej i ul. 0,93 km
P_044 forufiski Obrowo (DW 258) i ul. Wislanej Jeziornej (poczatek drogi rowerowej)
, . Torun, poczatek Bulwarow Torun, skrzyzowanie Bulwarow 1,57 km
P73 M. Torun Torun Filadelfiiskich Filadelfiskich z ul. Popietuszki
. Dabrowa Ostromecko, ul. Bydgoska (DW 551), 0,13 km
P_099 bydgoski Chelmifiska Ostromecko, ul. Bydgoska (DW 551) skizyzowanie z ul. Wislana,
. Dabrowa . . Czarze, skrzyzowanie ul. Cheiminskiej i 1,25 km
P_104 bydgoski Chelmifiska Czarze, okolice cmentarza ul. Nowej
P 116 chelmifiski Miasto Chetmno, skrzyzowanie ul. Chetmno, ul. Nad Groblg, okolice 1,19 km
- Chetmno Kilinskiego i Kamionka/Podgérna skrzyzowania z DK 91
- Chetmno (gm. . Brankdéwka, granica gminy Chetmno i 2,33 km
P 121 chetminski wiejska) Podwiesk gminy Grudziadz
L Grudziadz (gm. | Brankéwka, granica gminy Chetmno i 5,26 km
P_122 grudzigdzki wiejska) gminy Grudziadz Rozgarty
. . Miasto Grudziadz, Rondo ks. Majewskiego . . 1,16 km
P_130 Miasto Grudzigdz Grudziadz (ul. Sobieskiego) Grudzigdz, ul. Zachodnia
L 023 Swiecki Swiecie Swiecie (skrzyzowanie ul. Wojska Swiecie (skrzyzowanie ul. Wojska 1,62 km

Polskiego i ul. J6zefa Bednarza)

Polskiego i ul. Swietopetka)

* dla odcinkéw jednokierunkowych dtugosc¢ liczona byfta tylko w jednym kierunku
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5.6. Odcinki problematyczne z uwagi na bezpieczenstwo socjalne

Na trasie znajdujg sie niewielkie fragmenty o obnizonym bezpieczenstwu socjalnym, potencjalnie zagrazajgce
uzytkownikom (grozba napadu, rabunku itp.).

Zidentyfikowano trzy parki podmiejskie, ktore stwarzajg zagrozenie tzw. bezpieczeristwem socjalnym

(niewystarczajace oswietlenie, ryzyko napadu itp.), po jednym w Bydgoszczy, Toruniu i Grudzigdzu:

e Bydgoszcz: Park Milenijny nad Wistg, lesny odcinek drogi rowerowej wzdtuz ul. Fordonskiej
e  Torun: Park Miejski nad Wistg (Bydgoskie Przedmiescie)
e Grudzigdz: lasek miejski pomiedzy osiedlem Rzgdz a dzielnicg Strzemiecin

W sumie jest to 9 odcinkdw o facznej dtugosci 4,0 km. Rozwigzaniem w takich miejscach jest zmiana przebiegu trasy
lub tez montaz oswietlenia i monitoringu.

Tabela 7. Odcinki WTR, stwarzajgce dyskomfort dla rowerzystow z uwagi brak bezpieczeristwa socjalnego
(opracowanie wtasne)

Nr . . . . . Dlugosé
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka odcinka
ul. Nad Wista (pod mostem Park Milenijny (alejka parkowa
L_047 | M. Bydgoszcz Bydgoszcz na DK8O) W poblizu plazy) 0,27 km
I . Park Milenijny (koniec
L 048 | M. Bydgoszcz Bydgoszcz Park Milenijny (alejka parkowa chodnika/poczatek Sciezki 0,44 km
w poblizu plazy) NN
przy ul. Fordonskiej)
ul. Fordoniska (skraj lasu, ul. Fordoniska (skraj lasu,
L 053 | M. Bydgoszcz Bydgoszcz skrzyzowanie z drogg do elewatora) | skrzyzowanie z ul. Inflancka) 1,28 km
P 076 | M. Toruf Torui ;g:‘li’l]“‘j:e;ﬁfggg‘sz"' poczatek | roru, Park Migjski 0,15 km
P_077 | M. Torun Torun Torun, Park Miejski Torun, Park Miejski 0,6 km
, . Torun, skrzyzowanie ul. Torun, droga przy basenach miejskich
P079 | M. Torun Toruf Przybyszewskiego i Przy Cegielni (otwartych) 046 km
, , Torun, droga przy basenach . iy ,
P_080 | M. Torun Torun misjskich (otwartych) Torun,las w poblizu basenéw 0,17 km
, , , " . Torun, ul. Szosa Bydgoska (na
P_081 M. Torun Torun Torun, las w poblizu basenéw wysokosci Toruri Plaza) 0,12 km
. . Miasto . . . - .
P_131 | grudzigdzki Grudziadz Grudziadz, ul. Zachodnia Grudziadz, ul. Sniadeckich 0,51 km
5.7. Nadmierne deniwelacje (strome/dlugie podjazdy i zjazdy)
Trasa jest praktycznie ptaska, zwykle prowadzi na wysokosci 20-40 metréw, z niewielkim spadkiem

w kierunku pétnocnym (zgodnie ze spadkiem rzeki). Tym niemniej, istniejgce podjazdy w kilku miejscach przekraczajg
rekomendowane dla tras rowerowych nachylenie 6%.

Nie stanowi to jednak powazniejszego problemu, z uwagi na relatywnie niewielkie réznice wysokosci, ktére pokonac
musi rowerzysta. Wieksze réznice wysokosci (do 60 metréw) wystepuja w miejscach, gdzie trasa opuszcza doline Wisty
i prowadzi na skarpy wislane.
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Ponizej znajduje sie zestawienie odcinkdw, na ktérych zidentyfikowano wieksze deniwelacje. Jest to tacznie

29 miejsc, w tym 8 na lewym brzegu oraz 21 na prawym brzegu. Tylko cze$¢ z nich faktycznie stwarza wieksze

problemy dla rowerzystow.

Tabela 8. Odcinki WTR, na ktorych wystepujq wieksze deniwelacje (opracowanie wtasne)

Numer . . . . . Orientacyjny %
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka nachylenia
s Nowe (skrzyzowanie DK 91 Nowe (skrzyzowanie 0
L007 | Swiecki Nowe i ul. Gdariskiej) ul. Kniatek i ul. Podgomej) | '+ (k- 30mna 400 m)
L 014 | éwieck Swiecie S?:;a“l'ch (granicazgming | g2touice (skizyzowanie) | 10% (ok. 20 m na 200 m)
Swiecie (skrzyzowanie o .
L 024 | wieck Swiecie ul. Wojska Polskiego i ul. ﬁnw'jgfa(?;’ﬁir?:ki\g’dg)'e 10% (ok. 10 m na 100 m)
Swietopetka) ' 9
Trz¢sacz (skrzyzowanie
L_030 | bydgoski Dobrcz Kozielec (poczatek podjazdu) | z DW 236) 12,5% (ok. 50 m na 400 m)
. Strzelce Gérne (koniec drogi Strzelce Dolne (skrzyzowanie | -,
L_034 | bydgoski Dobrcz rowerowe]) drog wojewodzkich) 7% (ok. 50 m na 700 m)
L_102 | M. Torun Torun Torun, Most Pitsudskiego Torun, Most Pitsudskiego okoto 15% (stroma skarpa)
. . Otfoczyn, granica gminy 0
L117 | toruriski Wilka Nieszauka | Orocayt, okolce 0iog Wielka Nieszawka ‘1’('302[2)”’ (0k. 20 m na ok.
d d Aleksandrow Kujawski
. . . Wioszyca, granica gminy 0
L_138 | aleksandrowski | Waganiec Wélne Waganiec i gminy Lubanie 10% (ok. 10 m na 100 m)
. . , . Zbyszewo, skrzyzowanie z Okolice mostu nad 0
P_008 | lipnowski Dobrzyn n. Wista, droga gruntowa na Mokre strumieniem Swinka 11% (ok. 14 m na 130 m)
Zarzeczewo, okolice zatoczki Zarzeczewo, most pontonowy
P_014 | wloctawski Fabianki N i granica z miastem 9% (ok. 27 m na 310 m)
(poczatek zjazdu)
Wihoctawek
Zarzeczewo, most pontonowy i | Zarzeczewo, droga do mariny | o,
P_015 | M. Wioctawek | Wioctawek granica z miastem Wioclawek | ANWIL 8% (ok. 16 m na 200 m)
Zarzeczewo, droga do mariny | Zarzeczewo, petla 0
P_016 | M. Wioctawek | Wioctawek ANWIL autobusowa 9% (ok. 16 m na 180 m)
. . o Wioctawek, koniec ulicy
granica gminy Fabianki i miasta . - 7 0
P_020 | M. Wioctawek | Wioctawek Wioctawek (ul. Lipnowska) W!dok (pomnik Obroficow 12,5% (ok. 50 m na 400 m)
Wisty 1920 r.)
Wioctawek, skrzyzowanie ul. Wioctawek, skrzyzowanie ul. 0
P022 | M. Wloclawek | Whoctawek Widok i ul. Chelmickiej Chelmickiej i ul. Lipnowskig] | |1/ (ok. 31 m na 280 m)
Skrzyzowanie drogi asfaltowej i isg:égizgxi?gvgjmp%osvsgzlztg\g:jj
L . drogi gruntowej prowadzacej do 0
P_035 | torunski Czernikowo Zerwanego mostu ha rzece :\j/lq zerwanego mostu na rzece | 6% (ok. 15 m na 270 m)
Mien ien, o!<. 500 m za
le$niczowka Wakole
Skrzyzowanie drogi asfaltowej i
drogi gruntowej prowadzacej do | SkrzyZzowanie drog
P_036 | torunski Czernikowo zerwanego mostu na rzece przeciwpozarowych, w tym 7,5% (ok. 12 m na 160 m)
Mien, ok. 500 m za le$niczéwkg | drogi do mostu na rzece Mien
Wakole
- Co .. | Torun, skrzyzowanie ul. Ligi
. . Torun, wiadukt ulicy Ligi Polskiej Do . 11,5% (ok. 30 m na ok. 260
P_063 | M. Torun Torun nad ul. Szczesliwg “PAO|§klej i ul. Konstytucji 3 m)
aja
P 065 M. Torunh Torun Torun, skrzyzowanie ul. Winnica | Torun, ul. Winnica pod 12% (ok. 6 m na ok. 50 m)

i ul. Szosa Lubicka

mostem Trasy Wschodniej
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Gorsk, skizyzowanie DK 80 i ul, | 2370812 Cienke, lasy w
P_091 | torunski Ztawie$ Wielka Bierz g,’fowski 6 " | okolicach potoku na zachéd | 9% (ok. 14 m na 160 m)
od miejscowosci
Ostromecko, ul. Bydgoska (DW .
. Dabrowa X . Mozgowina, poczatek
P_100 | bydgoski Chelmifiska 3\?1 ), skrzyzowanie z ul. misjscowosci 9% (ok. 12 m na 130 m)
iSlang,
. Dabrowa Mozgowina, poczatek Pien, las na pétnoc od
P_101 | bydgoski Chetminska miejscowosCi miejscowosCi 12,5% (ok. 20m na 160 m)
Camping nad Jeziorem .
P_111 | chetminski Miasto Chetmno | Starogrodzkim, granica miasta i OChgéT(?%‘;;ikagzebSklego‘ 16% (ok. 13 m na 80 m)
gminy Chetmno g
e . Chetmno, skrzyzowanie ul. Chetmno, skrzyzowanie ul.
P_114 | chetminski Miasto Chetmno Ogrodowej i ul. Okrezne] Lakowej i ul. Kilifskiego 7% (ok. 7 m na 100 m)
Grudzigdz, ul. Droga
Miasto Grudziadz, wat wilany, granica | Mazowiecka (na wysokosci
P_125 Grudziadz Miasto Grudzigdz | gminy i miasta Grudzigdz pompowni), poczatek 16% (ok. 9 m na 55 m)
& (jezioro Rzadz) nawierzchni asfaltowej, koniec
ptyt IOMB
P_133 l\Gmriztzoiq dz Miasto Grudziadz | Grudziadz, ul. Sniadeckich Grudzigdz, Rondo Herberta 10% (ok. 30 m na 300 m)
Miasto . . Grudzigdz, Skwer Handlowy Grudziadz, bulwar w okolicy
P_135 Grudzigdz Miasto Grudziadz (poczatek promenady) ul. Kosmonautéw 10% (ok- 9 m na 90 m)
Miasto . . Grudziagdz, Aleja Krolowej Grudzigdz, Aleja Krolowej
P_141 Grudziadz Miasto Grudzigdz Jadwigi Jadwigi 15% (ok. 10 m na 70m)
. . o Grudziadz, ul. 18 Putku
P_143 '\G/"rﬁztz"l i, | Miasto Grudziadz glr(“r‘z’z'z%‘iféﬁffj“’éf erow) | Ulanow Pomorskich 7,6% (ok. 13 m na 170m)
A y -oap (cmentarz wojenny)
N Grudziadz (gm. . . 0
P_146 | grudzigdzki wiejska) Parski Parski 13,5% (ok. 11 mna 80 m)
5.8. Waskie gardla i problemy punktowe na trasie

Kolejnym rodzajem problemu na trasie jest wystepowanie waskich gardet i przeszkdd o charakterze punktowym.

S3 to miejsca, przez ktdre rowerzysta nie moze przejechad i konieczne jest zejscie z roweru.

Szczegdlnie czesto dotyczy to rowerzystow z przyczepkami - przewezenia ponizej 1 metra sg tu barierg. Mogg one

wynika¢ z przewezenia drogi rowerowej lub drogi, ustawienia stupdw, stupkdéw, barierek, szlabandow itp. przeszkdd.

Takie miejsca stwarzajg zagrozenie kolizjg i utrudniajg przejazd.

Na trasie zidentyfikowano 12 takich przeszkdd, z czego 8 na lewym, a 4 na prawym brzegu. Rekomendowane jest

usuniecie przeszkdd i likwidacja waskich gardet lub przebudowanie takich miejsc, aby zapewnic petng przejezdnosé

trasy. Ich uciazliwos¢ jest rézna, od matej po wysoka.
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Tabela 9. Odcinki WTR, na ktorych wystepujq wgskie gardta i przeszkody (opracowanie wtasne)

ohétmi; Powiat Gmina Poczatek odcinka Koniec odcinka Charakterystyka waskiego gardta
Poczatek watu Koniec watu e
L_039 | M.Bydgoszcz | Bydgoszcz przeciwpowodziowego przeciwpowodziowego Stromy pqd!azd ' Zjazd na wat, szlabany na
S X wale (4 miejsca);
przy granicy miasta na Fordonie
L_049 | M.Bydgoszcz | Bydgoszcz ciezki przy ul wysokosci staci Zwezenia - latarnie w chodniku
Fordoriskiej) Orlen)
ul. Fordoniska (na ul. Fordoniska (na
L_051 M. Bydgoszcz | Bydgoszcz wysokosci ul. wysokosci ul. Przewezenia chodnika
Magazynowej) Magazynowej)
g;zgzgck;w:z\%és)tﬁja Skrzyzowanie ul. Pod
L_068 | M.Bydgoszcz | Bydgoszcz Inwalidé " | Wiaduktem, Sporneji | Waski chodnik
nwalidéw/Pod Fordofiskie:
. ordonskiej
Wiaduktem
Cierpice, skrzyzowanie
Wielk drdg lesnych ok. 200 Cierpice,
L_088 | torunski N.'e a K metrow przed skrzyzowanie drogi Szlaban le$ny
leszawka skrzyzowaniemz DK 10 | legnej z DK 10
, . . . . Torun, Most Zjazd pod most typu single track, w krzakach,
L_102 | M. Torun Torun Torun, Most Pitsudskiego Pitsudskiego podjazd niemozliwy;
skizyzowanie ul skrzyzowanie ul.
L 146 | M. Wioclawek | Wioclawek | Toruriskiej i ul. Wyszynskiego i ul. | Przeszkody: waski mostek na Zglowiaczce,
P Gdanskiej (przy latarnie, drzewa itp.
Wyszynskiego katedrze)
skizyzowanie ul ul. Gdariska, bulwar
L_147 M. Wioctawek | Wioctawek Wyszyniskiego i ul. ’ Waski chodnik przy katedrze
e wislany pod mostem
Gdanskiej (przy katedrze)
Ztotoria, skrzyzowanie o . . -
o . Grabowiec, ul. Obi Wana | ul. Pomorskiej Przewezenie drogi rowerowej do szerokosci
P_053 | torunski Lubicz . L .| ok. 1 metra, po obu stronach przeszkody - ptot
Kenobiego Torunskiej (DW 654 i | . barierki d d o
DW 657) i barierki drogowe (do usuniecia)
Torun, ul. Szosa
, . Torun, las w poblizu Bydgoska (na Waska $ciezka, po ktorej prowadzi trasa
P_081 | M.Torud Toruf basenow wysokosci Torun (stromy zjazd z drogi gruntowej od basenéw)
Plaza)
Ostromecko, ulica
. Dabrowa ; ' : Ostromecko, ul. .
P_098 | bydgoski Chelmifiska KoIe;owa (za przejazdem Bydgoska (DW 551) Latarnie w drodze rowerowe
kolejowym)
P 133 Miasto Miasto Grudziadz, ul. Grudzigdz, Rondo Strome schody, brak mozliwosci zjazdu
- Grudzigdz Grudzigdz Sniadeckich Herberta rowerem konieczno$¢ sprowadzenia
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5.9.

Odcinki o niskiej atrakcyjnosci

53 odcinki o tgcznej dtugosci 82,59 km (tgcznie 18% catej trasy) zostato uznane za mato atrakcyjne. W tej kategorii

ujmuje sie zgodnie z praktyka audytu tras rowerowych odcinki:

prowadzgce przez tereny mato atrakcyjne, wrecz kreujgce negatywny wizerunek regionu: tereny

przemystowe i handlowe, kolejowe itp.

0 ograniczonej widocznosci, np. biegngce przez tunele, pod estakadami, wzdtuz wysokich watéw

przeciwpowodziowych itp.

biegngce przez tereny, na ktorych odczuwalny jest dyskomfort z uwagi na zapachy, zapylenie itp. (zaktady

przemystowe, oczyszczalnie Sciekdéw itp.)

biegngce wzdtuz bardzo ruchliwych ulic miejskich i tras przelotowych, ktére generuja duzy hatas i spaliny

z przejezdzajacych pojazdow

o niskim bezpieczenstwu socjalnym (stabo o$wietlone, ryzyko napadu / kradziezy)

prowadzgce po bardzo ztej nawierzchni, po ktérej jazda stanowi znaczacy dyskomfort.

Przebieg trasy przez takie odcinki sprawia, ze odbidr tych miejscowosci przez rowerzystdw, a konsekwencji catego

regionu, moze by¢ bardzo negatywny. W takich miejscach zalecane jest rozwazenie zmiany przebiegu (szczegdlnie

w tych dwdch miastach). W przypadku WTR ponad 30 km tych odcinkéw otrzymato taki status z uwagi na bardzo zte

nawierzchnie. Po poprawie nawierzchni, ich atrakcyjno$¢ ulegnie wyraznej poprawie, a atrakcyjnos¢ catej trasy

znaczaco sie zwiekszy. Réwniez poprawe sytuacji w tym zakresie przyniostoby przeniesienie trasy na korone watow

przeciwpowodziowych w miejscach, gdzie trasa biegnie drogami przywatowymi (np. w gminie Dragacz). Jest to tgcznie

blisko 20 km takich odcinkéw. WTR w kilku miejscach prowadzi przez tereny bardzo mato atrakcyjne, oraz kolejowe

tereny w Bydgoszczy (ok. 2,8 km), okolice zaktadéw chemicznych ANWIL we Wioctawku (ok. 4,5 km), czy przez

wschodnig czes¢ Solca Kujawskiego. W takich przypadkach rozwazy¢ mozna przeniesienie przebiegu trasy, co

zawierajg rekomendacje niniejszego opracowania.

Tabela 10. Odcinki WTR o niskiej atrakcyjnosci

O%Lé?:‘i; Powiat Gmina Poczatek odcinka | Koniec odcinka E:;::?::: Inne uwagi dotyczace odcinka
L 006 |éwiecki | Nowe Bochiin (DK 91) o zowarie DK %KM | Duzy htes ruch pojazdon);duze natezenie
- gs1 i L};Z%Vézhskiej) ruchu pojazdow (droga krajowa)
3,06 km | Droga prowadzi u podnéza wysokiego watu
Dragacz (zakret DW przeciwpowodziowego Wisty, ktéry skutecznie
Lubien Wielki 2079 o ¢ zasfania widocznosé na panorame
L_012 | Swiecki Dragacz (skrzyzowanie z skiz pzowaniem . Grudzigdza. Droga jest waska i dos¢ kreta,
DW 402) DK 1yG) niebezpieczna dla rowerzystéw mimo
niewielkiego ruchu - z tego powodu obecna
niska atrakcyjnos¢ tego odcinka
g)(gz;garczz((izakret bW Wiaskie Piaski 12,91 km Droga biegnie caty czas u podnéza watu
L_013 | $wiecki Dragacz skiz pzowaniem . (granica z gming, wislanego, ktory skutecznie zastania
DK 1V6) Swiecie) widocznosé
0,27 km | Odcinek wymaga poprawy i zmiany
I organizaciji ruchu, dodatkowo wskazana
L 047 M. Bvdaoszcz ul. Nad Wistg (pod (F;Tg.(k';mlj;ﬂgzva w instalacja latarni, monitoringu - mato
- Bydgoszcz yag mostem na DK80) )ka p bezpieczne migjsce. Dobry widok na most

poblizu plazy)

fordonski. Obecnie mato atrakcyjny z uwagi na
brak bezpieczenstwa socjalnego.
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Numer . . . . . Dlugosé . .
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka | Koniec odcinka odcinka Inne uwagi dotyczace odcinka
Park Milenijny 0,44 km | Odcinek wymaga zdeﬁmowar)la organizacji
I . ruchu, dodatkowo wskazana instalacja latarni,
L_048 M. Bydgoszcz (F;Tg'(kg/mj;lggzvaw E:I?g:ilﬁﬁ(a/ oczatek monitoringu - mafo bezpieczne miejsce.
- Bydgoszcz yeg ka park chocnika/poczg Potencjalnie tadny i atrakcyjny, parkowy
poblizu plazy) Sciezki przy ul. ) X . .
Fordoriskiej) odcinek. Obecnie mato atrakcyjny z uwagi na
! brak bezpieczerstwa socjalnego.
Park. Milenijny , 039 km Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
(koniec ul. Fordoniska (na . ; SR
L_049 M. Bydgoszcz | chodnika/poczatek | wysokos$ci stacii Fordoniska), ruch pieszych, bliskoS¢ ulicy,
- Bydgoszcz Sciezki orzy Ul Orlen) tereny ustugowo-przemystowe, mato
For dohspkig}) ' atrakcyjna okolica
, , 0,13 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
ul. Fordoriska (na | ul. Fordonska (na . ; SR
Loso |M Bydgoszcz | wysokosci stac(ji Wysokosc u ( Fordoriska), ruch pieszych, bliskosc ulicy,
- Bydgoszcz Orlen) Macaz nowe") tereny ustugowo-przemystowe, mato
gazy ! atrakcyjna okolica
, , 0,05 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
Lost M o ;‘V' gg{gg’;ﬁ'}f (na ;‘V' gg{gg’;ﬁ'}f (na Fordoriska), ruch pieszych, bliskos¢ uiicy,
- Bydgoszcz yeg M); a7 nowe") M); a7 nowe") tereny ustugowo-przemystowe, mato
gazy ! gazy ! atrakcyjna okolica
ul. Fordoriska (na ul. Fordoniska (skraj 0,36 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
L 052 M. Bvdaoszcz w. sokosci ul lasu, skrzyzowanie Fordoniska), ruch pieszych, blisko$¢ ulicy,
- Bydgoszcz yag M); a7 nowe") z drogg do tereny ustugowo-przemystowe, mato
gazy ) elewatora) atrakcyjna okolica
! L ot 5 Pt | 12547 | O et oy o
L_053 ‘ Bydgoszcz » SKI2y. lasu, skrzyzowanie rastl U1y 1SKIE). . .
Bydgoszcz z drogg do o$wietlenie. Obecnie mato atrakcyjny z uwagi
z ul. Inflancka) X . X
elewatora) na brak bezpieczenstwa socjalnego.
ul. Fordoriska (skraj 0,32 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
L 054 M. S Iaéu skz 2owaniej ul. Fordoriska, Fordorska), ruch pieszych, blisko$¢ ulicy,
- Bydgoszcz yeg 2l ’Inﬂarzlck 3) okolice salonu BRW tereny ustugowo-przemystowe, mato
' atrakcyjna okolica
0,29 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
L 055 M. Bvdaoszcz ul. Fordonska, ul. Fordonska, Fordoniska), ruch pieszych, bliskos¢ ulicy,
- Bydgoszcz yag okolice salonu BRW | okolice salonu BRW tereny ustugowo-przemystowe, mato
atrakcyjna okolica
. 0,17 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
Lo M Brdoscy | Ul FOTIOMSKE, “chzort‘éi”ka;a _ Fordoriska), ruch pieszych, bliskosé ulicy,
- Bydgoszcz yeg okolice salonu BRW kaei glek wezfa przy tereny ustugowo-przemystowe, mato
atrakcyjna okolica
0,24 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
L 057 M. S ul. Fordonska, ul. Fordonska, Fordoniska), ruch pieszych, blisko$¢ ulicy,
- Bydgoszcz yag wezet przy lkei wezet przy lkei tereny ustugowo-przemystowe, mato
atrakcyjna okolica
0,06 km | Odcinek o duzym natezeniu hatasu (ul.
L 058 M. S ul. Fordonska, ul. Fordonska, Fordoriska), ruch pieszych, blisko$¢ ulicy,
- Bydgoszcz yag wezet przy lkei wezet przy Ikei tereny ustugowo-przemystowe, mato
atrakcyjna okolica
Skrzyzowanie ul Przejazd kolejowy 0,58 km
M Lewifskiegoi | (Stada Bydgoszcz- . .
L_067 B ' S— Bydgoszcz Inwalidow (przejazd Wschéd), ul. Mato atrakcyjne tereny kolejowe
yeg (olsiony) Pr2e1aza | |nwalidow/Pod
Jowy Wiaduktem
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Numer . . . . . Dlugosé . .
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka | Koniec odcinka odcinka Inne uwagi dotyczace odcinka
Przejazd kolejowy Skrzyzowanie ul 0,24 km
(stacja Bydgoszcz- . :
L_068 '\B/l S— Bydgoszcz | Wschdd), ul. gogr\r/]\ggiduktem, Mato atrakcyjne tereny kolejowe.
yeg Inwalidow/Pod ok o
Wiaduktem
Skrzyzowanie ul. Skizvzowanie ul 0,97 km
L 069 M. Bvdaoszcz Pod Wiaduktem, S or)rl1e' iUl ' Odcinek prowadzacy przez mato atrakcyjng
- Bydgoszcz yeg Spornej i T(F)Jru i sJki i ' dzielnice przemystowa,
Fordoriskiej )
Skrzyzowanie ul. Otorowo, granica 5,73 km . .
M. - o Odcinek prowadzacy przez mato atrakcyjng
L_070 Bydgoszcz | Spornej i ul. Bydgoszczy i gminy L
Bydgoszcz Toruriskiej Solec Kujawski dzielnice przemystowa.
SO|eC.KUjaV\.ISkI, . 7,34 km Odcinek nieprzyjemny z uwagi na zabudowe
L 080 | bvdaoski Solec ﬁ_lérrzu);’]zsc?(vi\gme ul ;:Zrzy hzjglv?/énie DW przemystowa oraz ruch samochodow.
- yag Kujawski unskiel, y Wybudowanie drogi rowerowej zdecydowanie
Ko$ciuszki i 394iDK 10 . . Y
Bydgoskie] podniostoby jego atrakcyjnos¢.
Przviubie Przytubie, 0,23 km | Krotki, ale ruchliwy odcinek drogi krajowej,
L 081 | bvdaoski Solec skrzy zowénie DW skrzyzowanie DK 10 pozbawiony pobocza i alternatywnych
- yeg Kujawski 39 4¥DK 10 i lokalnej drogi do mozliwo$ci przejazdu. Z uwagi na hatas i ruch
stacji kolejowej pojazdéw odcinek mato atrakcyjny.
Cierpice, 0,85 km
skrzyzowanie drog Cierpice Odcinek w zasadzie nieprzejezdny dla
L 088 | toruriski Wielka le$nych ok. 200 skrzpzov;/anie droai roweréw innych niz MTB, piach i nieréwnosci -
- Nieszawka | metréw przed les né' 7 DK 10 9 konieczno$¢ prowadzenia roweru; szlaban.
skrzyzowaniem z ) Niska atrakcyjnos¢ z uwagi na nawierzchnie.
DK 10
0,14 km | Konieczna budowa wydzielonej drogi
rowerowej z ktadka, w pasie drogi krajowe;j,
Wielka Cierpice, Cierpice, najlepiej razem z wydtuzeniem jej do drogi
L_089 | torunski Nieszawka skrzyzowanie drogi | skrzyzowanie ul. gruntowej na Osieczki (ominiecie
lesnejz DK 10 Dybowskiej i DK10 piaszczystego odcinka obecnego przebiegu).
Z uwagi na duze natezenie ruchu pojazdow i
hatas odcinek mato atrakcyjny.
skrzyzowanie ul. 0,21 km
, . L ul. Dybowska ' . .
L_105 | M. Torun Torun “DA);?(?:[/]syhej iul. (poczatek DW 585) Mato atrakcyjne tereny kolejowe
, . ul. Dybowska poczatek ul. 1,23 km . .
L_106 | M. Torun Torun (poczatek DW 585) | Rudackiej (DW 585) Mato atrakcyjne tereny kolejowe
Eggﬁzog:ﬁ? II(ROOWD Torun, Solanki, ul. 220 km Jeden z najgorszych odcinkéw na catej trasie
L_113 | M. Torun Torun Wise’sz\;vy oczatek Wihoctawska i pod wzgledem przejezdnosci. Z tego powodu
lasu » poczal Solankowa bardzo mato atrakcyjny.
Wezet DK 91 (. 4,61 km | Tereny przemys%owe (AnW|!| mpe_duze
Toourska) - koni zaklady), duzy ruch pojazdow cigzarowych,
Skrzyzowanie ul. oruns a) - koniec monotonna i bardzo mato atrakcyjna okolica.
M. - - chodnika po L . S
L_143 Wioct Wioctawek | Wiklinowej i ul. S . Jeden z najmniej atrakcyjnych odcinkéw na
octawek Kawka (Prefabet) | POludniowe stronie catej WTR w wojewédztwie, nieprzyjazny z
wjazdu w kierunku wagi na przemysto kra'clJbraz i ruch
Wihoctawka uwagi na p yStowy Kraj u
ciezarowek
Wezet DK 91 (ul. 0,13 km
y Iﬁg‘é’r‘]?l'(‘:)p;k°”'e° ul. Toruriska, Bezposrednia bliskost bardzo ruchiwe i
L_144 . Wioctawek ST . | okolice salonu gtosnej ulicy Torunskiej (DK91), tereny
Wioctawek potudniowej stronie Skody ushugowe

wjazdu w kierunku
Wioctawka
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Numer . . . . . Dlugosé . .
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka | Koniec odcinka odcinka Inne uwagi dotyczace odcinka
M ul. Torunska, skrzyzowanie ul. 5,55 km ijez'?]o.srﬁldmgrbllslfolf.c .bzli:)r%(; rutc hliweji
L145 | i Wioclawek | okolice salonu Toruriskiej i ul. glosnej ulicy Torunskiej (DK91), tereny
octawek Skody Wyszyrskiego ustugowe i mato atrakcyjna zabudowa
mieszkaniowa
M skrzyzowanie ul. S\I;Zf?,]\’svﬁgleouilm 081 km Waski chodnik nie pozwalajacy na bezpieczng
L_146 W.’foc’fawek Whoctawek | Torunskiej i ul. Ggahgkie' (grz ' jazde rowerem, ruch roweréw nie jest
Wyszynskiego Kate drze)J przy dopuszczony, na ulicy bardzo duzy ruch
skrzyzowanie ul. 0,20 km . - . .
L 147 M. Wioclawek Wyszynskiego i ul. | ul. Gdanska, bulwar Wagklrchoc:n:l:] nrle %orzwaler:u’qqr/].na. beizplecznq
- Wioctawek Gdanskiej (przy wislany pod mostem Jazdg rowerem, fuch rowerow nie Jes
katedrze) dopuszczony, na ulicy bardzo duzy ruch
M R&g parkingu przy | Skrzyzowanie ul. 0,64 km | Mato atrakcyjny odcinek przez miasto,
L_150 W.’foc’fawek Wihoctawek | bulwarze i ul. tegskiej i ul. konieczno$¢ skupienia uwagi na ruchu
Ogniowej Okreznej samochodowym
Wioclawek Zabudowania w Dab Malv. okolice 277Tkm | Jeden z najgorszych odcinkéw na catej trasie
L_172 | wioctawski (gmina) lesie na wschad od wq'az du); lasow pod wzgledem przejezdnosci. Z tego powodu
g le$niczowki Ruda Y bardzo mato atrakcyjny.
teren lesny na ranica amin 0,89 km | Odcinek z uwagi na piaszczystg nawierzchnie
P 028 |wioclawski | Fabianki pétnoc od I%abiankigi gm)ilny bardzo trudno przejezdny dla rowerzystow,
- miejscowosci Leg Bobrowniki wymaga bezwzglednie poprawy. Z tego
Witoszyn powodu bardzo mato atrakcyjny.
ranica amin 2,55 km | Odcinek z uwagi na piaszczystg nawierzchnie
P 029 | lipnowski Bobrowniki I%abiankigi gm)ilny mi'ejscoquéé Stary bardzo trudno przejezdny dla rowerzystéw,
- Bobrowniki Bdgpomdz wymaga bezwzglednie poprawy. Z tego
powodu bardzo mato atrakcyjny.
::le)t'é\?vgainéfodriog' Skrzyzowanie drog 1,74 km Objazd zarwanego mostu na rzece Mief;
un towe'J 9 przeciwpozarowych, odcinek z uwagi na piaszczysta nawierzchnig
P_036 | torunski Czernikowo growa 4z Jce' do w tym drogi do bardzo trudno przejezdny dla rowerzystow,
zerwaneqo rJn ostu mostu na rzece wymaga bezwzglednie poprawy. Z tego
na rzecegMieh Mien powodu bardzo mato atrakcyjny.
Skrzyzowanie dro 2,10 km . ) . ) .
pmegiwpozarowygh Skrzyzowanie drég Odcinek z uwagi na piaszczysta naW|erz’chn|Q
P_037 | torunski Czernikowo | w tym drogi do pozarowych bardzo trudno pmeje;dny dla rowerzystow,
mostu na rzece (Zablocie) wymaga bezwzglednie poprawy. Z tego
Miefi powodu bardzo mato atrakcyjny.
Granica amin 2,54 km | Odcinek z uwagi na piaszczystg nawierzchnie
P 039 | toruriski Czemikowo Skrzyzowanie drég Obrowo iggmir{y bardzo trudno przejezdny dla rowerzystéw,
- pozarowych (Wiecz) Czemikowo wymaga bezwzglednie poprawy. Z tego
powodu bardzo mato atrakcyjny.
Granica gminy 0,75 km | Odcinek z uwagi na piaszczystg nawierzchnie
P_040 | torunski Obrowo Obrowo i gminy tek - Osiek bardzo trudno prze1e;dny dla rowerzystow,
Czemikowo wymaga bezwzglednie poprawy. Z tego
powodu bardzo mato atrakcyjny.
1,05 km | Odcinek pilnie wymagajacy remontu
P_041 | torunski Obrowo tek - Osiek tek - Osiek nawierzchni, bardzo niski komfort jazdy. Z
tego powodu bardzo mato atrakcyjny.
Osiek poczatek 2,07 km | Ogcinek pilnie wymagajacy remontu
P_042 | torunski Obrowo tek - Osiek » POCZ nawierzchni, bardzo niski komfort jazdy. Z

zabudowy

tego powodu bardzo mato atrakcyjny.
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Numer . . . . . Dlugosé . .
odcinka Powiat Gmina Poczatek odcinka | Koniec odcinka odcinka Inne uwagi dotyczace odcinka
IISrrzuyzlowanie ul IISrrzuyzlowanie ul 2,74 km Odcinek dobrej drogi rowerowej, ale
P_064 | M. Torun Torun Ligi Polskigj i ul. Winnica i ul. Szosa fﬁm’zﬂ l\i/\ézd’fuz mato atrakcyjnych i
Konstytucji 3 Maja | Lubicka y
Toruft ul 0,15 km | Nieco zaniedbany, ale ciekawy park
Po ie’;usiki nadrzeczny. Nawierzchnie alejek wymagajq
P_076 | M. Torun Torun ogz tek Pérku Torun, Park Miejski uporzadkowania, miejscami poprawy. Obecnie
R/Iie'siliie 0 mato atrakcyjny z uwagi na brak
JSKieg bezpieczenstwa socjalnego.
0,6 km | Nieco zaniedbany, ale ciekawy park
nadrzeczny. Nawierzchnie alejek wymagajq
P_077 | M. Torun Torun Torun, Park Miejski | Torun, Park Miejski uporzadkowania, miejscami poprawy. Obecnie
mato atrakcyjny z uwagi na brak
bezpieczenstwa socjalnego.
0,17 km | Nieco zaniedbany, ale ciekawy park
Torun, droga przy . iy nadrzeczny. Nawierzchnie alejek wymagajq
P_080 | M. Torun Torun basenach miejskich l’orun,!as W poblizu uporzadkowania, miejscami poprawy. Obecnie
asendw . X
(otwartych) mato atrakcyjny z uwagi na brak
bezpieczenstwa socjalnego.
. 0,12 km | Odcinek nieprzejezdny z uwagi na
Torun, ul. Szosa deniwelacie. piasek. k e d i krzaki
, . Torun, las w poblizu | Bydgoska (na emﬁv elacie, Pfse ’ orzgme(,i r(ziewg TKrzaKl,
P_081 | M. Torun Torun basenow wysokosci Toruf waskos¢ Sciezki (strgmy Zjazd z drogi
Plaza) gruntowej od basenow). Obecnie mato
atrakcyjny z uwagi na brak bezp. socjalnego.
, . 2,64 km | Krotki odcinek drogi rowerowej na wysokosci
Torun, ul. Sz0sa Torun, ul. Szosa Motoareny (niecate 100 m) jest wykonany z
P OS2 |MToun |Toun |Bvdgoska(na ) Bydgoska (pomigdy kostki brukowe]. Z uwagi na hatas i ruch
wysokoSci Toruf | skrajem lasu 2 ojazdow na pobliskie] DKBO odcinek malo
Plaza) Castorama) Pojazao P !
atrakcyjny.
. Torun, 0,52 km
Torun, ul. Szosa skrzyzowanie ul
, , Bydgoska (pomiedy s Z uwagi na hatas i ruch pojazdéw na pobliskiej
P_083 | M. Torun Torun skrajem lasu a flz%sgggdgoska ! DK80 odcinek mato atrakcyjny.
Castorama) Starotoruriska
l-lsrrzuyzlowanie u Torun, przejazd 0,24 km Z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu
, , .| kolejowy przez DK pojazddw i hatas odcinek mato atrakcyjny.
P_084 | M. Torun Torun ﬁlzol__')s:) Bg/dgoska ' 180na wysokosci Obok biegnie droga rowerowa, na ktérg,
Sfaroto%uhska zakfadow Hacop wskazane jest przeniesienie trasy.
Torun, przejazd Toruf 0,48 km
. . kolejowy przez DK . . Z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu
P_085 | M. Torun Torun 80 na wysokosci ?ker)F',ZOWSme DK 80 pojazdow i hatas odcinek mato atrakcyjny
zakfadow Hacop I ul. Port Drzewny
Stanistawka, 2,98 km
granica gmin na Watdowo
. Dabrowa skrzyzowaniu z Krélewskie, Z uwagi na stan nawierzchni odcinek mato
P_096 | bydgoski . .
- Chetminska | drogami leSnymi na | skrzyzowanie ul. atrakceyjny
zachdd od Lesnej i ul. Zacisze
Skiudzewa
0,51 km | Odcinek nieprzejezdny z uwagi na
. . . . deniwelacje, piasek, korzenie, drzewa i krzaki,
Miasto Miasto Grudziadz, ul. Grudziadz, ul. N ; .
P_131 Grudziadz | Grudziadz | Zachodnia Sniadeckich wasko$¢ Sciezki. Obecnie mato atrakcyjny z

uwagi na brak bezpieczenstwa socjalnego i
nawierzchnie.
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6. Ocena standardu i atrakcyjnosci trasy WTR

6.1. Obecna atrakcyjnos¢ trasy

WTR w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim poprowadzona jest poprawnie z punktu widzenia bezpieczenstwa
jazdy rowerem, lecz jest srednio atrakcyjna turystycznie. Jest tak, cho¢ trasa prowadzi przez malowniczg doline
Wisty, ktorej przyroda posiada wysokie walory krajoznawcze, a takze przez obfitujgce w zabytki, historyczne miasta.
Na lewym brzegu s3 to: Nowe, Swiecie, Bydgoszcz, Solec Kujawski, Ciechocinek, Nieszawa, Wioctawek, a na prawym
brzegu: Bobrowniki, Torun, Chetmno, Grudzigdz.

Obecny przebieg trasy (wynikajacy z ograniczonych srodkéw, ktérymi dysponowat Samorzad Wojewddztwa, planujac
kilka lat temu przebieg WTR) wykorzystuje w petni jedynie niewielkie fragmenty potencjatu turystycznego regionu..

Bardzo staba jest ogdlna ekspozycja trasy na Wiste, co ogranicza ogdlng atrakcyjnosé trasy. W praktyce, czesto zdarzajg
sie wielogodzinne odcinki jazdy rowerem, podczas ktérych rowerzysta w ogdle rzeki nie widzi, lub jest ona zastonieta
watami, lub tez trzeba wspinad sie na okoliczne wzgdrza, aby jg zobaczyc.

Natomiast odcinki lesne i odcinki najbardziej pozgdane z uwagi na walory widokowe, tj. prowadzace po watach, majg
zwykle zfg lub $rednig nawierzchnie, przez co nie sg atrakcyjnymi czesciami catej trasy. Nawierzchnia w takich
miejscach to zwykle drogi gruntowe, stabej lub sredniej jakosci, czesto mocno piaszczyste, a na watach - ptyty IOMB,
ktére nie sg wygodne do jazdy rowerem.

W atrakcyjny sposdb na trasie prezentujg sie Grudzigdz i prawobrzezny Torun oraz centrum Wioctawka. W tych
miejscowosciach, szczegdlnie w Grudzigdzu, trasa biegnie atrakcyjnymi promenadami przez zabytkowe centrum.

Duzym wyzwaniem bytoby przeprojektowanie trasy tak, aby w petni wykorzystata walory widokowe doliny Wisty
(poprowadzenie watami wislanymi i skarpami wislanymi) oraz pozostatych miast nadwislanskich. Propozycje takich
dziatan przedstawione sg w rozdziale 7.5 niniejszego opracowania.

e A g .
i

e

Fot. 5. WTR na wale wislanym przed Grudzigdzem, jeden z najtadniejszych odcinkdéw trasy, fot. J. Zdrojewski
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6.2. Potencjalna atrakcyjnosc trasy

Faktyczny potencjat turystyczny trasy jest bardzo wysoki. Jego petne wykorzystanie, pozwalajace na wykreowanie
atrakcyjnego produktu turystyki rowerowej (na skale nie tylko krajowa, ale europejskg), wymaga podjecia
kompleksowych dziatan, takich jak:

ZWIEKSZENIE EKSPOZYCJI NA WISLE

Obecnie jedynie niewielkie fragmenty trasy majg charakter widokowy. Rowerzysta oczekuje, ze jadgc Wislang
Trasa Rowerowg widzie¢ bedzie Wiste i jej doline. Jednak w praktyce jest to rzadkos¢ na trasie. Jednoczesnie
wiele drég biegnie pod watami rzecznymi, co skutecznie ogranicza widoczno$¢ i ogranicza atrakcyjnos¢ trasy.
Dlatego rzadkie obecnie odcinki WTR, biegngce po watach, juz obecnie pomimo stabej jakosci nawierzchni sg
atrakcyjne - np. te biegnace okolice Bydgoszczy (Fordon), Torunia, Grudzigdza, Wielkiego Wetcza.

Z tego powodu wskazane jest w pierwszej kolejnosci rozwazenie mozliwosci przeniesienia WTR na waty wislane,
co znacznie podniesie jej atrakcyjnos¢ turystyczna. Jest to mozliwe np. dla odcinkéw: Nowe - Bydgoszcz, Torun
lewobrzezny - Ciechocinek, wjazd do Wtoctawka od strony pétnocnej, Ostromecko - Chetmno - Grudzigdz.

i

Fot. 6 Droga rowerowa na koronie watu wislanego w woj. matopolskim, fot. www.malopolska.p!

Takie dziatanie wymaga powaznych srodkéw i inwestycji oraz skoordynowania dziatari z Wodami Polskimi, jednak
pozwolitoby wykreowaé wyjatkowo atrakcyjny produkt turystyki rowerowej, poréwnywalny z Velo Matopolska.

Niezbedne jest jednak tu powazniejsze, finansowe i organizacyjne zaangazowanie wojewddztwa. Budowa drog
rowerowych na watach przeciwpowodziowych zwykle nie jest priorytetem ani samorzaddéw lokalnych, ani
instytucji zarzadzajacych infrastrukturg przeciwpowodziowg. Taki wiasnie model zastosowano w wojewddztwie
matopolskim przy realizacji programu Velo Matopolska.
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UTWORZENIE "WATERFONTOW" MIAST | MIEJSCOWOSCI W DOLINIE WIStY

Wislana Trasa Rowerowa w atrakcyjny sposéb prezentuje walory trzech miast nadwislanskich: Torunia
i Grudzigdza oraz Witoctawka. Jednak prowadzi ona przez znacznie wiecej ciekawych miejscowosci, lezacych
bezposrednio w poblizu Wisty. WTR moze znaczaco wptyngé¢ na atrakcyjnosé i wizerunek takich miejscowosci
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego:

- Nowe - Ciechocinek

- Swiecie - Nieszawa

- Bydgoszcz (zobaczy¢é mozna dzi$ jedynie Fordon) - Dobrzyn nad Wistg
- Solec Kujawski - Bobrowniki

- lewobrzezna czes$¢ Torunia - Chetmno

W tych wszystkich miejscowosciach WTR moze by¢ impulsem do stworzenia atrakcyjnych promenad
nawislanskich, bedgcych swoistymi "waterfrontami" tych miejscowosci, znaczgco podnoszac ich walory
turystyczne i rekreacyjne - rowniez dla mieszkancéw. Przyktadem takiego dziatania jest przebieg WTR
w Grudzigdzu. Dla realizacji tak ambitnego zadania niezbedne jest wpisanie takich dziatan w priorytety strategii
wojewddztwa i planu zagospodarowania przestrzennego regionu, jak tez w programy unijne, obejmujace réwniez
rewitalizacje zabytkowych miast Doliny Wisty.

Fot.7. Grudzigdz, Wislana Trasa Rowerowa - wzorcowy odcinek trasy, fot. J. Zdrojewski

ROZWIAZANIE PROBLEMU Z PRZEJAZDEM W LASACH | NA DROGACH GRUNTOWYCH

Drogi lesne, ktorych duzo w dolinie Wisty, zamiast by¢ atrakcjg, sg ogromnym utrudnieniem jazdy dla
rowerzystéw. Jest tak z uwagi na ich piaszczystg, nieutwardzong nawierzchnie. Podobny problem, jak w lasach,
wystepuje na wiekszosci drég gruntowych. Ich utrzymanie w dobrym stanie w przypadku ruchu ogdlnego (bez
kolein i tzw. "tarki") jest niemozliwe.
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Piaszczysty charakter tych terendw praktycznie uniemozliwia poprowadzenie trasy rowerowej po dopuszczonych
do ruchu pojazdéw drogach gruntowych (lesnych i polnych) w sposdéb, pozwalajgcy na wygodng jazde.

Jedynym rozwigzaniem w tym zakresie jest wyasfaltowanie tych odcinkéw lub wybudowanie wydzielonych drég
rowerowych. Ewentualnym drugim scenariuszem jest przeniesienie trasy na waty wislane i wybudowanie tam
drog rowerowych, co dodatkowo podniesie znaczaco atrakcyjnosé catej trasy.

Fot. 8. Lesny, piaszczysty odcinek WTR - niestety zbyt czesty obraz na trasie, fot. J. Zdrojewski

ZMIANA PRZEBIEGU - BYDGOSZCZ | WLOCLAWEK

WTR w kilku miejscach prowadzi przez tereny bardzo mato atrakcyjne, wrecz kreujgce negatywny wizerunek
regionu. Dwa takie newralgiczne miejsca to przemystowe i handlowe oraz kolejowe tereny w Bydgoszczy, okolice
zaktadow chemicznych ANWIL we Wtoctawku.

Takie poprowadzenie trasy sprawia, ze odbidr tych miejscowosci przez rowerzystow, a konsekwencji catego
regionu, moze by¢ bardzo negatywny. W takich miejscach zalecane jest rozwazenie zmiany przebiegu
(szczegdlnie w tych dwdch miastach).
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T R e

-

Fot. 9. Przemystowe tereny w Bydgoszczy - dominanta w odbiorze miasta z WTR, fot. J. Zdrojewski

e OPRACOWANIE | WDROZENIE ORAZ KONTROLA JEDNOLITYCH PLANOW | STANDARDOW BUDOWY
TRAS ROWEROWYCH

Taki dokument (obok koncepcji przebiegu trasy przez wojewddztwo, uwzgledniajagcy wyzej opisane
rekomendacje), stanowi¢ powinien element programu rozwoju trasy. Stosowanie zbioru jednolitych wytycznych
zapewni wysokg jako$¢ infrastruktury, budowanej przez wiele podmiotéw partnerskich.

Bardzo wazny jest tez staty monitoring plandw rozwoju infrastruktury rowerowej. Powinien on by¢ prowadzony
na poziomie wojewddztwa. Powinien on by¢ skoncentrowany na newralgicznych miejscach trasy, ktore obecnie
posiadajg najnizszg jakosc.

6.3. Standard Wislanej Trasy Rowerowej

Standardy krajowe oraz standardy ECF okreslaja wymagania dla tras rowerowych, przede wszystkim pod katem
przejezdnosci (nawierzchni), natezenia ruchu samochoddéw na drogach, ktérymi przebiega trasa, oraz nachylen trasy
(stromosci podjazdéw i zjazdow), przeszkdd na trasie i kilku innych wymogdw.

6.3.1. Standardy nawierzchni / przejezdnosé

Obecnie Wislana Trasa Rowerowa nie spetnia ani standardéow ECF dla tras EuroVelo, jak i standardow
krajowych tras rowerowych, szczegdlnie pod katem nawierzchni. Okoto 17% trasy jest nieprzejezdnej lub
trudno przejezdne;j.

W ujetym w niniejszym opracowaniu zestawieniu odcinkdw nieprzejezdnych i trudno przejezdnych znajduja
sie szczegdtowe opisy (charakterystyka) tych fragmentéw trasy, ktére wymagaja poprawy, aby trasa spetnita
standardy krajowe. Okofo 30 km to odcinki catkowicie nieprzejezdne. Wymagajg pchania lub prowadzenia
roweru. Te odcinki bezwzglednie wymagajg poprawy nawierzchni, aby zapewni¢ podstawowg przejezdnosé
trasy.
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Dodatkowo okoto 70 km trasy réwniez powinno mieé poprawiong nawierzchnie - sg to odcinki drog
gruntowych lub drog z ptyt/kostki betonowej i kamiennej, ktére rowniez nie spetniajg kryterium
przejezdnosci, okreslonego w standardach krajowych.

W przypadku standardéw ECF, rozpatrywanie jakosci trasy nalezy odnosi¢ do odcinkéw dziennych (ok. 50 km).
W tym sensie niektére inne, niz wskazane fragmenty trasy, nie spetniajgce literalnie kryteriow ECF
w odniesieniu do nawierzchni (np. nawierzchnia z polbruku) nie powinny dyskwalifikowa¢ trasy.

6.3.2. Natezenie ruchu

Na trasie znajdujg sie cztery odcinki drogi o bardzo duzym natezeniu ruchu samochoddéw, ktére musza byé
przebudowane, aby zapewnic zgodnosé trasy ze standardami. Ich dtugos¢ to niespetna 2,5 km.

Ponadto zidentyfikowano niespetna 70 km drég o natezeniu ruchu, powodujagcym dyskomfort rowerzysty,
jednak mieszczacego sie w standardach tras krajowych i EuroVelo. Tu réwniez wskazana jest przebudowa, bo
cho¢ obecnie drogi te spetniajg minimalne standardy, okreslone w wytycznych, to rowerzysci na takich
odcinkach trasy nie czujg sie komfortowo.

6.3.3. Waskie gardta i przeszkody

Konieczne jest zlikwidowanie 12 przeszkdd (waskich gardet) o charakterze punktowym, ktére réwniez nie
pozwalajg na spetnienie standardu przejezdnosci, szczegdlnie pod katem nachyler, mozliwosci przejazdu
rowerem, przewezen, szlabanow itp. Nie s3 to szczegdlnie powaine przeszkody, ale wskazane jest ich
usuniecie, dla spetniania przez WTR standardow krajowych i europejskich.

6.3.4. Deniwelacje

Wedtug standardéw krajowych, nachylenia dzienne na odcinku ok. 50 km nie powinny przekracza¢ 1000
metrow. Dla catej trasy (200-250 km, wiec 4-5 odcinkéw dziennych na kazdym z brzegéw) nachylenia wynoszg
zaledwie po ok. 1500 metrow dla kazdego z brzegdéw, wiec 2-3 razy mniej, niz maksymalne.

W odniesieniu do stromosci podjazddéw i zjazdéw na trasie, okreslone w standardach krajowych kryterium
maksymalnie 6% nachylenia na WTR w wojewddztwie nie jest spetnione w kilku miejscach, gdzie trasa wspina
sie na skarpe wislanga. Jednak, z uwagi na relatywnie niewielkie réznice wysokosci bezwzglednej, ta wada trasy

nie jest dyskryminujaca. Tym samym krotkie podjazdy powyzej 6% nie powinny jej dyskwalifikowac.

Fot. 10. Ztotoria, wysokiej jakosci droga rowerowa o nawierzchni gruntowej w lesie, fot. Jacek Zdrojewski
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7. Korekty, poprawki i mozliwe zmiany przebiegu WTR

7.1. Wprowadzenie

W ramach audytu wskazano szereg mozliwosci wprowadzenia poprawek oznakowania WTR w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim. Audytorzy zidentyfikowali miejsca, w ktérych oznakowanie wymaga korekty, odnowienia lub
uzupetnienia. Dodatkowo wykonali szereg biezgcych napraw oznakowania (poprawne ustawienie przekreconych
znakow). Lista proponowanych poprawek oznakowania znajduje sie w zatgczniku nr 3 do niniejszego opracowania.

Ponadto dzieki wizji w terenie, uzupetnionej o uwagi gmin i lokalnych ekspertéw rowerowych, zidentyfikowano szereg
miejsc, gdzie mozliwe jest natychmiastowe wprowadzenie poprawek przebiegu trasy. Jest to zwigzane z pojawieniem
sie nowej infrastruktury - najczesciej dréog rowerowych, ktérymi poprowadzenie trasy jest zasadne z uwagi na wygode
i bezpieczenstwo rowerzystéw. Koszt takich prac to niemal wyfgcznie koszty przeniesienia oznakowania (uzgodnienia
i demontaz znakéw na likwidowanych odcinkach trasy oraz ich montaz na nowym przebiegu).

Jednoczesnie w niniejszym dokumencie przeanalizowano uwagi gmin, ktére proponowaty dokonanie zmian przebiegu
trasy, jako poprawki biezgce lub jako przyszte inwestycje, zmieniajgce przebieg i forme poprowadzenia trasy. Uwagi te
oceniono z uwagi na zasadnos$¢ z punktu widzenia catej trasy, jak i wygody oraz bezpieczeristwa rowerzystow.

Autorzy audytu w oparciu o wizje w terenie i analize map zaproponowali takze szereg wiekszych i mniejszych zmian,
ktore mogg znaczgco poprawic jakosé i atrakcyjnos¢ trasy. Niektore propozycje sg bardzo ambitne i kosztowne, jednak
pozwolg znaczaco podnies¢ jakosé trasy. Pomysty te oparte sg na przyktady z Polski, szczegdlnie realizacje inwestycji
na wafach wislanych w ramach programu Velo Matopolska, wiec warto je przeanalizowac.

7.2. Poprawkiiuzupelnienie oznakowania trasy

Jednym z zadan, zleconych audytorom, byta weryfikacja oznakowania trasy oraz zaproponowanie jego poprawek,
uzupetnien i korekt. Przeprowadzona wizja lokalna pokazafa, ze oznakowanie jest generalnie kompletne i w dobrym
stanie, wymaga jedynie niewielkich uzupetnien w postaci:

e odtworzenia zniszczonych / brakujgcych znakéw, w szczegdlnosci znakdw R-4b na zakretach oraz znakéw R-4
jako potwierdzenie skretu,

e uzupetnienie oznakowania znakami R-4c/d o charakterze kierunkowym w waznych miejscach
i punktach etapowych na szlaku,

e uzupetnienie oznakowania tabliczkami, ostrzegajagcymi przed ztg nawierzchnig, wraz z podaniem dystansu,
ktorego dotyczy ostrzezenie,

e uzupetnienie oznakowania tabliczkami, ostrzegajgcymi przed wjazdami i zjazdami, wiekszymi niz 6%, ktore
znajdujg sie na trasie.

Ponadto rekomenduje sie, aby w przysztosci wszelkie znaki i tabliczki posiadaty dodatkowo nawiercenie w obejmie
i stupku, pozwalajgce na przymocowanie trwale tych elementéw w sposéb, uniemozliwiajacy przekrecenie. Jest to
najczesciej spotykane uszkodzenie znaku, ktére dotyczyto ok. 20 znakdéw na catej trasie. Wiekszosc¢ z nich zostata przez
audytoréow poprawiona, jednak trwate zabezpieczenie znaku przed przekreceniem wymaga ich dodatkowego
przewiercenia.

Ponadto rekomenduje sie uzupetnienie oznakowania o tabliczki ostrzegawcze, informujgce o ztej nawierzchni trasy
(z podaniem dtugosci takich odcinkoéw), rzeczywistym przebiegu trasy przez skrzyzowania oraz informacje
nachyleniach, przekraczajgcych 6% (z podaniem % deniwelacji).
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W ramach zadania wskazano takze miejsca, gdzie zasadne jest uzupetnienie oznakowania turystycznego trasy znakami
informujgcymi o atrakcjach turystycznych (znaki z grupy E-7 - E-12), dojazdu do zabytkowych centréw miast,
przejazdow przez Wiste mostami i promami (potgczenia poprzeczne brzegéw i WTR).

Wykaz miejsc, wymagajgcych uzupetnienia oznakowania, znajduje sie, z uwagi na swojg obszernos¢, w zatgczniku
nr 3 (Rekomendacje dotyczqce uzupetnienia oznakowania Wislanej Trasy Rowerowej).

Dodatkowo, w formie opisowej ujeto rekomendacje dotyczgce oznakowania dla biezgcych korekt przebiegu trasy oraz
alternatywnych przebiegdw. W obu takich przypadkach niezbedne jest sporzadzenie szczegétowych projektéow
organizacji ruchu, uwzgledniajagcego demontaz istniejgcego oznakowania na odcinkach likwidowanych oraz
uzgodnienie i zatwierdzenie oznakowania na nowych odcinkach trasy.

7.3. Propozycje zmian przebiegu WTR, zgloszone przez samorzady

W ramach zadania przeanalizowano uwagi gmin, ktére proponowaty dokonanie zmian przebiegu trasy w odpowiedzi
na zapytanie, ktére skierowat do nich Samorzagd Wojewddztwa. Byty to zaréwno poprawki biezgce przebiegu trasy,
jak tez propozycje przysztych inwestycji.

Uwagi te oceniono z uwagi na zasadnos¢ z punktu widzenia catej trasy, jak tez z punktu widzenia wygody oraz
bezpieczenstwa rowerzystéw. Sg to w wiekszosci bardzo interesujgce zmiany, ktdre podniosg atrakcyjnosé trasy. Czesc
uwag gmin ujeto w propozycjach rekomendowanych korekt przebiegu trasy, gdyz w wiekszosci s one zasadne
i pokrywajg sie ze spostrzezeniami audytordéw.

Propozycje zmian, przekazane przez samorzady lokalne - lewy brzeg Wisty:

7.3.1. Gmina Nowe:

Gmina proponuje przeniesienie trasy na waty wislane, znajdujgce sie na potudnie od miejscowosci -
do granicy z gming Dragacz (odcinek 9,5 km). Propozycja ta jest zasadna, podnosi atrakcyjnos¢ WTR.
Wskazane jest jednoczesnie przedtuzenie takiej korekty przebiegu az do Sartowic Dolnych, na catym
odcinku watu wislanego. Dodatkowo wskazana jest zmiana koncepcji inwestycji, poprzez
poprowadzenie jej nowg, bitumiczng drogg rowerowg po koronie watu, a nie ptytami IOMB na
drodze przywatowej, jak proponuje gmina.

7.3.2. Gmina Dragacz

Gmina popiera koncepcje budowy drogi rowerowej na wale wislanym i przeniesienie tam WTR,
z zastrzezeniem braku Srodkéw na realizacje tej inwestycji przez gmine w najblizszym czasie.

7.3.3. Gmina Solec Kujawski

Gmina proponuje wybudowanie bitumicznej drogi rowerowej z Solca Kujawskiego do Otorowa,
zgodnie z przebiegiem WTR - jest to zasadne i wpisuje sie w koncepcje trasy, pozwalajgc przeniesé jg
z drogi publicznej na droge rowerowa. Zwiekszy to wygode i bezpieczernstwo rowerzystow.

Dodatkowo jest zainteresowana zaprojektowaniem dalszego przebiegu WTR wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 394 w kierunku drogi krajowej nr 10 - zgodnie z obecnym przebiegiem. Jest to
zasadne i wpisuje sie w koncepcje trasy, pozwoli przenies¢ jg z drogi publicznej na droge rowerowa.
Nie wpisuje sie natomiast w koncepcje Wislanej Trasy Rowerowej propozycja wybudowania drogi
rowerowej w Solcu Kujawskim, z centrum miasta na potudnie w kierunku drogi krajowej nr 10.

7.3.4. Gmina Wielka Nieszawka:

Gmina planuje wykonanie drogi rowerowej WTR na drodze wojewddzkiej nr 273 w Matej Nieszawce,
od granicy miasta Torunia. Zmiana zasadna, zwiekszy to wygode i bezpieczenstwo rowerzystow.
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7.3.5.

7.3.6.

7.3.7.

Jest réwniez otwarta na poprowadzenie Wislanej Trasy Rowerowej po wale wislanym. Taki odcinek
posiada jeszcze wieksza atrakcyjnosé, dodatkowo wyeksponuje atrakcje turystyczne gminy.

Ponadto gmina zainteresowana jest poprawg jakosci odcinka WTR w Brzozie, jak tez ewentualnym
przesunieciem trasy pomiedzy drogg krajowg nr 80 a miejscowoscig Jarki w kierunku Przytubia,
co wigze sie z wykonaniem nawierzchni asfaltowej na drodze gruntowej, biegnacej przez Cierpice.

Miasto Torun (lewy brzeg)

Miasto Torun rekomenduje zmiane przebiegu WTR od skrzyzowania ul. Rudackiej i ul. Ottoczynskiej
w kierunku na Ciechocinek poprzez jej przeniesienie na drogi rowerowe wzdtuz DK 91 i ulicy
Wtoctawskiej. Pozwoli to na ominiecie nieprzejezdnego odcinka lesnego pomiedzy Rudakiem
a Solankami, w catosci po istniejgcych drogach rowerowych. Do wykonania tej zmiany konieczne jest
wytgznie znakowanie (dtugos¢ 4,4 km). Zmiana zasadna.

Gmina Aleksandréw Kujawski

Gmina akceptuje koncepcje budowy drogi rowerowej na wale wislanym Niziny Ciechocinskiej
i przeniesienie tam WTR. Propozycja zasadna, podnosi atrakcyjnos¢ trasy.

Miasto Wioctawek

Miasto Wtoctawek proponuje wykonanie drogi rowerowej na moscie im. Rydza-Smigtego. Inwestycja
zasadna, pozwala na potaczenie obu brzegéw WTR, konieczne jest jednak jednoczesne wykonanie
wjazdu / zjazdu drogi rowerowej z mostu na bulwar - powigzanie tego potaczenia z WTR.

Jednoczesnie proponowane jest przeniesienie WTR we wschodniej czesci miasta na drogi rowerowe
prowadzgce od centrum wzdtuz ulicy Ptockiej do drogi krajowej nr 62, a nastepnie powrét droga
krajowg nr 62 do obecnego przebiegu WTR (odcinek 6,8 km). Zmiana ta jest zasadna, pomimo
wydtuzenia trasy pozwala na poprowadzenie jej blizej zapory wtoctawskiej po lepszych drogach
rowerowych, niz ma to miejsce obecnie.

Propozycje zmian, przekazane przez samorzady lokalne - prawy brzeg Wisty:

7.3.8.

7.3.9.

7.3.10.

Gmina Czernikowo i gmina Obrowo

Gmina ta proponuje wybudowanie drogi rowerowej Osiek - Czernikowo (10 km). Odcinek ten
w zasadzie nie pokrywa sie z WTR, poza fragmentem ok. 500 m w Osieku, ktéry wpisuje sie w WTR.

Miasto Torun (prawy brzeg)

Miasto Toruhn na prawym brzegu proponuje zmiane przebiegu WTR na Kaszczorku, poprzez
jej poprowadzenie ulicami Na Przefaj i Szczesliwg. Jest to zasadne z uwagi na istnienie tam drog
rowerowych.

Ponadto proponuje przeniesienie WTR na wylocie z Torunia w strone Bydgoszczy, z drogi krajowej
nr 80 na nowo wybudowang droge rowerowg (dtugo$¢ ok. 650 m). Jest to zasadne i mozliwe
do wykonania natychmiast, znacznie zwiekszy bezpieczenstwo rowerzystéw i atrakcyjnosé trasy.

Ztawies Wielka

Gmina proponuje potgczenie Torunia i Ztejwsi Wielkiej drogg rowerowa w poblizu DK 80, Torun -
Gorsk - Ztawies Wielka (dtugos¢ ok. 15,4 km). Jest to zasadne i zwiekszytoby bezpieczeristwo
i wygode rowerzystéw, choé¢ ten odcinek w duzej czesci prowadzitby wzdtuz bardzo ruchliwej drogi
krajowej nr 80. Jednak jeszcze bardziej atrakcyjne bytoby poprowadzenie WTR watem wislanym od
konca ulicy Port Drzewny az do promu na Solec Kujawski (Czarnowo).
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7.3.11. Gmina Dabrowa Chetmirska

Gmina proponuje przeniesienie WTR na nowo wybudowang droge rowerowa na potnoc od
Ostromecka. Jest to zasadne i zwieksza atrakcyjnosc trasy. Ponadto proponuje przeniesienie WTR
z ulicy na nowa droge rowerowa w miejscowosci Czarze. Jest to zasadne i zwiekszy bezpieczeristwo
rowerzystow, nie generujac kosztow.

7.3.12. Miasto Chetmno

Miasto proponuje przeniesienie WTR z podndza skarpy wislanej do centrum miasta. Zmiana nie jest
zasadna z uwagi na konieczne do pokonania na tym odcinku duze rdéznice wysokosci i nachylenia
(podjazd i zjazd) oraz koniecznos¢ jazdy uliczkami Starego Miasta. Zamiast tego zasadne jest dobre
oznakowanie dojazdu do Starego Miasta oraz poprawa istniejgcej trasy.

7.3.13. Miasto Grudzigdz

Miasto proponuje przeniesienie WTR od ulicy Droga Mazowiecka (wal wislany) do Ronda Herberta,
na nowe drogi rowerowe (odcinek 4,3 km). Zmiana w petni zasadna, poprawi bezpieczenstwo
rowerzystow na trasie oraz wygode jazdy.

7.4. Biezace zmiany i korekty przebiegu trasy

Kolejnym z zadan audytoréow byta weryfikacja przebiegu trasy i zaproponowanie poprawek jej poprowadzenia.
Zgodnie z tym zatozeniem, zaproponowano szereg modyfikacji. Zmiany te zostaty zidentyfikowane dzieki wizji
w terenie, uzupetnionej o propozycje, przekazane przez samorzady lokalne i uwagi lokalnych ekspertéw rowerowych.
Czesc poprawek mozliwa jest do wprowadzenia niemal natychmiastowo i niskim naktadem kosztéw, a cze$¢ wymaga
dtuzszej perspektywy i powazniejszych inwestycji.

Opisane w tym punkcie zmiany nie wymaga powaznych nakfadéw inwestycyjnych, a ich wprowadzenie jest mozliwe
niemal natychmiastowo. Sg one mozliwe z uwagi na powstanie w ostatnich latach na trasie nowej infrastruktury,
najczesciej wydzielonych drég rowerowych. Zmiany te w zasadzie wymagajg jedynie korekty oznakowania.
Ich wprowadzenie pozwoli znacznie podnies¢ standard trasy, zblizajac ja do standardéw wymaganych wobec tras
krajowych. Proponuje sie wprowadzenie 12 korekt przebiegu, o tgcznej dtugosci 72,22 km. Jedna zmiana jest znaczaca
(ponad 40 km) i dotyczy powaznej korekty przebiegu trasy miedzy Toruniem a Ostromeckiem. Pozostate 11 zmian jest
zwykle niewielkich i sumarycznie wynoszg one tgcznie 32,12 km, czyli $rednio ok. 3 km dla kazdej z nich.

W wyniku proponowanych zmian korekcie ulegnie dtugos¢ trasy na prawym oraz na lewym brzegu. Skrdci sie ona
z 216 do 212 kilometréw na prawym brzegu, a na lewym brzegu jej dtugos¢ wzrosnie o 1 km, z 251 do 252 km. tacznie
w wojewddztwie dtugosc trasy ulegnie niewielkiemu skréceniu - 0 3 km, z 467 do 464 km. Lista korekt:

—  Korekta nr 1 (Swiecie - nowa droga rowerowa na ul. Wojska Polskiego)

— Korekta nr 2 (skrécenie trasy na odcinku leSnym Przytubie - Cierpice)

— Korekta nr 3 (Torun - przeniesienie trasy na nowg droge rowerowg przy ul. Nieszawskiej)

— Korekta nr 4 (Torun - przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe pomiedzy Rudakiem a Solankami)

— Korekta nr 5 (Wioctawek - przeniesienie trasy z ul. Wyszynskiego i Gdanskiej na bulwar wislany)

— Korekta nr 6 (Wloctawek - przeniesienie wschodniej czesci trasy na nowe drogi rowerowe i w poblize zapory)
— Korekta nr 7 (Torun - przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe w dzielnicy Kaszczorek)

— Korekta nr 8 (Torun - przeniesienie trasy z DK 80 na nowg droge rowerowg w zachodniej czesci miasta)

— Korekta nr 9 (przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe na odcinku Torun - Przysiek - Raciniewo - Czarze)
— Korekta nr 10 (Czarze przeniesienie trasy na droge rowerowag)

— Korekta nr 11 (Grudziadz - przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe)

— Korekta nr 12 (przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe na odcinku Strzelce Gérne - Bydgoszcz - Jaruzyn)
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Korekta nr 1

Swiecie: nowa droga rowerowa wzdtuz ul. Wojska Polskiego

Gmina: Swiecie

Powiat: powiat $wiecki

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie: Skrzyzowanie ul. Jesionowej z ul. Wojska Polskiego
Koniec odcinka podlegajacego korekcie: Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego i ul. J6zefa Bednarza
Dtugo$¢ odcinka korygowanego: 0,32 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg: Nawierzchnia bitumiczna

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektq: Wydzielona droga rowerowa

Status drogi na odcinku objetym korekta: Wydzielona droga rowerowa przy drodze powiatowe;j

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy z ruchu ogdlnego (nawierzchnia: kostka kamienna) na biegnacg rownolegle do ulicy Wojska
Polskiego, nowa. bitumiczng droge rowerowa. Podniesie to komfort jazdy rowerzystéw.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Oznakowanie (znaki R-4) trasy do przeniesienia z ul. Wojska Polskiego, dodatkowo konieczne ustawienie znakéw C-13
na nowo wybudowanej drodze rowerowej.

Szczegdty dotyczace liczby i lokalizacji znakdw okresli projekt organizacji ruchu, jednak w oparciu o analize odcinka
zarekomendowaé mozna dwa zestawy znakéw C-13 oraz R-4: pierwszy przy ulicy J. Bednarza to znak C-13 (koniec)
w kierunku potudniowym oraz C-13 w kierunku pétnocnym oraz znaki R-4 (prosto) w obu kierunkach drugi to znak
C-13 (koniec) w kierunku pétnocnym oraz C-14 w kierunku potudniowym oraz znak R-4d (lewo) o tresci "Nowe 45 km"
w kierunku pétnocnym plus znak R-4 (prosto) w kierunku potudniowym.

Zakres prac inwestycyjnych: Wytacznie oznakowanie.

e
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Korekta nr 2

Skrdcenie trasy na odcinku leSnym Przytubie - Cierpice

Gmina:

Solec Kujawski (4 km), Wielka Nieszawka (1 km)

Powiat:

Powiat bydgoski, powiat torunski

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie:

Przytubie, rozwidlenie drég lesnych
w poblizu le$niczéwki za stacjg kolejowa

Koniec odcinka podlegajacego korekcie:

Teren lesny na zachdd od miejscowosci Cierpice
(brak punktéw charakterystycznych, skrzyzowanie

Dtugo$¢ odcinka korygowanego:

5,0 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg:

Droga gruntowa (lesna)

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektq:

Droga lesna (pozarowa), ruchu

kotowego

nieudostepniona dla

Status drogi na odcinku objetym korekta:

Droga lesna (pozarowa), ruchu

kotowego

nieudostepniona dla

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy na lesng droge pozarowg, biegnaca
nieco bardziej na pdétnoc od istniejgcego przebiegu z okolic
stacji kolejowej Przytubie pozwala na skrdcenie trasy
o facznie 5,3 km oraz ominiecie lesnego odcinka
o nawierzchni niskiej jakosci (2,1 km).

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Konieczne zlikwidowanie znakdéw na przebiegu obecnym
oraz wykonanie oznakowania na odcinku skorygowanym.
Znaki malowane co ok. 1 km, dodatkowo po 1 parze

znakdw R-4/R-4b na poczatku i koncu odcinka (razem
4 znaki) plus po 1 znaku R-4 potwierdzajgcym przebieg.

Dodatkowo ustawienie 3 par znakdéw R-4 na pozostatym
odcinku, co ok. 1 km.

Zakres prac inwestycyjnych:

Wytacznie oznakowanie.

Grodzyﬁ'a

Lesisko

'ebiec

Osieczek
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Korekta nr 3

Torun, przeniesienie trasy na nowg droge rowerowg przy ul. Nieszawskiej

Gmina:

Miasto Torun

Powiat:

Miasto Torun

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie:

Torun-Piaski, skrzyzowanie ul. Przy Grobli z ul. Wislang

Koniec odcinka podlegajacego korekcie:

Torun, Most Pitsudskiego

Dtugo$¢ odcinka korygowanego:

1,16 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg:

Nawierzchnia bitumiczna

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektg:

Wydzielona droga rowerowa

Status drogi na odcinku objetym korekta:

Wydzielona droga rowerowa przy drodze
powiatowej/miejskiej

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy na nowa, wysokiej jakosci droge rowerowg poprawi jej jakos¢. Obecny przebieg prowadzi po

koronie watu przeciwpowodziowego, ktéry nie ma zadnego przystosowania dla rowerzystow. Jest to zarosnieta, waska

drézka. Brak wjazdu od strony zachodnie;j.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Na wale obecnie nie ma znakdw. Przeniesienie oznakowania na droge rowerowg w ciggu ulicy Nieszawskiej.

Konieczny szczegdtowy projekt organizacji ruchu. Kolejno od zachodu rekomendowane ustawienie 2 znakéw R-4b
na wspolnym stupku na ul. Wislanej przy wale, nastepnie 1 znaku R-4b i 1 znaku R-4 na stupku znaku C-13
na skrzyzowaniu z ul. Wislang, 2 znakéw R-4 w potowie odcinka w przeciwnych kierunkach, 2 znakéw R-4b

na wspolnym stupku na koricu drogi rowerowej przy rondzie (w kierunku mostu i ulicy Nieszawskiej).

Zakres prac inwestycyjnych:

Wytacznie oznakowanie.
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Korekta nr 4

Torun - przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe pomiedzy Rudakiem a Solankami

Gmina: Miasto Torun

Powiat: Miasto Torun

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie: Rudak, Skrzyzowanie ul. Rudackiej i ul. Ottoczynskiej

Koniec odcinka podlegajacego korekcie: Solanki, ul. Wtoctawska i Solankowa

Dtugo$¢ odcinka korygowanego: 4,7 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korekta: Nawierzchnia bitumiczna

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektg: Wydzielona droga rowerowa

Status drogi na odcinku objetym korekta: Wydzielona (?Iroga row?rf)w.a przy réznego rodzaju
drogach (krajowych, miejskich)

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy uzasadnione jest bardzo ztg nawierzchnia, po ktérej obecnie biegnie trasa. Spowoduje wydtuzenie
trasy o 1,2 km oraz wiekszy hatas, spowodowany sgsiedztwem ruchliwych drdég, jednak pozwoli na poprowadzenie
trasy po wydzielonych drogach rowerowych o nawierzchni bitumicznej. Pozwoli to na bezpieczny, wygodny
i bezkolizyjny przejazd na tym odcinku, znacznie wygodniejszy, niz le$na droga pomiedzy Rudakiem a Solankami.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Usuniecie oznakowanie istniejgcego (od ogrédkéw dziatkowych do dzielnicy Solanki).

Wykonanie oznakowanie wymaga szczegétowego projektu organizacji ruchu, uzgodnionego z zarzgdcami drog
krajowych (jedno rondo na drodze krajowej). Oznakowanie znakami R-4 i R-4b. Orientacyjna liczba znakéw R-4:
ok. 10 szt., znakéw R-4b: ok. 15 szt. Ponadto zaleca sie ustawié¢ po jednym znaku R-4c w dzielnicy Solanki oraz jednym
znaku R-4d w dzielnicy Rudak (na poczatku i koncu odcinka) w kierunku zmienianym, w celu poinformowania
rowerzystow o zmianie przebiegu trasy.

Zakres prac inwestycyjnych: Wytacznie oznakowanie.
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Korekta nr 5

Witoctawek - przeniesienie trasy z ul. Wyszynskiego i Gdanskiej na bulwar wislany

Gmina: Miasto Wtoctawek

Powiat: Miasto Wioctawek

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie: Skrzyzowanie ul. Torunskiej i ul. Wyszynskiego

Koniec odcinka podlegajacego korekcie: ul. Gdanska, bulwar wislany pod mostem Rydza-Smigtego
Dtugo$¢ odcinka korygowanego: 0,7 km

Nawierzchnia na odcinku obietvm korekt Droga bitumiczna (400 m), cigg pieszo-rowerowy z kostki
awierzchni inku :
Jety a polbruk fazowanej (100 m) i niefazowanej (200 m)

Ruch ogdlny (droga publiczna) - odcinek 400 m, ciagg

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektg:
ganizacja ruchu inku oblety 3 pieszy (100 m), droga rowerowa (200 m)

Status drogi na odcinku objetym korekta: Droga gminna, ciaggi piesze i wydzielone drogi rowerowe

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy z ulicy Wyszynskiego i Gdarskiej na mniej ruchliwe ulice (ul. Solna w poblizu przystani wodnej)
i bulwar Marszatka Jézefa Pitsudskiego. Bez zmiany dtugosci trasy. Trasa z ulicy Wyszynskiego zakreca¢ bedzie w ulice
Solng (ruch ogdlny) wzdtuz przystani nad Wistg do nowej ktadki na Zgtowigczce w poblizu patacu biskupiego. Pdzniej
bulwarem (do wykonania zjazd z ktadki na bulwar) do istniejacej drogi rowerowe;.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Usuniecie oznakowanie z czesci ul. Wyszynskiego i ul. Gdanskiej (pojedyncze znaki). Wykonanie oznakowanie wymaga
szczegdtowego projektu organizacji ruchu, uzgodnionego z zarzgdcami. Nalezy ustawic¢ 1 znak R-4b na skrzyzowaniu ul.
Wyszynskiego z ul. Solng (skret w lewo) i potwierdzenie na ul. Solnej (znak R-4) i analogiczng pare znakdéw
w przeciwnym kierunku (znak R-4b skret w prawo na ul. Solnej oraz R-4 potwierdzajacy na ul. Wyszynskiego.
Na zmodyfikowanym odcinku wystarczy po 1 parze znakdéw R-4 przed i za ktadkg na Zgtowigczce oraz 1 podwdjny znak
R-4b na zakrecie ulicy Solnej. Ew. mozna doda¢ 1 pare znakdw R-4 na wysokosci ul. Fabrycznej. Dodatkowo nalezy
oznaczy¢ odcinek ktadki na Zgtowigczce i przylegte do niej chodniki jako chodniki dopuszczone
do ruchu rowerdw (para znakéw C-16 + T-22)

Zakres prac inwestycyjnych:

Oznakowanie trasy. Niwelacja niewielkiej trawiastej skarpy (ok. 0,5 m wysokosci) pomiedzy koricem drogi rowerowej,
a ktadka na Zgtowigczce w celu zachowania ciggtosci jazdy rowerem bez kolizji z pieszymi. Obecnie przeszkoda sg
schody na koncu ktadki, prowadzace do bulwaru.
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Korekta nr 6

Whtoctawek - przeniesienie wschodniej czesci trasy na nowe drogi rowerowe i w poblize zapory

Gmina: Miasto Wtoctawek

Powiat: Miasto Wioctawek

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie: Skrzyzowanie ul. tegskiej i ul. Okreznej

Koniec odcinka podlegajacego korekcie: Skrzyzowanie ul. Le$nej i Al. Kazimierza Wielkiego
Dtugo$¢ odcinka korygowanego: 6,9 km

Bitumiczne drogi rowerowe (wiekszosc);

Nawierzchnia na odcinku objetym korekta:
wierzehnt InKu oblety 2 krétkie fragmenty z polbruku (maksymalnie kilkaset m.)

Wydzielone drogi rowerowe (wiekszos¢);

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektq:
ganizacja ruchu iniu oblety 3 krotkie odcinki ciggéw pieszo-rowerowych (ok. 400 m),

Status drozi na odcinku obietvm korekt Wydzielone drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe przy
u i inku :
& Jety 2 réznego rodzaju drogach (krajowe, miejskie)

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy na bitumiczne drogi rowerowe wzdtuz ulicy Ptockiej i Al. Kazimierza Wielkiego - o znacznie wyzszej
jakosci, niz ciagi i drogi rowerowe w miescie, ktérymi obecnie poprowadzona jest trasa. Nastgpi wydtuzenie trasy
0 3,9 km, lecz dzieki zmianie przebiegu trasa prowadzi¢ bedzie w poblizu zapory wtoctawskiej i miejsca $mierci
bt. ks. Popietuszki. Docelowo mozliwe jest przedtuzenie trasy watami wzdtuz Zalewu Wtoctawskiego.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Usuniecie istniejgcego oznakowania. Wykonanie oznakowanie wymaga szczegdétowego projektu organizacji ruchu,
uzgodnionego z zarzgdcami drég krajowych (na trasie znajduje sie jedno duze rondo na drodze krajowej).
Orientacyjnie, nalezy przeznaczy¢ na oznakowanie okoto 20 znakéw R-4, 10 znakéw R-4b, 10 tabliczek "rzeczywisty
kierunek szlaku". Ponadto zaleca sie ustawi¢ po jednym znaku R-4c na poczagtku i koncu odcinka w kierunku
zmienianym, w celu poinformowania rowerzystow o zmianie przebiegu trasy.

Zakres prac inwestycyjnych: Wytacznie oznakowanie.
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Korekta nr 7

Torun - przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe w dzielnicy Kaszczorek

Gmina: Miasto Torun

Powiat: Miasto Torun

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie: Torun, skrzyzowanie ul. Turystycznej i ul. Na Przefaj
Koniec odcinka podlegajacego korekcie: Torun, skrzyzowanie ul. Szczesliwej i ul. Rodzinnej
Dtugo$¢ odcinka korygowanego: 1,7 km

Wydzielone drogi rowerowe o nawierzchni bitumiczne;j

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg: (1,4 km) i 2 polbruku fazowanego (0,3 km)

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektq: Wydzielone drogi rowerowe

. . . Wydzielone drogi rowerowe przy drodze wojewddzkiej
Status drogi na odcinku objetym korekta: znajdujace sie w zarzadzie miasta

Uzasadnienie korekty:

Skrdocenie trasy o 0,8 km; poprowadzenie trasy ciggtymi, wydzielonymi drogami rowerowymi bez stromego podjazdu
w ul. Ligi Polskiej.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Konieczne usuniecie istniejgcego oznakowania. Wykonanie oznakowanie wymaga szczegdétowego projektu organizacji
ruchu, uzgodnionego z zarzgdcami. Dla oznakowania trasy potrzebne jest ok. 10 znakéw R-4.

Zakres prac inwestycyjnych: Wytgcznie oznakowanie.
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Korekta nr 8

Torun - przeniesienie trasy z DK 80 na nowg droge rowerowg w zachodniej czesci miasta

Gmina:

Miasto Torun

Powiat:

Miasto Torun

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie:

Torun, skrzyzowanie ul. Szosa Bydgoska i ul. Droga
Starotoruriska

Koniec odcinka podlegajacego korekcie:

Torun, skrzyzowanie DK 80 i ul. Port Drzewny

Dtugo$¢ odcinka korygowanego:

0,6 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg:

Wydzielone drogi rowerowe o nawierzchni bitumiczne;j

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektg:

Wydzielone drogi rowerowe

Status drogi na odcinku objetym korekta:

Wydzielone drogi rowerowe poza pasem drodze
krajowej w zarzadzie miasta

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie WTR na wybudowang po pofudniowe] stronie DK 80 nowa, bitumiczng droge rowerowg, ktdéra jest

oddzielona od drogi krajowej pasem lasu. Skrécenie trasy o 0,1 km, zwiekszenie bezpieczeristwa rowerzystow.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Konieczne usuniecie oznakowania na drodze krajowej. Wykonanie oznakowanie drogi rowerowej (projekt organizacji

ruchu): ok. 5 znakdw R-4, 1 znak R-4b.

Zakres prac inwestycyjnych:

Wytacznie oznakowanie.
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Korekta nr 9

Przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe na odcinku Torun - Przysiek - Raciniewo - Czarze

Miasto Torun, gmina Ztawie$s Wielka, gmina tubianka,

Gmina: gmina Unistaw, gmina Dgbrowa Chetminska
Powiat: Miasto Torun, powiat torunski, powiat bydgoski
Poczatek odcinka podlegajacego korekcie: Torun, skrzyzowanie DK 80 i ul. Port Drzewny
Koniec odcinka podlegajacego korekcie: Ostromecko, ul. Bydgoska (DW 551)

Dtugo$¢ odcinka korygowanego: 40,1 km

Bitumiczne drogi rowerowe (ok. 34 km) i ciggi pieszo-
rowerowe (ok. 200 m), i drogi asfaltowe (2,2 km) krétkie
fragmenty gruntowych drég rowerowych (kilkaset m.)
oraz drég gruntowych (ok. 3,5 km).

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg:

Wydzielone drogi rowerowe (ok. 34 km), ciaggi pieszo-

izacj h ink j k :
Organizacja ruchu na odcinku objetym korekta rowerowe (ok. 200 m), drogi w ruchu ogdlnym (ok. 6km).

Drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe w administracji

Status drogi dcinku objetym korekta:
atus drogl na odcinku objetym korekta gmin, krétkie odcinki drég gminnych i powiatowych.

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy z mato interesujacych krajobrazowo drég publicznych na jedng z dtuzszych w Polsce wydzielonych
drég rowerowych, wybudowanych w sladzie dawnego torowiska. Po drodze zabytek w postaci Zamku Bierzgtowskiego
(potozony w poblizu trasy). tacznie jest to prawie 35 km wydzielonych drég rowerowych wysokiej jakosci.

Dojazd od Torunia proponuje sie wytyczy¢ kontynuacjg drogi rowerowej w kierunku osrodka ODR. Nastepnie znajduje
sie krétki odcinek drogi gruntowej, ktéry wymaga do poprawy, i lokalna droga asfaltowa, przecinajaca (sygnalizacja
$wietlna) ruchliwg droge krajowg nr 80. Dalej do Barbarki prowadzi lesna droga asfaltowa, nastepnie gruntowa,
praktycznie wolna od samochoddw. Réwnolegle, na czesci trasy mozliwos¢ wybudowania drogi rowerowej na kolejnej
rozebranej linii kolejowej, ktérej zarysy wida¢ po wschodniej stronie drogi le$nej. Od Barbarki biegnie lokalna droga
asfaltowa o matym ruchu samochoddéw, ktérg rekomenduje sie wytyczy¢ trase. Nastepnie przed skrzyzowaniem
z drogg wojewddzka zaczyna sie droga rowerowa, ktéra prowadzi nastepnie na dawne torowisko, ktérym biegnie
ciggiem do Raciniewia. Stamtad proponuje sie poprowadzi¢ trase drogg rowerowag do Dabrowy Chetminskiej
(czesciowo bitumiczng, czesciowo gruntowy) i dalej nowa drogg rowerowg o do miejscowosci Czarze.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Z uwagi na skale tej zmiany, nie jest mozliwe oszacowanie liczby znakdw, potrzebnych do oznakowania trasy.

Niezbedny jest do tego oddzielny projekt organizacji ruchu. Mozliwe jest wykorzystanie znakéw, zdemontowanych
na "starym" przebiegu trasy. W Raciniewie warto oznakowa¢ mozliwosc¢ skrétu trasy (jadac drogg prosto na Czarze).

e Oznakowanie trasy.

e Wykonanie tablic informacyjnych z nowym
przebiegiem trasy na poczatku i koncu odcinka oraz
atrakcji na trasie (np. Zamek Bierzgtowski).

Zakres prac inwestycyjnych: e Poprawa nawierzchni bardzo kiepskiej drogi
gruntowej obok ODR (odcinek ok. 300 m).

e Poprawa nawierzchni ok. 3 km drogi gruntowe;j
Przysiek - Barbarka (lub budowa tam wydzielonej
drogi rowerowej w $ladzie dawnego torowiska).
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Korekta nr 10

Czarze - przeniesienie trasy na droge rowerowg

Gmina:

Dgbrowa Chetminska

Powiat:

Powiat bydgoski

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie:

Czarze, okolice cmentarza

Koniec odcinka podlegajacego korekcie:

Czarze, skrzyzowanie ul. Chetminskiej i ul. Nowe;j

Dtugos¢ odcinka korygowanego:

0,8 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg:

Droga o nawierzchni z polbruku (300 m), bitumiczna
droga rowerowa (400 m)

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektq:

Droga lokalna w ruchu uspokojonym (ok. 300 m),
wydzielona droga rowerowa (ok. 500 m)

Status drogi na odcinku objetym korekta:

Droga gminna (300 m), wydzielona droga rowerowa
(400 m).

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy z ruchu ogdlnego (ul. Chetminska) na nowo wybudowang droge rowerowa wzdtuz czesci ulicy

Nowej. Jest to odcinek 500 m drogi rowerowej i 300 m ulicy o nawierzchni z polbruku; skrécenie trasy o 0,1 km

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Usuniecie oznakowania dotychczasowego (niewielka liczba znakdw); wykonanie oznakowania ulicy Nowej - tacznie

4 znaki R-4b i 6 znakdéw R-4.

Zakres prac inwestycyjnych:

Wytacznie oznakowanie.

apririInd
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Korekta nr 11

Grudziadz - przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe

Gmina:

Miasto Grudzigdz

Powiat:

Miasto Grudzigdz

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie:

ul. Droga Mazowiecka (skrzyzowanie z drogg gruntowg)

Koniec odcinka podlegajacego korekcie:

Rondo im. Z. Herberta

Dtugos¢ odcinka korygowanego:

4,4 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg:

Wydzielone drogi rowerowe o nawierzchni bitumicznej,
krotkie fragmenty z polbruku (kilkaset m)

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektq:

Wydzielone drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe

Status drogi na odcinku objetym korekta:

Wydzielone drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe
w zarzadzie miasta

Uzasadnienie korekty:

Przeniesienie trasy na drogi lokalne i drogi rowerowe wzdtuz ulic Konstytucji 3 Maja i Korczaka od ronda ks.
Majewskiego do Ronda Herberta (skrocenie trasy o 300 metrow i znaczaca poprawa jej jakosci, zmniejszenie

deniwelacji i przebieg intuicyjny).

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Konieczne usuniecie istniejgcego oznakowania. Z uwagi na skale tej zmiany, nie jest mozliwe oszacowanie liczby
znakdéw, potrzebnych do oznakowania trasy. Niezbedny jest do tego oddzielny projekt organizacji ruchu. Mozliwe jest
wykorzystanie znakéw, zdemontowanych na "starym" przebiegu trasy.

Zakres prac inwestycyjnych:

Wytacznie oznakowanie.
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Korekta nr 12

Przeniesienie trasy na nowe drogi rowerowe na odcinku Strzelce Gérne - Bydgoszcz - Jaruzyn

Gmina:

Gmina Osielsko; Miasto Bydgoszcz

Powiat:

Powiat bydgoski; Miasto Bydgoszcz

Poczatek odcinka podlegajacego korekcie:

Strzelce Goérne, skrzyzowanie ul. Diamentowej, Gadeckiej
i Dtugiej (centrum miejscowosci)

Koniec odcinka podlegajacego korekcie:

Jaruzyn, okolice stajni, skrzyzowanie z gruntowa droga,
prowadzgcy do watu przeciwpowodziowego na Fordon

Dtugos¢ odcinka korygowanego:

5,6 km

Nawierzchnia na odcinku objetym korektg:

Wydzielone drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe oraz
drogi o nawierzchni bitumicznej

Organizacja ruchu na odcinku objetym korektq:

Wydzielone drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe oraz
drogi publiczne

Status drogi na odcinku objetym korekta:

Wydzielone drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe oraz
drogi publiczne (powiatowe i w zarzadzie miasta
Bydgoszcz)

Uzasadnienie korekty:

Zmiana zgtoszona w trakcie konsultacji dokumentu. Pozwala na ominiecie dos¢ niebezpiecznego i stromego odcinka

drogi wojewddzkiej pomiedzy Strzelcami Gérnymi a Strzelcami Dolnymi, a nastepnie dos¢ ruchliwego odcinka drogi

wojewddzkiej (pozbawionego pobocza), pomiedzy Strzelcami Dolnymi, a Jaruzynem. Na prawie catym odcinku

pomiedzy Strzelcami Gornymi a granica miasta Bydgoszcz znajdujg sie drogi rowerowe. Mozliwe jest takze
wybudowanie takich drég na terenie miasta Bydgoszcz znacznie nizszym kosztem, niz wedtug istniejgcego przebiegu.

Zmiany w oznakowaniu, zwigzane z korekta:

Konieczne usuniecie istniejgcego oznakowania. Z uwagi na skale tej zmiany, nie jest mozliwe oszacowanie liczby

znakdéw, potrzebnych do oznakowania trasy. Niezbedny jest do tego oddzielny projekt organizacji ruchu. Mozliwe jest
wykorzystanie znakéw, zdemontowanych na "starym" przebiegu trasy.

Zakres prac inwestycyjnych:

Wytacznie oznakowanie.
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7.5. Propozycje zmian przebiegu WTR, wymagajacych powazniejszych
inwestycji

Autorzy audytu, w oparciu o wizje w terenie i informacje, przekazane przez samorzady lokalne, zaproponowali szereg
wiekszych i mniejszych zmian, ktédre mogg znaczgco poprawic jakosc i atrakcyjnosé trasy. Zmiany te w duzej czesci
pokrywajg sie z propozycjami, przekazanymi przez gminy. Niektore propozycje s bardzo ambitne i kosztowne, ale ich
realizacja pozwolitaby utworzy¢ w oparciu o obecng Wislang Trase Rowerowg wyjgtkowy w skali Polski produkt
turystyki rowerowej. Wzorujg sie one na przyktadach z Polski, szczegdlnie programowi Velo Matopolska.

Ponizej opisane sg proponowane zmiany. tgcznie obejmujg one 15 fragmentéw trasy.
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 1

Odcinek Nowe-Tryl (przeniesienie trasy na waty wislane)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z drogi powiatowe] biegngcej z Nowego w kierunku poftudniowym od ul. Kniatek na
korone watu przeciwpowodziowego pomiedzy miejscowoscia Nowe a Tryl, zamiast prowadzenia trasy drogg
powiatowa.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Wysoka atrakcyjno$¢ widokowa tego fragmentu watu, walory kulturowe (przepompownia, dawna cegielnia), widok
na panorame Nowego i doline Wisty wraz z wysoczyzng, dojazd do cmentarza mennonickiego w Trylu. Ponadto
powstanie tego odcinka przetozy sie na bezposrednie korzysci (rekreacja) dla mieszkaricow Nowego, a takze zapewni
bezpieczny przejazd miedzy Trylem a Nowym.

.. . B L. . 4,3 km (w tym ok. 3,8 km po watach przeciwpowodziowych
Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane:

oraz ok. 500 m dojazdu do watu z obu kierunkow.

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 3,8 km wydzielonej drogi rowerowej na koronie watu oraz 0,5 km drdg dojazdowych (bitumicznych).

Witasnos¢ gruntow na odcinku, objetym zmiana:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe), gmina Nowe (drogi dojazdowe)

e
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 2

Odcinek Lubien Wielki - Sartowice (przeniesienie trasy na waty wislane)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z drogi powiatowej i wojewddzkiej na korone watu przeciwpowodziowego pomiedzy
miejscowoscig Lubien Wielki i Sartowice, zamiast prowadzenia trasy droga.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Wysoka atrakcyjnos¢ widokowa tego fragmentu watu, walory kulturowe, widok na panorame Grudzigdza i doline Wisty
wraz z wysoczyzng, Ponadto powstanie tego odcinka przetozy sie na bezposrednie korzysci (rekreacja) dla mieszkarncow
Grudzigdza, zapewni takze bezpieczny przejazd rowerem dla mieszkaicow miejscowosci, potozonych przy wale.
Obecnie odcinek ten jest bardzo mato atrakcyjny, gdyz trasa biegnie u podndéza wysokiego watu.

17,1 km (w tym ok. 16,7 km drogi rowerowe] prowadzacej po
Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane: | watach przeciwpowodziowych oraz ok. 400 m dojazdu do watu z
obu kierunkdw.

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 16,7 km wydzielonej drogi rowerowej na koronie watu oraz 0,4 km drég dojazdowych (bitumicznych).

Witasnos¢ gruntow na odcinku, objetym zmiana:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe), gmina Dragacz (drogi dojazdowe)
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 3

Odcinek Swiecie - Grabéwko (przeniesienie trasy na waty wislane)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

miejscowoscig Swiecie a Grabdwko, zamiast prowadzenia trasy droga.

Propozycja przeniesienia trasy z drogi powiatowej i wojewddzkiej na korone watu przeciwpowodziowego pomiedzy

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Chetmna.

Wysoka atrakcyjnoéé widokowa tego fragmentu watu, walory kulturowe, widok na panorame Swiecia i doline Wisty
wraz z wysoczyzng. Ponadto powstanie tego odcinka da bezposrednie korzyici (rekreacja) mieszkaricom Swiecia i

Dtugosc odcinka, na ktérym proponuje sie zmiane:

22,2 km watéw przeciwpowodziowych

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 22,2 km wydzielonej drogi rowerowej na koronie watu

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe)
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 4

Odcinek WTR w Bydgoszczy (przeniesienie trasy w poblize Wisty i Bydgoskiego Wezta Wodnego)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z mato atrakcyjnych terendw przemystowych i ustugowych w Bydgoszczy na nowe drogi
i ciggi pieszo-rowerowe w poblizu Wisty.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Obecny przebieg WTR pomiedzy Fordonem a pofudniowg czescig miasta Bydgoszcz jest bardzo mato atrakcyjny.
Rowerzysta jadgcy Wislang Trasg Rowerowg widzi w zasadzie jedynie rynek w Fordonie, a nastepnie tereny
przemystowe i ustugowe, po czym wyjezdza z miasta.

Przeniesienie trasy nad Wiste pozwoli na znaczne zwiekszenie atrakcyjnosci widokowej i rekreacyjnej tego odcinka
WTR. Pozwoli jednoczesnie na osiggniecie bezposrednich korzysci rekreacyjnych dla mieszkaricow Bydgoszczy.

Dzieki realizacji takiej inwestycji zostanie utworzony unikalny "waterfront" miasta oraz wyeksponowane zostang
walory przyrodnicze i kulturowe Wyszogrodu, Brdyujscia, a takze unikalny, zabytkowy Bydgoski Wezet Wodny, jak tez
nieuzytkowane obecnie rekreacyjnie tereny na wschéd od Brdyujscia.

7-7,3 km, w zaleznosci od wariantu szczegétowego. S3 to
Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane: | zarowno nowe drogi rowerowe, jak i promenady oraz ciagi
spacerowe oraz zaadaptowane waty przeciwpowodziowe.

Rekomendowany zakres inwestycji:

— Budowa ulicy Promenada na Fordonie (ok. 1 km nowej drogi o charakterze promenady nadrzecznej)
—  Zagospodarowanie terenu Parku Milenijnego i Wyszogrodu (ok. 2 km ciggu pieszo-rowerowego)

—  Uspokojenie ruchu na ulicy Wyszogrodzkiej i Witebskiej (ok. 1,5 km)

— Poprowadzenie trasy rowerowej przez teren Bydgoskiego Wezta Wodnego (ok. 1 km)

—  Poprowadzenie trasy rowerowej pomiedzy Sluzg Czersko Polskie a ul. Toruiska (ok. 1,5-1,8 km) - budowa drég
rowerowych/ciggdw pieszo-rowerowych na watach przeciwpowodziowych, wykonanie 1 kfadki pieszo-rowerowej
na ujéciu Brdy ponizej zabytkowego Jazu Walcowego

Witasnos¢ gruntow na odcinku, objetym zmiana:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe), RZGW (wezet wodny), gmina Bydgoszcz (drogi dojazdowe, waty)
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 5

Odcinek Mata Nieszawka - Torun (przeniesienie trasy na wat przeciwpowodziowy)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z drogi wojewddzkiej na wat przeciwpowodziowy Niziny Nieszawskiej pomiedzy Matg
Nieszawka a Toruniem (most Pitsudskiego).

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Wysoka atrakcyjnos¢ widokowa tego fragmentu watu, walory kulturowe (skansen mennonicki, fort Twierdzy Torun),
widok na panorame Torunia i doline Wisty. Ponadto powstanie tego odcinka da bezposrednie korzysci (rekreacja)
mieszkaricom Torunia i Wielkiej/Matej Nieszawki.

Dtugosc odcinka, na ktérym proponuje sie zmiane: 8,9 km (w tym ok. 8,9 km po watach przeciwpowodziowych)

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 8,9 km wydzielonej drogi rowerowej na koronie watu

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe)

Wielka Nieszawka

74




Dokument opracowany w ramach projektu ECO-CICLE, wspdtfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu INTERREG Europa oraz z budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 6

Okolice Ciechocinka (przeniesienie trasy na waty przeciwpowodziowe Niziny Ciechocinskiej)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z lokalnych drdég, biegngcych pod watem przeciwpowodziowym na pétnoc od
Ciechocinka, na korone watu przeciwpowodziowego Niziny Clechociriskie;j.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Atrakcyjnos¢ widokowa tego fragmentu watu jest bardzo wysoka. Ciechocinek i Torun to popularne miejscowosci
turystyczne, a wybudowanie takiej trasy pozwoli na pofaczenie tych dwdch miast bezposrednig i atrakcyjng trasg
rowerowg. Ponadto powstanie takiego odcinka trasy na wale przeciwpowodziowym przetozy sie na bezposrednie
korzysci dla mieszkancéow Ciechocinka i osdb, korzystajgcych z oferty turystycznej i uzdrowiskowej. Powstanie
promenada rowerowa, otaczajgca miasto od pétnocy, eksponujgca dodatkowo nadwislaniskie potozenie miasta.

Dtugosc odcinka, na ktérym proponuje sie zmiane: 9,9 km (w tym 9,9 km po watach przeciwpowodziowych)

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 9,9 km wydzielonej drogi rowerowej na koronie watu

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe)
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 7

Centrum miejscowosci Nieszawa (przeniesienie trasy nad Wiste)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy w Nieszawie z drég miejskich i rynku (obecnie skomplikowany przebieg trasy,

spowodowany gestg zabudowa miasteczka i licznymi ulicami jednokierunkowymi) na atrakcyjng widokowo promenade
nadwislanska, ktéra wymaga przebudowy.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Woysoka atrakcyjnos¢ widokowa tego fragmentu miasta (waterfront), widok na doline Wisty, zwiekszenie atrakcyjnosci
turystycznej miejscowosci (promenada nadrzeczna), korzysci rekreacyjne dla mieszkancéw, rewitalizacja miasta.

Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane: 0,6 km (w tym ok. 0,5 km jako promenada)

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 0,5 km ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz Wisty oraz oznakowanie ok. 0,1 km drég dojazdowych z obu
kierunkow.

Witasnos¢ gruntow na odcinku, objetym zmiana:
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 8

Witoctawek - przeniesienie trasy na waty przeciwpowodziowe w pétnocnej czesci miasta

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy WTR z bardzo mato atrakcyjnej okolicy zaktaddéw przemystowych we Wtoctawku oraz
ruchliwej i hatasliwej drogi krajowej nr 91 na nowe drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe wzdtuz Wisty.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Ten odcinek WTR jest obecnie jednym z najmniej atrakcyjnych fragmentdéw catej trasy w wojewddztwie. Biegnie obok
ruchliwg i niebezpieczng ulicg z duzym ruchem ciezaréwek wzdtuz duzego kompleksu zaktaddéw przemystowych.
tacznie jest to blisko 10 km bardzo nieprzyjemnej trasy. Proponowana alternatywa w postaci trasy rowerowej po
watach wislanych pozwala wyprowadzi¢ rowerzystéw w atrakcyjng okolice. Powstanie jednoczesnie promenada, ktora
postuzy mieszkanicom miasta. Budowa ciggdw spacerowo-rowerowych wzdtuz Wisty pomiedzy watem
przeciwpowodziowym a centrum miasta rowniez zwiekszy atrakcyjnos¢ miasta i walory rekreacyjne okolicy.

10,5 km - pomiedzy poczgtkiem watu przeciwpowodziowego
.. . 3 L. . a przystanig zeglugi we Wtoctawku. W tym ok. 6,9 km
Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane: . . . .
po watach przeciwpowodziowych oraz 3,6 km innymi

ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz Wisty.

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 6,9 km wydzielonej drogi rowerowej na koronie watu oraz 3,6 km pozostatych ciggéw pieszo-rowerowych.

Witasnos¢ gruntow na odcinku, objetym zmiana:

Miasto Witoctawek
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 9

Zalew Wioctawski (przeniesienie trasy na waty przeciwpowodziowe)

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z mato atrakcyjnej czesci Wtoctawka oraz czesciowo nieprzejezdnych drég lesnych
na wschdéd od miasta na waty przeciwpowodziowe nad Zalewem Wtoctawskim oraz fragment drogi lesne;j.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Obecny przebieg trasy na tym odcinku jest mato atrakcyjny, a blisko 8 km drég lesnych jest nieprzejezdnych lub trudno
przejezdnych. Trasa omija jeden z najpiekniejszych fragmentdéw doliny Wisty, jakim jest Zalew Wtoctawski. Wysoka
atrakcyjnos¢ widokowa tego fragmentu watu, widok na doline Wisty wraz z wysoczyzng, Ponadto powstanie tego
odcinka da bezposrednie korzysci (rekreacja) mieszkaricom Wtoctawka.

16,6 km (w tym ok. 10,5 km po watach przeciw-
powodziowych, 3,9 km wzdtuz drogi krajowej nr 62 oraz
2,3 km po drdgach lesnych).

Dtugosc odcinka, na ktérym proponuje sie zmiane:

Rekomendowany zakres inwestycji:

— Budowa 10,5 km drogi rowerowej na wale przeciwpowodziowym
— Budowa 3,9 km drogi rowerowej w pasie drogowym DK 62 (lub pod linig energetyczng w jej poblizu)

—  Wykonanie nawierzchni asfaltowej na 2,3 km drég lesnych

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe), GDDKIA (pas drogi krajowej), Lasy Panstwowe (drogi lesne)
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Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z drogi powiatowe] i ztej jakosci drog lesnych z powrotem na dobrg droge lesna,
prowadzgcg przez most na rzece Mien.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Objazd, ktéry zostat wyznaczony w wyniku zawalenia sie mostu jest poprowadzony po bardzo piaszczystych,
praktycznie nieprzejezdnych drogach lesnych. Koszty poprawy nawierzchni na odcinku ponad 5 km znaczaco
przekraczajg koszt odbudowy mostu.

Dtugosc odcinka, na ktérym proponuje sie zmiane: 2,2 km drog lesnych, gtéwnie dobrej jakosci.

Rekomendowany zakres inwestycji:

— Odbudowa mostu

—  Poprawa jakosci 0,2 km drogi lesnej w poblizu mostu

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:

Wody Polskie (most); Lasy Paristwowe (droga lesna)
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 11

Promenada na bulwarach wislanych w Toruniu wzdtuz ulicy Bulwar Filadelfijski

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z ulicy Bulwar Filadelfijski na promenade nadwislanska.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Wysoka atrakcyjnos¢ widokowa tego fragmentu trasy, a jednoczesnie obecnie niska wygoda i mate bezpieczeristwo
jazdy rowerzystow w ruchu ogdélnym po ulicy Bulwar Filadelfijski. Na tym odcinku zasadne jest wybudowanie
promenady o standardzie europejskim takiej, jak w wielu stolicach i miastach nadrzecznych Europy (nad Dunajem,
Renem i innymi rzekami). Proponuje sie wydtuzenie odcinka, biegngcego wzdtuz Wisty. Realizacja takiej inwestycji
pozwoli na zwiekszenie bezpieczeristwa rowerzystéw, poniewaz nie bedg oni zmuszeni do jazdy w ruchu ogdlnym, po
ulicy Bulwar Filadelfijski, a nastepnie wzdtuz hotelu Copernicus.

Dtugosc odcinka, na ktérym proponuje sie zmiane: 1,7 km

Rekomendowany zakres inwestycji:

Remont bulwaréw na odcinku 1,7 km, poprowadzenie trasy za campingiem do ulicy Popietuszki.

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 12

Zmiana przebiegu trasy pomiedzy Toruniem a Ostromeckiem - przeniesienie trasy na waty
przeciwpowodziowe wzdiuz rzeki Wisty lub na dawng linie kolejowg Torun-Bydgoszcz,
a nastepnie w lasy pod Ostromeckiem

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z drég lokalnych pomiedzy Toruniem a Ostromeckiem, ktéra obecnie stanowi bardzo
mato atrakcyjny odcinek WTR, na waty wislane lub dawng linie kolejowg, a nastepnie lasy w zakolu Wisty naprzeciwko
Bydgoszczy. Ta propozycja ma dwa warianty: prowadzacy po watach przeciwpowodziowych (wariant bardziej
atrakcyjny, rekomendowany) z Torunia przez Czarnowo, a nastepnie lasami do Ostromecka lub prowadzacy po $ladzie
dawnej linii kolejowej z Torunia do Czarnowa, a nastepnie lasami do Ostromecka (wariant mniej atrakcyjny z uwagi na
brak widokow i hatas drogi krajowej nr 80, przy ktérej biegnie duza czesé tej trasy).

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Wysoka atrakcyjno$¢ widokowa fragmentu Doliny Wisty. Atrakcyjne mozliwosci poprowadzenia trasy watami
wislanymi. Bezposrednie i atrakcyjne pofaczenie Torunia i Bydgoszczy malowniczg trasg rowerowa. Korzysci dla
mieszkancow tych metropolii i turystow, jak tez mieszkancéw okolicy.

— wariant po wale przeciwpowodziowym: 36,9 km
Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane:
— wariant wzdtuz linii kolejowej: 35,6 km

Rekomendowany zakres inwestycji:

— w przypadku inwestycji na wale przeciwpowodziowym: 23,3 km drég rowerowych na wale oraz 8,5 km na
terenach lesnych i ok. 1 km pozostatych odcinkéw drég rowerowych - razem ok. 33 km drég rowerowych

— w przypadku inwestycji na linii kolejowej: 19,4 km drég rowerowych na linii kolejowej (cze$¢ jest w trakcie
realizacji), oraz 8,5 km na terenach lesnych i ok. 1 km pozostatych odcinkéw drég rowerowych - razem ok. 33 km
drég rowerowych - razem ok. 29 km drég rowerowych

— 1 ktadka przy obiekcie hydrotechnicznym w Kamierncu (w poblizu DK 80) - dla kazdego z wariantéw

Witasnos¢ gruntow na odcinku, objetym zmiana:
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 13

Przeniesienie trasy na waty wislane pomiedzy miejscowosciami Kokocko a Chetmno

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja przeniesienia trasy z drogi powiatowej pomiedzy Kokockiem a Chetmnem na korone watu

przeciwpowodziowego.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Wysoka atrakcyjnosé¢ widokowa tego fragmentu watu, walory kulturowe i przyrodnicze okolicy, widok na doline Wisty
wraz z wysoczyzng. Ponadto powstanie tego odcinka przetozy sie na bezposrednie korzysci (rekreacja) mieszkarncow
Chetmna i Swiecia. Ten odcinek watu jest przewidziany w najblizszych latach do modernizacji, w ramach ktérej mozliwe
jest wybudowanie na koronie watu drogi rowerowej (jednoczesnie bedacej droga techniczng).

.. . B L. . 14,7 km, w tym 13,4 km po watach przeciwpowodziowych oraz
Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane: ) .
1,3 km drég dojazdowych

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 13,4 km wydzielonej drogi rowerowej na koronie watu oraz 1,3 km drég rowerowych dojazdowych.

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:

Wody Polskie (waty przeciwpowodziowe), gmina Unistaw, miasto i gmina Chetmno.
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 14

Przeniesienie trasy WTR w poblize Wisty i Cytadeli w pétnocnej czesci Grudzigdza

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Propozycja wykonania bardzo atrakcyjnej alternatywy przebiegu trasy wzdtuz twierdzy Grudzigdz (ul. Parkowa - obecnie
gruntowa), wprost na Parski przez lasy i pola (niespetna 3 km), a dalej watem wislanym (ok. 1,5 km) - skrét o ok. 800 m,
unikniecie drdég publicznych, ciekawe tereny.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Wysoka atrakcyjnos¢ widokowa tego fragmentu trasy, widoki na doline Wisty wraz z wysoczyzng, bliskos¢ Twierdzy
Grudzigdz (Cytadeli).

Dtugosc odcinka, na ktérym proponuje sie zmiane: 3,4 km

Rekomendowany zakres inwestycji:

Budowa 3,4 km drdg o nawierzchni bitumicznej.

Wiasnos¢ gruntéw na odcinku, objetym zmiang:

Miasto i gmina Grudzigdz, Wojsko Polskie (do weryfikacji szczegétowej kwestie prywatnej wtasnosci gruntow
powojskowych na poétnoc od Twierdzy Grudzigdz)
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Propozycja zmiany przebiegu WTR nr 15

Zmiana przebiegu na odcinku Jarki - Cierpice - Dybowo

Opis proponowanej zmiany przebiegu:

Przeniesienie trasy z drogi powiatowej oraz fragmentu nieprzejezdnej drogi lesnej i ruchliwej drogi krajowej pomiedzy
Przytubiem a Cierpicami na droge prowadzaca przez Cierpice na Jarki, obecnie gruntowa.

Uzasadnienie proponowanej zmiany przebiegu:

Ominiecie ruchliwego odcinka drogi krajowej, a takze bardzo ztej jakosci fragmentu drogi lesnej w poblizu tej drogi. Taka
poprawa trasy pozwoli na przejazd przez droge krajowa w Cierpicach w ramach istniejgcego skrzyzowania.

Dtugo$¢ odcinka, na ktorym proponuje sie zmiane: 7,3 km

Rekomendowany zakres inwestycji:

Wykonanie nawierzchni bitumicznej na ok. 4,5 km drogi lokalnej (odcinek Jarki / granica gminy - Cierpice) oraz
utwardzenie drogi gruntowej, prowadzacej na Przytubie.

Witasnos¢ gruntow na odcinku, objetym zmiana:

Gmina Wielka Nieszawka, Nadlesnictwo Cierpice
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8. Scenariusze poprawy jakosci WTR

W oparciu o przeprowadzong analize, niezaleznie od podjecia biezgcych dziatan na rzecz poprawy jakosci trasy,
rekomenduje sie rozwazenie dwdch scenariuszy poprawy jakosci WTR w wojewddztwie kujawsko-pomorskim:

scenariusz (1) minimalnej interwencji, zaktadajgcy podjecie dziatari, majgcych na celu osiggniecie
standardu krajowego przez trase, przy mozliwie niskich naktadach inwestycyjnych i ograniczonych zmianach
przebiegu trasy.

scenariusz (2) maksymalnej interwencji, zakfadajgcy podjecie szeroko zakrojonych dziatan
inwestycyjnych, pozwalajgcych na zapewnienie wysokiej jakosci trasy. Przyjmuje tez zatozenie wprowadzenia
szeregu zmian przebiegu w celu poprawy jej atrakcyjnosci.

8.1. Scenariusz minimalnej interwencji

Jest to wariant, zaktadajgcy jako cel podjecie dziatan, ktére pozwolg spetni¢ standard krajowy tras
rowerowych przez catag Wislang Trase Rowerowa w wojewddztwie kujawsko - pomorskim.

Zaktada sie w jego ramach:

— uzupetnienie oznakowania trasy o brakujgce znaki kierunkowe (R-4, R-4b) zgodnie ze sporzadzonym
zestawieniem brakéw w oznakowaniu,

— dokonanie niewielkich korekt przebiegu trasy, pozwalajgcych na podniesienie jej jakosci bez
potrzeby realizowania powazniejszych inwestycji. Do tego celu zostang wykorzystane drogi
rowerowe, pobudowane dotychczas w poblizu trasy. Ich liste przedstawia niniejsze opracowanie
(jako korekty trasy).

— wykonanie inwestycji, pozwalajgcych na wyeliminowanie odcinkdéw o bardzo duzym natezeniu ruchu
pojazddéw. Sg to drogi krajowe, przy ktérych konieczne bedzie wybudowanie krétkich odcinkéw
wydzielonych drég rowerowych,

— wykonanie inwestycji, pozwalajacych na wyeliminowanie odcinkéw, okreslonych po audycie jako
nieprzejezdne (ok. 30 km trasy). S3 to gtéwnie drogi gruntowe bardzo ztej jakosci (remont),

— wykonanie innych inwestycji, ktore pozwolg w ograniczonym zakresie poprawic¢ jakos¢ trasy. Bedg
one realizowane na najgorszych (ale przejezdnych) odcinkach drég gruntowych, w miejscach
0 ograniczonym bezpieczenstwie socjalnym. Inwestycje te obejmujg remonty drég gruntowych i drég
z ptyt betonowych / polbruku itp., budowe i remont krétkich odcinkéw drég rowerowych i ciggdow
pieszo-rowerowych.

Inwestycje w tym wariancie zrealizowane powinny by¢ na 60 odcinkach trasy o facznej dtugosci 54,92 km:

— budowa ciggu pieszo-rowerowego lub drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej: 17 odcinkdw,
tacznie 5,77 km dtugosci

— naprawa nawierzchni drég z ptyt betonowych / kostki betonowej: 4 odcinki, tgcznie 3,09 km dtugosci

— poprawa / remont drog o nawierzchni asfaltowej, po ktdérych prowadzi trasa: 6 odcinkéw o tgcznej
dtugosci 7,52 km

— poprawa / remont drég o nawierzchni gruntowej, po ktérych prowadzi trasa: 33 odcinki o tgcznej
dtugosci 38,54 km.
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Przyjeto przy tym dla uproszczenia, ze inwestycje, ktorych nie trzeba bedzie realizowac na obecnym przebiegu

WTR, dzieki poprowadzeniu trasy drogg rowerowa po dawnej linii kolejowej Torun - Unistaw - Dgbrowa
Chetminska - Czarze (tacznie okoto 6 km drég gruntowych, wymagajgcych poprawy - odcinki P_92, P_96,
P_101, P_102) z grubsza pokrywajg koszty, zwigzane z realizacjg tej korekty (w szczegdlnosci poprawe jakosci

drogi gruntowej Przysiek - Barbarka i w Przysieku oraz oznakowaniem).

Zestawienie lokalizacji i zakresu inwestycji przedstawia tabela, znajdujagca sie w zatgczniku

nr 4 (Rekomendacje inwestycji w celu spetnienia standardu krajowego (plan minimum). Jest ona ekstrapolacje

gtéwnej tabeli .xls, ktora stanowi zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania.
Koszt inwestycji w zakresie minimalnym wstepnie oszacowa¢ mozna na ok. 20-25 milionow ztotych.

Takie nakfady finansowe sg niezbedne, aby WTR spetnito krajowy standard tras rowerowych.

Jednak rozwigzanie to posiada powazng wade, zwigzang z problemami, dotyczacymi utrzymania jakosci
wyremontowanych drég gruntowych. Wiekszos$¢ z okoto 40 km tych drég jest udostepniona do ruchu
pojazdow. W zwigzku z tym ich jakos¢ ulegac bedzie szybkiemu pogorszeniu w zwigzku z ruchem kotowym -

pojawiaé sie beda koleiny, dziury. "tarka". Tym samym konieczne sg systematyczne naktady na remonty

i biezgce utrzymanie tych drég, co i tak nie zawsze pozwoli na zachowanie docelowej trwatosci.

Z tego powodu warto rozwazy¢ scenariusz alternatywny, zaktadajacy znacznie powazniejsze inwestycje, lecz

zapewniajgcy wyzszg trwatosc i atrakcyjnosc trasy.

8.2. Scenariusz maksymalnej interwencji

Alternatywnym (i rekomendowanym przez audytoréw) rozwigzaniem jest wdrozenie znacznie szerszego

planu inwestycji, majacego na celu znaczace i trwate podniesienie jakosci i atrakcyjnosci WTR

w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

W odrdéznieniu od wariantu minimalnego, scenariusz ten zakfada nie tylko osiggniecie przez trase standardu

jakosci tras krajowych, ale takie osiggniecie wysokiej jakosci, pozwalajacej na konkurowanie przez WTR

w wojewddztwie kujawsko-pomorskim z innymi, markowymi trasami rowerowymi w Polsce, np. siecig tras

Velo Matopolska.

Do tego celu niezbedne sg powazne zmiany przebiegu trasy i szereg dziatan inwestycyjnych, polegajgcych na:

— przeniesieniu ok. 120 km trasy (tacznie) na waty wislane i budowe tam wydzielonych, bitumicznych

drog rowerowych (wzorem Velo Matopolska i WTR w wojewddztwie pomorskim):
na lewym brzegu Wisty:

- w okolicach Nowego (4,3 km)

- pomiedzy Dragaczem a Sartowicami (17,1 km)
- pomiedzy Swieciem a Grabowem (22,2 km)

- od Matej Nieszawki do Torunia (8,9 km)

- na potnoc od Ciechocinka (9,9 km)

- na potnoc od centrum Wtoctawka (11 km)

- nad Zalewem Wtoctawskim (10,8 km)

na prawym brzegu Wisty:

- pomiedzy Toruniem a Czarnowem (24,8 km)
- pomiedzy Kokockiem a Chetmnem (14,7 km)
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— uatrakcyjnienie przebiegu WTR w gtéwnych miastach wojewddztwa:

- Bydgoszcz (poprowadzenie trasy wzdtuz Wisty i przez Bydgoski Wezet Wodny)
- Torun (poprowadzenie trasy na bulwarach wislanych)

- Wtoctawek (poprowadzenie trasy nad Wistg)

- Grudzigdz (przyblizenie trasy do Wisty i Cytadeli w pdtnocnej czesci miasta

— wprowadzenie innych zmian, uatrakcyjniajgcych trase:

- poprowadzenie trasy przez lasy nadwislanskie naprzeciwko Fordonu
- uatrakcyjnienie przebiegu trasy w Nieszawie

— zrealizowaniu szeregu inwestycji na aktualnym przebiegu trasy, poprawiajgcych jakosé¢ nawierzchni
(w szczegdlnosci wykonanie nawierzchni bitumicznej na drogach gruntowych - kilkadziesigt km).

— wybudowanie drég rowerowych i ciggdéw pieszo-rowerowych przy drogach o duzym i $rednim
natezeniu ruchu

— poprawe jakosci istniejgcych ciggéw pieszo-rowerowych i drog rowerowych (eliminacja polbruku
fazowanego i innych, niedogodnych nawierzchni)

— uzupetnienie oznakowania kierunkowego o znaki R-4, a takze znaki z grupy E-7/12.

Zestawienie lokalizacji i zakresu inwestycji przedstawia tabela, znajdujgca sie w zataczniku nr 5. Jest ona
ekstrapolacjg gtéwnej tabeli .xls, ktéra stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego opracowania.

Zsumowanie zakresu inwestycji pozwala orientacyjnie okresli¢ ich zakres na:

— wybudowanie / poprawa jakosci ok. 220 km drdg rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych
— poprawa / wykonanie nawierzchni asfaltowej ok. 80 km drég (réznego rodzaju)
— wybudowanie min. 3 obiektéw mostowych i ktadek (Bydgoszcz, rzeka Mien k. Wakola, Czarnowo)

Koszt inwestycji w zakresie maksymalnym wstepnie oszacowa¢ mozna na ok. 300-400 miliondw zfotych.

8.3. Scenariusz optymalny

Przedstawiony powyzej scenariusz maksymalnej interwencji obejmuje budowe trasy o najwyzszy, standardzie
i atrakcyjnosci, prowadzgcg po obu brzegach rzeki Wisty przez cate wojewddztwo.

Mozliwe jest istotne zredukowanie skali i zakresu inwestycji, poprzez np. rezygnacje z budowy niektérych
odcinkéow drég na watach itp., a takze wybdr brzegu, na ktérym prowadzone bedg prace w wariancie
maksymalnym (nie musi to by¢ caty czas ten sam odcinek rzeki, poniewaz trasa moze przechodzi¢
z jednego brzegu na drugi, po dostosowanych dla potrzeb rowerzystéw mostach.

W oparciu o przedstawione propozycje wskazany jest wybdr wariantu "optymalnego”, ktdry stanowi¢ bedzie
kompromis pomiedzy mozliwosciami finansowymi i organizacyjnymi samorzgddéw lokalnych, dostepnym
wsparciem unijnym na budowe infrastruktury turystycznej z jednej strony, a potrzebami i oczekiwaniami
turystow oraz mieszkanicow z drugiej strony.

Decyzje w tym zakresie podja¢ powinien samorzad wojewddztwa, po przeprowadzeniu szczegétowej analizy
kosztow i korzysci, zwigzanych z realizacjg poszczegdlnych odcinkéw wskazanych w niniejszym audycie, jak
tez ich analizie wykonalnosci technicznej i instytucjonalnej.
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9. Zalaczniki

Zatacznik 1.

Tabela podstawowa odcinkéw trasy (plik .xls)

Zatacznik 2.

Woyjasnienia dla zakresu tresci podstawowej tabeli danych (plik .doc)

Zatacznik 3.

Rekomendacje dotyczace korekty oznakowania trasy (plik. doc)

Zatacznik 4.

Rekomendacje inwestycji w celu spetnienia standardu krajowego (plan minimum)

Zatacznik 5.

Rekomendacje inwestycji w celu osiggniecia wysokiego standardu i atrakcyjnosci trasy (plan optimum)

Zatacznik 6.

Mapy trasy WTR (3 zestawy):
- charakterystyka obecnego przebiegu
- zarzadcy odcinkéw

- korekty i alternatywy przebiegu

Zatacznik 7.

Slady GPS (pliki .gpx)

Zatacznik 8.

Pliki SHP (przebieg trasy)

Zatacznik 9.

Opinia nt. opracowania autorstwa p. W. Bykowskiego (autora koncepcji przebiegu WTR)

Zatacznik 10.

Dokumentacja fotograficzna (pliki .jpg)

Zatacznik 11.

Dokumentacja filmowa (pliki .mp4 /.mov)
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