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1. Przestanki i cel opracowania dokumentu

Koncepcja przebiegu tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim realizowana jest
w ramach projektu "ECO-CICLE" - European network for the promotion of cycle tourism in natural areas",
finansowanego ze srodkéw UE w ramach programu Interreg Europa. Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jest
partnerem tego projektu.

Celem projektu jest poprawa efektywnosci polityki rozwoju w zakresie wydatkowania i przeznaczania funduszy
strukturalnych UE i innych srodkéw w sferze infrastruktury oraz wsparcie dostawcéw ustug turystyki rowerowe;.
Jednym z partneréw projektu jest ECF Europejska Federacja Cyklistow - lider sieci szlakéw EuroVelo oraz
wtasciciel znaku towarowego EuroVelo.

Opracowanie koncepcji tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jest jednym z zadan,
realizowanych w ramach projektu przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Jego wykonanie
pozwoli okresli¢ mozliwosci budowy i oznakowania tras EuroVelo w regionie w przysztosci.

Podstawa formalna opracowania to umowa, zawarta pomiedzy Wojewddztwem Kujawsko-Pomorskim
a wykonawcg, firma Vision Management & Consulting sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku.

Opracowany dokument postuzy jako element diagnozy dla potrzeb opracowania planu dziatania zwigzanego
z rozwojem turystyki rowerowej na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Celem opracowania jest dostarczenie Urzedowi Marszatkowskiemu informacji pozwalajacych na ustalenie
optymalnego przebiegu tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz ujecie przedsiewziecia
w strategicznych planach wojewddztwa.

Dalszymi etapami prac na bazie opracowania bedzie sporzadzenie projektéw technicznych, projektéw statej
organizacji ruchu oraz kosztoryséw potencjalnych inwestycji oraz przygotowanie projektéw ich budowy.

W zakres opracowania zgodnie z umowa wchodza:

e przebieg wariantow trasy w wojewddztwie, naniesiony na mape 1:50 000,

e analiza wariantéw trasy pod wzgledem zasadnosci ich realizacji,

e opis przebiegu tras w wojewdédztwie w podziale odcinki wg gmin,

e informacje odnoscie wtasnosci terenu dotyczaca poszczegdlnych odcinkéw,

e identyfikacje poszczegdlnych odcinkéw trasy w odniesieniu do zgodnos$ci ze standardami jakosciowymi
tras krajowych, EuroVelo oraz GDDKIA,

e identyfikacja najwazniejszych atrakcji turystycznych w przebiegu tras i w ich poblizu.

Informacje dotyczace lokalizacji infrastruktury drogowej dla rowerdéw (istniejgcej i planowanej)
oraz o utwardzonych drogach na terenie Laséw Panstwowych zostaty przygotowane przez Samorzad
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego we wspétpracy z Kujawsko-Pomorskim Biurem Planowania Przestrzennego
i Regionalnego.

Przeprowadzono takze szerokie konsultacje przebiegu z samorzgdami lokalnymi oraz organizacjami rowerowymi.

Ustalone zostaty miejsca potaczen z sgsiednimi wojewddztwami.

i ' J E( F ZC EuroVelo
the European cycle route network

EUROPEAN CYCLISTS” FEDERATION
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2. Idea i standard tras EuroVelo

EuroVelo to europejska sie¢ tras rowerowych, ktérej inicjatorem i menadzerem jest ECF - Europejska Federacja
Cyklistow, majaca siedzibe w Brukseli.

16 tras EuroVelo obecnie liczy ok. 45 tysiecy kilometréw, a docelowo zaktada sie, ze bedzie liczyta 70 000
kilometréw. Szlaki te wyréznia mozliwo$¢ oznakowania emblematem EuroVelo, ktéry nawigzuje swoim
wygladem do flagi Unii Europejskiej i stanowi symbol najwyzszej jakosci w turystyce rowerowe;.

Zasady wytyczania tras EuroVelo, jak tez ich oczekiwany standard okreslony jest w publikacji ECF: "EuroVelo.
Guidance on the route development process", Bruksela.

Wymogi techniczne wobec tras EuroVelo okresla dokument opublikowany przez ECF: "Europejski Standard
Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakow rowerowych". W roku 2018 wytyczne te zostaty przettumaczone na
jezyk polski.

Standard EuroVelo definiuje trzy poziomy jakosci trasy, okreslane poprzez spetnianie kryteridw na trzech
poziomach:

e Kryteria zasadnicze. Jezeli kryteria te sg spetnione na catej dtugosci trasy, to trasa ta nadaje sie dla
doswiadczonych (regularnych) rowerzystéw (i spetnia minimalne wymagania jakosciowe dla tras EuroVelo).

e Kryteria wazne. Jezeli sg spetnione co najmniej na 70% dtugosci trasy, to trasa nadaje sie dla doswiadczonych
(regularnych) i mniej doswiadczonych (okazjonalnych) rowerzystow.

e Kryteria dodatkowe, ktdre nie sg obowigzkowe, ale podnoszg ogdlng jakosc¢ i atrakcyjnos¢ trasy. Jezeli sg one
spetnione, trasa spetni oczekiwania wszystkich rowerzystéw, réwniez oséb niedoswiadczonych, rodzin
z dzieémi, osdéb starszych i posiadajgcych ograniczone mozliwosci fizyczne itp.

Kryteria te obejmujg trzy obszary, ktérych tgczna ocena wazona okresla jakos¢ trasy: infrastrukture techniczng
trasy, ustugi dedykowane turystom rowerowym, dostepne na trasie oraz marketing i promocje trasy.
Najwazniejsze sg kryteria infrastrukturalne, ktdre stanowig 70% wagi catej oceny.

Kazde z w/w kryteridw posiada skwantyfikowane parametry brzegowe. Kryteria te sg przedmiotem oceny
w czasie inspekcji (audytu) trasy, ktéry wykonujg odpowiednio przeszkoleni audytorzy, posiadajgcy uprawnienia,
nadane przez ECF. Na podstawie audytu mozliwa jest ocena standardu trasy, podzielonej na odcinki o dtugosci
1 kilometra, podzielone na sekcje dzienne (40-60 km). Przeprowadzenia audytu pozwala nadaé¢ kazdej
z dziennych sekcji jedng z czterech ocen - spetnianie kryterium EuroVelo na jednym z trzech poziomdw jakosci
(zasadniczym, waznym lub dodatkowym), lub tez ocene trasy jako nie spetniajgcej standardéw EuroVelo.

Przeprowadzenie inspekcji (audytu) pozwala réwniez docelowo na dokonanie dobrowolnej (i odptatnej)
certyfikacji trasy. Potwierdza ona, ze spetnia ona kryteria EuroVelo w catosci lub na danym odcinku. Obecnie
tylko jedna trasa EuroVelo (nr 15) w Europie jest certyfikowana.

Uwaga: audyt tras wg metody ECF dotyczy juz funkcjonujgcych tras, moze stanowi¢ pomoc przy ich wytyczaniu,
lecz nie jest metodologiq zatoZzong przy opracowywaniu niniejszej koncepcji. Metodologia ta stanowita natomiast
wytyczng, w oparciu o ktorg prowadzony byt zaréwno audyt mozliwych wariantéw przebiegu tras EuroVelo
w wojewddztwie jak i opracowano rekomendacje.

Rozwydj sieci tras krajowych, ich utrzymanie oraz poprawa jakosci stanowi podstawowe wyzwanie dla regionalnej
polityki rowerowej, a w szczegdlnosci dla samorzadu wojewddzkiego. Niestety brak w tym zakresie wsparcia ze
strony administracji centralnej. W Polsce nie funkcjonuje jednoczesnie organizacja, posiadajgca status NECC
(Koordynatora Krajowego Tras EuroVelo). Sprawia to, ze wszelkie dziatania w tym zakresie muszg byé
realizowane bezposrednio przy wspétpracy z ECF w Brukseli, co jest mozliwe w ramach np. projektu Eco-Cicle.

Pewnym wsparciem jest funkcjonujgcy przy Konwencie Marszatkéw Wojewddztw RP Zespét ds. mobilnosci
rowerowej, ktéry opracowat mape korytarzy tras EuroVelo w Polsce oraz potwierdzit zasady ich oznaczania
i wytyczania.
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3. Trasy EuroVelo w Polsce

Przez Polske wytyczono szes$¢ tras EuroVelo:

Trasy EuroVelo w Polsce oznakowane jako szlaki miedzynarodowe (ponadlokalne) sg znakami rowerowymi

EuroVelo 2 (Capital Route) tj. Szlak Stolic

EuroVelo 4 (Central Europe Route), tj. Szlak Europy Srodkowej

EuroVelo 9 (Baltic - Adriatic), zwany tez Szlakiem Bursztynowym

EuroVelo 10 (Baltic Sea Cycle Route), zwany tez Szlakiem Morza Battyckiego lub "Szlakiem Hanzeatyckim"
EuroVelo 11 (East Europe Route) tj. Szlak Europy Wschodniej

EuroVelo 13 (Iron Curtain Trail), czyli Szlak "Zelaznej Kurtyny"

ok

P Gdarisk

Warszawa

Rys. 1. Trasy EuroVelo w Polsce. Zrédto: opracowanie wtasne

z grupy R-4 (pomaranczowymi). Stosuje sie przy tym znaczek EuroVelo z numerem szlaku.

Oznakowanie szlaku wymaga uzgodnienia z ECF. Trzy polskie regiony nawigzaty wspétprace z ECF zgode na
oznakowanie szlakdw EuroVelo na swoim terenie. Jest to wojewddztwo matopolskie, pomorskie

i zachodniopomorskie.

W kazdym przypadku obok oznakowania tras, zostaty przeprowadzone powazne inwestycje dla poprawy jakosci
infrastruktury tras (nowe drogi rowerowe, miejsca odpoczynku, poprawa nawierzchni i bezpieczenstwa

uzytkownikéw).
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Do roku 2022 w Polsce oznakowane beda nastepujace szlaki EuroVelo:

e EuroVelo 10 i EuroVelo 13 (wspdlny przebieg obu tras) od granicy niemieckiej do granicy wojewddztwa
pomorskiego i warminsko-pomorskiego w poblizu Elblgga (pomorskie izachodnio-pomorskie).

e EuroVelo 9 (wspdlnie z Wislang Trasg Rowerow3): od Gdarniska (poczatek trasy), dwoma brzegami rzeki
Wisty, do granicy wojewdédztwa pomorskiego i kujawsko-pomorskiego w okolicach Nowego i Grudzigdza
(wojewddztwo pomorskie). Trasa ta konczy sie na granicy z wojewddztwem kujawsko-pomorskim.

e EuroVelo 4 w wojewddztwie matopolskim, pomiedzy granica wojewddztwa slgskiego w okolicach
Oswiecimia a granicg wojewdédztwa podkarpackiego pomiedzy Tarnowem a Debica. Trasa ta powstaje
w ramach programu Velo Matopolska i biegnie w czesci wschodniej (az za Krakow) ,wspdlnie
z Wislang Trasg Rowerowa (jednym brzegiem Wisty).

e EuroVelo 11 w wojewddztwie matopolskim od granicy ze Stowacja do granicy z wojewddztwem
Swietokrzyskim. Od granicy trasa biegnie wzdtuz Popradu, a nastepnie Dunajca do okolic Tarnowa,
nastepnie zakreca do Krakowa, biegngc wspdlnie z EV4 i Wislang Trasg Rowerowg do Krakowa, dalej
wspélnie z WTR do granicy z woj. Swietokrzyskim. Przewidywane jest jej przedtuzenie w wojewddztwie
Swietokrzyskim do Wislicy, gdyz powstaje tam trasa rowerowa po dawnej waskotoréwece.

Rys. 2. Oznakowanie tras EuroVelo w woj. pomorskim (znaki R-4)
Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego

4. Trasy EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim trasy EuroVelo nie sg oznaczone ani wytyczone w tereniel.

Wyznaczono jedynie ramowe korytarze jego przebiegu:

e EuroVelo 2: (Gniezno) - Inowroctaw - Wtoctawek — (Ptock)
e EuroVelo 9: (Gniew/Kwidzyn) - Nowe/Grudzigdz - Bydgoszcz - Inowroctaw — (Gniezno)

EuroVelo 2 (Capital Route) tj. Szlak Stolic liczy ok. 5500 km. Prowadzi z zachodniego wybrzeza Irlandii przez
Dublin, Walie i Anglie (w tym Londyn), a nastepnie przez Holandie, Niemcy, Polske i Biatorus do Moskwy w Rosji.
W Polsce jego korytarz wytyczono od granicy niemieckiej w poblizu Warty, przez wojewddztwo lubuskie do
Poznania w Wielkopolsce. Nastepnie prowadzi¢ ma na wschdd przez Gniezno do wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, przez Inowroctaw i Wioctawek, a nastepnie wzdtuz Wisty do wojewddztwa mazowieckiego przez
Ptock do Warszawy. Stamtad trasa prowadzi¢ ma wzdtuz Bugu do granicy Polski z Biatorusig w okolicy Siemiatycz
i dalej wzdtuz wschodniej granicy razem ze szlakiem Green Velo do Puszczy Biatowieskiej.

EuroVelo 9 (Baltic - Adriatic), zwany jest tez Szlakiem Bursztynowym. To jeden z krétszych szlakéw sieci EuroVelo.
Liczy 1900 km i prowadzi z Gdanska nad Battykiem do miasta Pula na pétwyspie Istria w Chorwacji, nad Morze
Adriatyckie. W Polsce wytyczony zostat i oznakowany w wojewddztwie pomorskim, z Gdanska na potudnie, do
granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowa. Dalszy przebieg zaktada jego
poprowadzenie przez Bydgoszcz i Inowroctaw do Gniezna, a stamtad do Poznania w Wielkopolsce. Nastepnie
prowadzi¢ ma na Dolny Slask do Wroctawia, a nastepnie wzdtuz Odry przez Opole do czeskiej Ostrawy. Nastepnie
przez Czechy, Austrie, Stowenie prowadzi¢ ma do Triestu i koriczy¢ sie w miescie Pula.

! Dodatkowo numer 5 nosi Wislana Trasa Rowerowa, ktdra jest wytyczona i oznakowana w terenie.
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Rys. 3. Korytarze tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
Zrédto: Stanowisko nr 7 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP z czerwca 2019 r.

5. Zalozenia ogdlne do wytyczenia tras EuroVelo

Planujac przebieg tras EuroVelo nalezy zastosowac ogdlne zasady wytyczania tras rowerowych oraz szczegétowe
wytyczne ECF. Powszechnie przyjeta metodologig wytyczania tras rowerowych jest filozofia pieciu wymogdw
jakosci holenderskiej organizacji CROW.

Zaktada ona, ze wymagania i oczekiwania uzytkownikéw wobec sieci
rowerowej, jak tez tras wchodzacych w sktad takiej sieci oraz ich
elementéw (na przyktad weztdow i skrzyzowan) przedstawia sie
w postaci pieciu wymogodw, zdefiniowanych przez holenderskg
organizacje CROW. Te pie¢ wymogdw to:

{RAKCY)
vP No.s*c

SPOJNOSC
BEZPOSREDNIOSC
BEZPIECZENSTWO
WYGODA / KOMFORT
ATRAKCYJNOSC

vk wN

Jakos¢ infrastruktury rowerowej, rozumiana jako spetnienie tych pieciu wymogoéw jej uzytkownikéw, musi by¢
jednoczesnie zachowana na trzech poziomach:

e poziomu catej sieci tras rowerowych (jakos¢ okreslana jako zapewnienie bezpiecznych i bezposrednich
podrdézy rowerowych na danym obszarze, zgodnie ze sporzgdzong dla niego matrycg zrédet i celéow podrézy),

e pojedynczej trasy (jakos¢ okreslana jest w zaleznosci od jej przeznaczenia, typu i rangi trasy oraz
oczekiwanego natezenia ruchu rowerowego),

e poszczegdlnych elementéw infrastruktury trasy (jakos¢ elementéw trasy - np. skrzyzowan, weztéw itp.,
na ktorych uzytkownik podrdzujgc w ramach sieci wykonuje konkretne manewry, jedzie lub zatrzymuje sie).
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Uzytkownicy oczekujg, ze dana trasa spetnia¢ powinna ich oczekiwania i potrzeby w kazdym z tych wymogdw.
Nie spetnienie choé¢ jednego z nich skutkuje znaczacym spadkiem podrdzy rowerowych, a tym samym
efektywnosci obstugi komunikacyjnej obszaru, a dla tras turystyczno-rekreacyjnych - znacznym zmniejszeniem

ich atrakcyjnosci.

Przyjmuje sie przy tym, ze jesli cho¢ jeden z wymogdéw CROW nie jest spetniony, to dana trasa (lub jej fragment,
nie spetniajacy standardéw) powinna zosta¢ przebudowana lub poprowadzona w inny sposdb.

Optymalizacja wzgledem wszystkich kryteriéw jest niemozliwa, dlatego nalezy rozwazy¢ wszystkie mozliwe
warianty wzgledem kryterium CROW oraz pozostatych aspektéw wytyczania trasy.

Naktada to wobec trasy, szczegdlnie dtugodystansowej, szczegdlne wymogi (opracowanie wtasne):

Tabela 1. Kryteria CROW wzgledem tras EuroVelo.

Kryterium CROW

Wymogi wobec trasy rowerowej EuroVelo

Spojnosé

e ujecie kluczowych atrakc;ji turystycznych regionu na trasie (np. Torun, Bydgoszcz, Biskupin)
e powigzanie trasy z regionalnym systemem transportowym (gtéwnymi weztami kolejowymi)
e powigzanie trasy z pozostatymi, gtéwnymi trasami rowerowymi (Wislana Trasa Rowerowa)

e czytelno$¢ oraz jednolitos¢ oznakowania i intuicyjny przebieg na catej dtugosci jednolitosé
poprowadzenia (wzgledem nawierzchni, organizacji ruchu — jak najmniej zmian)

e zachowanie ciaggtosci w przypadku tgczenia sie tras pozamiejskich w ruch miejski (szczegdlnie
w duzych miastach, gdzie EV powinna biec gtéwnymi trasami miejskimi)

Bezposrednios¢

e wysoka predkosé¢ projektowa (rekomendowana 30 km/h)

e wspotczynnik wydtuzenia trasy nie powinien przekracza¢ 1,3, tj. dtugosé trasy nie powinna by¢
wieksza o 30% miedzy poczatkiem i korcem odcinka. Uwaga: nie dotyczy to odcinkéw tras
prowadzonych wzdtuz rzek, jezior itp. naturalnych korytarzy widokowych i komunikacyjnych

Bezpieczenstwo

e zapewnienie wysokiego bezpieczenstwa uzytkownikéw (brak niebezpiecznych skrzyzowan,
odcinkéw z duzym natezeniem i predkoscig ruchu samochodowego, punktow kolizyjnych)

e dazenie do prowadzenia jak najwiekszej dtugosci trasy po drogach wolnych od ruchu
samochodowego lub z minimalnym ruchem pojazdéw, optymalnie wydzielone drogi rowerowe
i ciggi pieszo-rowerowe (typu Greenways)

e spetnienie przez infrastrukture trasy wymogdéw bezpieczenstwa dla zaktadanej predkosci
projektowej 30 km/h (tagodne profile tukéw, odpowiednia separacja od ruchu innych pojazdéw
i pieszych, dobrej jakosci nawierzchnie itp.)

e zapewnienie bezpieczenstwa poprzez odpowiednie utrzymanie trasy (remonty, sprzatanie itp.)

Wygoda / komfort

o wysoka predkosé¢ projektowa (rekomendowane 30 km/h)

e dobrej jakosci nawierzchnie (optymalnie bitumiczne lub betonowe)

e separacja od ruchu pojazddw i pieszych (rekomendowane wydzielone drogi rowerowe)
o brak niepotrzebnych punktéw zatrzyman, minimalizacja skrzyzowan ze swiattami itp.

e ograniczanie podjazdéw i minimalizacja ich ucigzliwosci (zalecany limit 5% nachylenia oraz
facznie do 1000 m nachylenia na odcinku dziennym (ok. 50 km), dla wiekszych podjazdéw
odpowiednie ich profilowanie w celu ztagodzenia ucigzliwosci

e zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych i miejsc odpoczynku na trasie oraz bazy
turystycznej (noclegi, gastronomia)

Atrakcyjnos¢

e przebieg przez atrakcyjng widokowo i urozmaicong krajobrazowo okolice, najlepiej wzdtuz rzek
i kanatow oraz jezior, tereny faliste lub pagérkowate

e prowadzenie trasy przez gtowne atrakcje turystyczne (muzea, zabytki, skanseny itp.),
interesujgce miejscowosci oraz obszary zachecajgce do wypoczynku i rekreacji (lasy, jeziora)

e unikanie odcinkdw monotonnego krajobrazu, terendéw przemystowych, zurbanizowanych,
ustugowych oraz hatasliwych drog, a takze scistych centréw miast z duzym ruchem pieszych

e unikanie ruchliwych drég i skrzyzowan o duzym natezeniu ruchu pojazdéw oraz pieszych

o wysokiej jakosci infrastruktura rekreacyjna i zaplecze turystyczne w otoczeniu trasy
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Dla tras turystycznych i rekreacyjnych dopuszcza sie pewne uzasadnione odstepstwa od standardow
(szczegdlnie w kwestii priorytetu atrakcyjnosci na rzecz bezposredniosci), w zwigzku z uwarunkowaniami
terenowymi ich przebiegu i walorami turystycznymi obszaru, przez ktére przebiegaja.

Nie moze to prowadzi¢ jednak do wytyczania tras prowadzonych, jak okresla sie to w literaturze, wg filozofii
"szalonego przewodnika".

Dodatkowo, istotnym kryterium wyboru przebiegu bedzie takze stopien, w jakim odcinek danej trasy
miedzynarodowe] spetnia potrzeby i oczekiwania spotecznosci lokalnej (mieszkancow i turystow w danym
wojewddztwie, gminie, powiecie). Z tego powodu wytyczanie trasy miedzynarodowej stanowi¢ bedzie zawsze
konsensus, tworzacy wiele dylematéw i probleméw.

Przy weryfikacji jakosci i standardu tras EuroVelo pod uwage bierze sie nastepujace kryteria, ktérych
parametry sg okreslone w wytycznych ECF:

Kryteria infrastrukturalne:

e natezenie ruchu pojazdéw na drogach, ktérymi prowadzi trasa,

e predkos¢ pojazdéw na drogach, ktérymi prowadzi trasa,

e wystepowanie przeszkdd (waskich gardet) i mozliwosé ich pokonania przez rowerzystow,
e wystepowanie niebezpiecznych skrzyzowan,

e nawierzchnia trasy,

e nachylenie trasy,

e atrakcyjnosc trasy i otoczenia,

e oznakowanie trasy,

e powigzanie trasy z transportem publicznym.

Pozostate kryteria:

e dostep do ustug, dedykowanych rowerzystom: noclegi, gastronomia, miejsca odpoczynku, ustugi rowerowe,
oferty turystyki zorganizowanej (pakiety turystyczne),

e marketing trasy: zapewnienie informacji o trasie w Internecie, materiatbw drukowanych (map,
przewodnikéw) oraz informacji na trasie (mapy, tablice).

Analiza stopnia, w jakim caty przebieg oraz poszczegdlne odcinki / warianty trasy spetniajg w/w kryteria CROW,
jak tez trzy kryteria jakosci szlakdw EuroVelo pozwala od razu zidentyfikowaé miejsca problemowe.

Okresla to takze obszary interwencji — wymagajace rozwigzania probleméw z nawierzchnig, przejezdnoscia,
bezpieczenstwem trasy, bez ktérych nie jest mozliwe uzyskanie przez trase statusu EuroVelo.

Poniewaz nie wszystkie takie interwencje sg wykonalne z przyczyn finansowych, formalnych lub organizacyjnych,
zalecane jest wariantowe przeprowadzenie trasy oraz poszukiwanie w takich sytuacjach rozsgdnych alternatyw.

Przy wytyczaniu tras EuroVelo w szczegdélnosci unikac nalezy:

e przebiegu po / obok ruchliwych drég, z uwagi na bezpieczernstwo rowerzystow oraz ucigzliwy hatas,

e przebiegu przez tereny przemystowe, zdegradowane,

e przebiegu przez obszary monotonne i mato atrakcyjne widokowo,

e prowadzenia trasy po drogach gruntowych, szczegdlnie polnych i lesnych, z uwagi na ograniczong
przejezdnosc i problemy z utrzymaniem ich w dobrej jakosci (dopuszczalne sg jedynie $ciezki w parkach).

Pierwszym etapem prac nad rozwojem trasy EuroVelo jest wstepny raport (koncepcja przebiegu).
Zaktada sie zgodnie z wytycznymi ECF, ze zawieraé powinien on:

e ramowe okreslenie przebiegu trasy (korytarze, punkty weztowe),

e identyfikacje waloréw oraz atrakcji turystycznych obszaru, na ktdrym planowane jest poprowadzenie
trasy, jak tez odcinkow problematycznych,

e identyfikacje istniejacych i planowanych tras rowerowych, ich hierarchizacje oraz weryfikacje jakosci,

e j.w.w sferze ustug dedykowanych turystom,

e analize uwarunkowan ogdlnych rozwoju (organizacyjnych, marketingowych, finansowych).

Na podstawie raportu wstepnego nastepuje wytyczenie trasy i podjecie dalszych dziatan na rzecz rozwoju.
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Zmiany przebiegu tras EuroVelo

Wyznaczone przez ECF ramowe korytarze tras EuroVelo, o ile szlaki nie s3 oznakowane oraz uzgodnione w inny
sposdb, pozwalajg na pewng dowolnos¢ w wytyczaniu przebiegdéw szczegdtowych.

Nalezy jednak zachowac ogdlny przebieg oraz punkty styku z sgsiednimi regionami (chyba, ze uzgodniona
zostanie zmiana takiego punktu). Wieksze zmiany przebiegu wymagajg natomiast zgody ECF.

Duze znaczenie ma przy tym Zespdt ds. Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie Marszatkow Wojewoddztw RP,
ktory — z braku innych struktur — stanowi niejako ,skrzynke kontaktowg” pomiedzy ECF a poszczegdlnymi
wojewddztwami. Jego opinia jest istotna przy rekomendowaniu przebiegu tras w Polsce oraz ich uzgodnieniu
z ECF.

Materialy wyjsciowe do opracowania koncepcji przebiegu

Koncepcja przebiegu tras EuroVelo zostata przygotowana w oparciu o nastepujgce materiaty:
1) Wytyczne CROW oraz ECF dla wyznaczania dtugodystansowych tras rowerowych:

e EuroVelo, Guidance on the route development process, ECF, Bruksela 2011.

e EuroVelo, European Certification Standard - Handbook for route inspectors, ECF, Bruksela 2013.

e  Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych EuroVelo, ttumaczenie
publikacji ECF wykonane na zlecenie woj. $lgskiego , 2018 r.

e Postaw na rower - podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury. C.R.O.W. - Polski
Klub Ekologiczny Zarzgd Gtéwny (Miasta dla Rowerdw), Krakéw 1999 r.

2) Materiaty irédtowe, przekazane Wykonawcy przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Kujawsko-Pomorskim Biurem Planowania Przestrzennego i Regionalnego
we Wioctawku, dotyczace potencjatu turystycznego regionu oraz infrastruktury rowerowej w regionie:

e Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, prowadzona przez
Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku,

e Zestawienie weztow przesiadkowych w regionie zgodnie z ,Planem zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”,

e Strategia i koncepcja Szlaku Piastowskiego,

e Aktualny i robocza wersja aktualizacji Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego,

e Zestawienie przebiegdw nieczynnych i rozebranych linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim,

e Badania i analizy marketingowe, dotyczace regionu Kujaw oraz catego wojewddztwa,

e Audyti propozycje zmian przebiegu Wislanej Trasy Rowerowej, wykonane w roku 2019 r.

e  Materialy pomocnicze - plany i strategie regionalne.

3) Informacje pozyskane w ramach konsultacji wariantédw przebiegu tras w wojewddztwie
z przedstawicielami samorzadéw lokalnych oraz organizacji rowerowych, uzyskane na i po spotkaniach:

e 12 listopada 2019 r. (spotkanie z ekspertami i przedstawicielami samorzadu regionu)
e 10 grudnia 2019 . (spotkanie z przedstawicielami samorzadéw lokalnych)
e 15 stycznia 2020 r. (spotkanie z ekspertami i przedstawicielami samorzgdu regionu)

4) Materiaty wtasne wykonawcy, pozyskane w ramach analizy desk research oraz prac w terenie.
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7. Etapy prac i ich konsultacja

Zadanie przeprowadzono w nastepujgcych etapach:

(1) Opracowanie wstepnej, wariantowej koncepcji przebiegu: pazdziernik-listopad 2019 r.

(2) Przeprowadzenie wstepnych konsultacji koncepcji z udziatem ekspertéw rowerowych z regionu,
przedstawicieli samorzadu wojewddztwa i wspdtpracujagcych z nim jednostek organizacyjnych,
jak tez Kujawsko-Pomorskiej Organizacji Turystycznej: 12 listopada 2019 r.

Naniesienie zmian i uzupetnielt we wstepnej, wariantowej koncepcji przebiegu: listopad 2019
Przeprowadzenie konsultacji z samorzgdami lokalnymi: 10 grudnia 2019 r.

)
)
5) Zebranie danych o infrastrukturze rowerowej, atrakcjach itp.: grudzier 2019 r.
) Zebranie informacji z regionu: grudzien 2019 r.

)

Wykonanie wizji lokalnej, pozwalajgcej na okreslenie mozliwosci wykonania poszczegdlnych wariantéow
trasy: 21 grudnia 2019 r. — 12 stycznia 2020 r.

(8) Opracowanie roboczej wersji koncepcji przebiegu tras: styczen 2020 r.

(9) Konsultacja roboczej koncepcji przebiegu tras z udziatem ekspertéw rowerowych z regionu, przedstawicieli
samorzadu wojewddztwa i wspdtpracujgcych z nim jednostek organizacyjnych: 15 stycznia 2020 r.

(10) Opracowanie ostatecznej wersji koncepcji: do konca stycznia 2019 r.

Konsultacje koncepcji przeprowadzono w formie cyklu spotkan:

e Dwdch spotkan z udziatem nadzorujgcych zadanie ekspertow rowerowych z regionu oraz przedstawicieli
samorzadu wojewddztwa oraz jednostek powigzanych, ktére przeprowadzono w Toruniu 12 listopada
2019 r. oraz 15 stycznia 2020 r.

e Jednego spotkania konsultacyjnego z przedstawicielami samorzgdéw lokalnych, ktére przeprowadzono
w Toruniu w dniu 10 grudnia 2019 .

Ponadto w grudniu i styczniu odbyly sie dodatkowe spotkania robocze, wynikajgce z inicjatywy samorzadéw
lokalnych oraz samorzgdu wojewdédztwa, ktére miaty na celu uzyskanie uwag i opinii nt. planéw tras EuroVelo od
Srodowiska spotecznego (organizacji rowerowych). Spotkania takie odbyty sie m.in. w Bydgoszczy (w ramach
zespotu rowerowego przy Prezydencie Miasta Bydgoszczy), a takze w Zninie (z inicjatywy miasta i powiatu) oraz w
Toruniu.

Przedstawiciele jednostek Marszatka, samorzagdéw lokalnych oraz organizacji rowerowych przedstawili szereg
uwag i propozycji, ktére zostaty ujete w ramach audytu mozliwych przebiegéw tras EuroVelo w wojewddztwie.
Znaczgco zwiekszyto to liczbe mozliwych wariantéw przebiegu tras w regionie do blisko 1000 kilometrow.

Konsultacje wstepne przebiegu trasy (12 listopada 2019 r.)

W listopadzie 2019 r. przeprowadzono konsultacje wewnetrzne z udziatem ekspertéw rowerowych z regionu,
przedstawicieli samorzgdu wojewddztwa i wspodtpracujgcych z nim jednostek organizacyjnych, jak tez Kujawsko-
Pomorskiej Organizacji Turystycznej. Uczestniczyt w nim réwniez przedstawiciel wojewddztwa wielkopolskiego. Na
konsultacjach omdéwiono ogdlne kierunki i mozliwosci wytyczenia tras EuroVelo w wojewddztwie, wypracowujgc
gtdwne warianty poprowadzenia tras. Przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego przedstawili propozycje
przebiegu obu tras, ktéra zaktada maksymalne wykorzystanie istniejgcej i planowanej infrastruktury rowerowe;j.
Stanowita ona podstawe dalszej dyskusji.

Potwierdzono na spotkaniu zatozenie wspdlnego przebieg trasy EuroVelo 9 i Wislanej Trasy Rowerowej
z Bydgoszczy w kierunku pétnocnym na Grudzigdz / Tczew oraz wspdlnego przebieg trasy EuroVelo 2 i Wislanej
Trasy Rowerowej z okolic Torunia / Wtoctawka na Ptock/Warszawe w kierunku wschodnim.

Przebieg ten prezentuja mapy Wislanej Trasy Rowerowej, zawierajgce proponowane poprawki i korekty przebiegu,
opracowane w ramach audytu WTR w roku 2019.
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Wstepnie uczestnicy spotkania przedyskutowali i potwierdzili rekomendacje dla nastepujacych korytarzy tras:

Trasa EV9 prowadzi¢ powinna od pétnocnej granicy do Bydgoszczy wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowa
(po korektach przebiegu WTR, zaproponowanych w ramach audytu trasy w roku 2019).

Trasa EV9 prowadzi¢ powinna z Bydgoszczy na potudnie. Zidentyfikowano co najmniej 3 opcje wyjazdu
z Bydgoszczy na potudnie, dodatkowo do zastanowienia (prawdopodobnie trudna do wykonania) opcja
nr 4 - bardziej na zachéd, w kierunku doliny Noteci.

Trasa EV9 docelowo powinna zmierza¢ w kierunku Biskupina. Jest to bardzo wazna atrakcja turystyczna
wojewddztwa (pamietaé nalezy, ze jest to "szlak bursztynowy" a na tym szlaku istotne s3 obiekty
"starozytne", do ktérych teoretycznie mozna zaliczy¢ Biskupin (podobnie - Pruszcz Gdanski, Faktoria);
dodatkowo - atut - atrakcyjna okolica (jeziora, inne atrakcje turystyczne — Wenecja, Znin).

Trasa EV9 prowadzi¢ powinna z Biskupina wprost na potudnie, w kierunku Gniezna, lub w kierunku
zachodniej granicy wojewddztwa (na Janowiec Wielkopolski) lub bardziej na potudnie, w celu uzyskania
potaczenia do Mogilna/Trzemeszna.

Trasa EV2 prowadzi¢ powinna od Ptocka/Warszawy do Wtoctawka - wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowa.
Z Wioctawka rozwazano dwie opcje: prosto na zachdd, przez Ptowce, do Kruszwicy (czesciowo
wykorzystujac istniejgce drogi rowerowe), lub wzdtuz WTR na pdtnoc do Ciechocinka, a nastepnie na
Inowroctaw i Kruszwice.

Trasa EV9 prowadzi¢ powinna dalej na zachdd z Kruszwicy wariantem proponowanym przez Urzad
Marszatkowski (przebieg pétnocny) do Znina, faczac sie z EV9, albo bardziej na potudnie do Szlaku
Piastowskiego przez Strzelno i Mogilno i dalej na Trzemeszno, co wymaga dalszych analiz

Podsumowujac, przebieg obu tras wymaga dalszych analiz i weryfikacji terenowe;j.

Opracowano korytarze wariantowe, ktdre zostang ocenione pod wzgledem kryteriow CROW (w tym
atrakcyjnosci) oraz mozliwosci realizacji (wykonalnosci organizacyjnej, formalnej i finansowej).

Ponadto uczestnicy spotkania potwierdzili nastepujace tezy:

dla zwiekszenia atrakcyjnosci obu tras, nalezy spréobowaé potaczy¢ odpowiednio EV2 ze Szlakiem
Piastowskim (pomiedzy Poznaniem a Wtoctawkiem moze to byc¢ jednoczesnie krajowy szlak rowerowy).

trase EV9 nalezy pofaczy¢ z trasg prowadzacy przez atrakcyjne turystycznie miejsca na Patukach
i ew. uatrakcyjni¢ wylot z Bydgoszczy (np. wzdtuz Kanatu Noteckiego).

kluczowe jest tgczenie istniejgcej infrastruktury, dla minimalizacji naktadéw i zwiekszania efektywnosci
inwestycji, uwzgledniajac przy tym rdéznice miedzy trasami turystycznymi a komunikacyjnymi.

Przeanalizowa¢ wtgczenie dawnych linii kolejowych (w tych waskotorowych) tam, gdzie atrakcyjnosé
otoczenia jest nizsza (takie wydzielone trasy rowerowe typu Greenways same w sobie s3 atrakcjg
turystyczng, cho¢ nie petnig roli komunikacyjnej i muszg by¢ finansowane ze $rodkdw na rozwdj
potencjatu endogenicznego), o ile bedg pasowac do ogdlnej koncepcji przebiegu.

mozna mysle¢ o kreowaniu petli (np. "Tréjkata Patuckiego" - Gniezno - Znin/Biskupin - Trzemeszno).

dopuszcza sie korekty korytarzy tras wskazanych stanowiskiem Konwentu Marszatkéw i wstepnych
planach ECF, o ile taka zmiana bedzie uzasadniona i wykonalna

Efektem spotkania jest takze ustalenie nastepujacych zatozen:

punkty styku z sgsiednimi regionami:

— pomorskie: aktualny przebieg Wislanej Trasy Rowerowej na granicy wojewddztw, po obu
stronach rzeki Wisty, na pétnoc od Nowego i Grudzigdza (kontynuacja szlaku EV9 z pomorskiego)

— mazowieckie: aktualny przebieg Wislanej Trasy Rowerowej pomiedzy Wtoctawkiem a Ptockiem -
do dalszych analiz, czy powinna ona przebiegac¢ po jednej, czy dwdch stronach Wisty.

— wielkopolskie: ustalenie punktu styku wymaga dalszych analiz i konsultacji. Zidentyfikowano
kilka mozliwosci styku (na Janowiec Wielkopolski, Gniezno i Trzemeszno).
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o "kotwice turystyczne" - elementy istniejgcego i planowanego zagospodarowania turystycznego, waloréw
i atrakc;ji turystycznych, ktére beda uwzglednione przy wytyczaniu tras EV2 i EV9 to:

—  Wisélana Trasa Rowerowa (ze zmianami w oparciu o audyt i rekomendacje z 2019 r.)
—  Szlak Piastowski (w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i wielkopolskim)
— Droga Wodna E-70: Brda, Kanat Bydgoski i dolina Noteci (Szlak Noteci)

— dziedzictwo kulturowe zwigzane z Drogg sw. Jakuba, Szlakiem Bursztynowym oraz misyjng
podrézg Swietego Wojciecha

— wykorzystanie dawnych linii kolejowych (rozebranych i zlikwidowanych)

— o ile to mozliwe, poprowadzenie tras przez miejscowosci, posiadajgce status uzdrowisk
(Inowroctaw, Ciechocinek, Wieniec Zdrdj)

— istniejaca i planowana infrastruktura drég rowerowych, w tym przy drogach wojewddzkich
—  parki krajobrazowe i obszary atrakcyjnego krajobrazu (np. Nadgoplanski Park Tysigclecia)
—  Biskupin oraz Znin - wazne o$rodki turystyczne
— Torun —do dalszych analiz, gdyz ten osrodek turystyczny jest pominiety w sieci EuroVelo
° obszary o negatywnym odbiorze turystycznym, ktérych nalezy unikac:
—  okolice zaktadéw produkcji sody w Matwach, Janikowach, okolicach Barcina i Pakos$ci
— strefa przemystowo-ustugowa w zachodniej czesci Bydgoszczy i we Wtoctawku
— tereny monotonnego krajobrazu
— tereny lesne o drogach niskiej jakosci

— obecnei planowane drogi szybkiego ruchu

Konsultacje propozycji przebiegu tras (10 grudnia 2019 r.)

W grudniu 2019 r. Urzad Marszatkowski zorganizowat w Toruniu spotkanie konsultacyjne dla przedstawicieli
samorzaddéw lokalnych catego obszaru, z ktérymi dyskutowano mozliwosci wytyczenia i wybudowania tras
EuroVelo w wojewddztwie.

Uczestniczyto w nim blisko 40 osdb, reprezentujgcych wiekszos¢ samorzaddw lokalnych, na ktérych terenie planuje
sie przebieg tras. Uczestnicy zgtosili wiele uwag i poprawek, ktére pozwolity dodatkowo zmodyfikowaé
rekomendacje eksperckie i propozycje wykonawcy w zakresie okreslenia mozliwych przebiegéw tras.

Agenda spotkania byta nastepujaca:

1.
2.

Wprowadzenie: dziatania Dep. Sportu i Turystyki i Dep. Planowania Strategicznego i Rozwoju Gospodarczego.

Zasoby i potencjat rozwojowy wojewddztwa na obszarze planowanych tras EuroVelo
(Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku).

Koncepcja przebiegu EuroVelo nr 2 i 9 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
(VISION MANAGEMENT & CONSULTING" Sp. z 0.0. w Gdansku):
e standardy miedzynawowe tras rowerowych — EuroVelo, metodaCROW
e wstepna propozycja przebiegu tras

Dyskusja

Podsumowanie spotkania
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Kluczowe rekomendacie, co do ktdrych osiggnieto konsensus to:

1.

Przyjecie zatozenia, ze rozwdj tras EuroVelo powinien byé prowadzony tak, aby maksymalnie wykorzystac
efekty synergii w zakresie wykreowania regionalnych tras rowerowych (wybiegajgcych poza obszar
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w uzgodnieniu z sgsiadami):

e EuroVelo 2 i rowerowy "Szlak Piastowski", biegngcy w osi rdwnoleznikowej: Wtoctawek - Kruszwica -
Strzelno - Mogilno - Biskupin (lub okolica) - Gniezno. Taki przebieg zaktada maksymalne zblizenie
i pofaczenie obu tras, w szczegdlnosci poprzez wigczenie w przebieg szlaku miejscowosci znajdujace
sie na "Szlaku Piastowskim" (posiadajgce zabytki, zwigzane ze szlakiem).

e EuroVelo 9 i rowerowy "Szlak Doliny Noteci", biegngcy od Pity i Nakta w kierunku Bydgoszczy,
nastepnie zakrecajac na potudnie w kierunku Jeziora Gopto. Zaktada sie przy tym prowadzenie tras
jak najblizej rzek i kanatow, tworzacych unikalny system hydrologiczny tego regionu i posiadajacy
wysokie walory przyrodnicze i kulturowe oraz turystyczne.

Wspdlne poprowadzenie trasy EuroVelo 9 i Wislanej Trasy Rowerowej od granic z wojewddztwem pomorskim
(okolice Nowego i Grudzigdza) dwoma brzegami Wisty, do Bydgoszczy i oznakowanie takie, jak w woj.
pomorskim (potgczenie logo WTR i EV2 na znaku R-4, po uzyskaniu opinii Europejskiej Federacji Cyklistow).

Wspdlne poprowadzenie trasy EuroVelo 2 i Wislanej Trasy Rowerowej od Wtoctawka (lub opcjonalnie
Ciechocinka) do granicy z wojewddztwem mazowieckim, dwoma brzegami Wisty, do Bydgoszczy
i oznakowanie takie, jak w woj. pomorskim (potgczenie logo WTR i EV2 na znaku R-4, po uzyskaniu opinii
Europejskiej Federacji Cyklistow)

Ustalenie "kotwic" (punktdw zaczepienia) szlakow:

e od podtnocy (EV9): granica z woj. pomorskim (przebieg po Wislanej Trasie Rowerowej)

e od wschodu (EV2): granica z woj. mazowieckim (przebieg po Wislanej Trasie Rowerowej)

e Bydgoszcz jako punkt rozdzielenia trasy EV9 i WTR

e  Witoctawek lub Ciechocinek jako punkt rozdzielenia trasy EV2 i WTR

e Okolice miejscowosci Dobre jako rozdzielenie sie dwdch wariantow przebiegu EV 2 z zachodu
w kierunku w Ciechocinek lub Wtoctawek

e Kruszwica jako kolejny punkt szlaku EV2 prowadzgcego od miejscowosci Dobre

e Biskupin jako kierunek przebiegu trasy EV9 od Bydgoszczy

e Wyprowadzenie niezalezne tras EV2 i EV9 w kierunku wojewddztwa wielkopolskiego; trasa EV2
prowadzi¢ ma w kierunku na Trzemeszno, a EV9 w kierunku na Gniezno

e  Punkt styku tras EV2 i EV9 - Gniezno (ustalenie z woj. wielkopolskim)

Potgczenie tras EuroVelo 9 biegngcych przez dwa brzegi Wisty w Bydgoszczy poprzez most na Wisle na
Fordonie, od Fordonu przez Strzyzawe do Ostromecka (wymagane w tym zakresie inwestycje stanowi¢ bedg
element dalszych rekomendacji). Od tego miejsca trasa EV9 biec bedzie po jednej stronie Wisty,
w Bydgoszczy, oddzielajgc sie od WTR w Bydgoszczy (opcjonalnie w Solcu Kujawskim).

Przyjecie czterech mozliwych wariantéw wyprowadzenia trasy EuroVelo z Bydgoszczy na potudnie

Dopracowanie przebiegu tras rowerowych w powiecie zninskim (przebieg obu tras od strony tabiszyna
i Kruszwicy przez okolice Biskupina w kierunku Gniezna) na dodatkowym spotkaniu konsultacyjnym w Zninie
(inicjatywa samorzgddw lokalnych i organizacji rowerowych).

Kluczowe rekomendacje, co do ktérych nie osiggnieto konsensusu i wymagaijg dalszych ustalen to:

Dylemat braku Torunia (UNESCO) na przebiegu trasy EV2 (uwarunkowanie nadrzedne - korytarze tras
EuroVelo, przyjete przez Europejskg Federacje Cyklistow i Konwent Marszatkébw Wojewddztw RP); do
rozwazenia przyblizenie trasy do Torunia, np. przez Ciechocinek - brak mozliwosci poprowadzenia trasy
wprost z potudnia z uwagi na tereny poligonéw i brak infrastruktury
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e  Mozliwosci wykorzystania dawnych linii kolejowych, szczegdlnie: Mogilno - Strzelno - Kruszwica - Inowroctaw,

Dobre - Nieszawa i inne - uwarunkowania: problemy formalne, duze naktady

e Uwaga wojta gminy Ztotniki Kujawskie - wykluczenie turystyczne gmin takich, jak Ztotniki Kujawskie. Dylemat

ogolny prowadzenia tras EuroVelo; wigczenie gmin i atrakcji potozonych poza trasg systemem lokalnych tras i

tacznikow.

Wioclawek B
Gniezno

Eﬂ Trzemeszno

Plack
Warszawa

Dodatkowe konsultacje propozycji przebiegu tras

Rys. 4.

Warianty  przebiegu tras EuroVelo
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Materiat  przedstawiony  do  dyskusji
na spotkaniu konsultacyjnym.

Wizualizacja wspdlnego oznakowania szlaku
EuroVelo i Wislanej Trasy Rowerowej -
tgczenie przebiegajgcych w poblizu tras
wysokiej jakosci z uwagi na ograniczone
zasoby

Obok konsultacji eksperckich, organizowanych przez Urzad Marszatkowski wspdlnie z wykonawcag koncepcji,
przeprowadzono réwniez kilka spotkan konsultacyjnych z udziatem przedstawicieli samorzgdéw lokalnych
i organizacji rowerowych z obszaru wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Odbyty sie one w nastepujacych miejscach:

e Bydgoszcz (spotkanie zespotu rowerowego przy prezydencie miasta)

e  Znin (spotkanie z inicjatywy starostwa powiatowego i samorzadu miasta Znina)

e Torun (spotkanie z przedstawicielami miasta oraz organizacji rowerowych)

Spotkania te pozwolity kolejny raz przyblizy¢é mozliwy przebieg tras, uszczegétawiajgc wybrane warianty.

Miato to szczegdlne znaczenie dla Bydgoszczy, gdyz pozwolito na ujecie w planach audytu i rekomendacji odcinkow
tras rowerowych, znajdujgcych sie w planach miasta lub realizowanych.

e wariant 1: Bydgoszcz (Fordon) - Solec Kujawski (razem z Wislang Trasg Rowerowg), nastepnie przez

Chosne, Nowg Wies, Lubostron do Biskupina (zaleta: dobre drogi lokalne, maty ruch, atrakcyjna okolica)

e wariant 2: Bydgoszcz (centrum) - ul. Szubinska - Trzciniec - tabiszyn - Biskupin (zaleta: naturalny wylot na

potudnie)

e wariant 3: Bydgoszcz (centrum) - ul. Kujawska - ul. Glinki - ul. Dgbrowa (planowana przebudowa drogi) -

Piecki - Prgdocin - Nowa Wies$ - Lubostron do Biskupina (zaleta: trasa lesna, dos¢ atrakcyjna)

e wariant 4: Bydgoszcz (centrum) - Kanat Notecki (ul. Spacerowa) - tochowo - Rynarzewo - Lubostron -

tabiszyn - Biskupin (zaleta: wysoka atrakcyjnos¢ trasy nad kanatem, synergia dziatan z inicjatywami

lokalnymi)

Spotkanie w Zninie zaowocowato przestaniem przez samorzady lokalne powiatu zninskiego wspdlinego,
ujednoliconego stanowiska wzgledem przebiegu tras EuroVelo 9 i EuroVelo 2 przez teren powiatu zninskiego oraz
wskazanie rekomendowanych punktow styku z wojewddztwem wielkopolskim.
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Natomiast spotkanie w Toruniu potwierdzito zasadnos¢ rozwazenia dodatkowego przebiegu trasy EuroVelo 2,
prowadzgcego przez Torun (a nie bezposrednio na Wioctawek czy Ciechocinek). Zidentyfikowano mozliwosci
terenowe takiego przebiegu (z Inowroctawia przez Cierpice i Wielkg Nieszawke).

Rozmawiano takze o mozliwosci poprowadzenia trasy EV2 drogg asfaltowa Torun — Suchatéwka, dalej po pasie nad
rurociggiem spoétki wodnej UM Torunia do Inowroctawia.

Dodatkowo uwypuklono kwestie zgodnosci przebiegu w kierunku Torunia z planami budowy obwodnicy S10, ktéra
bedzie odsunieta na potudnie od DK 10.

Whioski i rekomendacje ze spotkan konsultacyjnych postuzyty opracowaniu ostatecznych planéw audytu, ktéry
zostat przeprowadzony w grudniu i styczniu. Przedstawiony jest on w rozdziale 10.

Konsultacje rekomendowanego przebiegu tras po audycie terenowym (15 stycznia 2020 r.)

Ostatnim etapem konsultacji zadania byto spotkanie z udziatem przedstawicieli samorzadu wojewddztwa i jego
jednostek oraz ekspertow wspierajgcych wykonanie zadania. Odbyto sie ono bezposrednio po zakonczeniu audytu
terenowego zidentyfikowanych wariantéw przebiegu tras w wojewddztwie.

Wykonawca przedstawit na spotkaniu wstepne wnioski i rekomendacje, wynikajace z prac terenowych (audytu).

Uczestnicy spotkania zgtosili kilka dodatkowych uwag i propozycji korekty przebiegu tras (ktére zostang dodatkowo
zweryfikowane w terenie):

e Poprowadzenie trasy EV2 na odcinku: Kruszwica — Szarlej po wschodniej stronie jeziora Szarlej,
e Rozwazenie przebiegu trasy EV2 pomiedzy Inowroctawiem a Pakoscig lokalnymi drogami przez wie$ Koscielec,

e Poprowadzenie trasy EV2 miedzy Gniewkowem a Inowroctawiem przez miejscowosci Wielowie$
i Wierzchostawice,

e Poprowadzenie trasy EV2 z Pakosci na wschdd z pominieciem odcinka drogi wojewddzkiej Pakos¢ — Barcin
(duzy ruch, mata atrakcyjnos¢ okolicy). Mozliwe jest w tym zakresie wykorzystanie lokalnych drog
powiatowych (szczegdtowy przebieg do weryfikacji w terenie).

Uzgodniono takze:

e  Zasadno$¢ poprowadzenia trasy EV2 przez Torun i Inowroctaw, dla ujecia Torunia w sieci tras EuroVelo
(zapewnienie spdjnosci sieci tras ponadregionalnych w wojewddztwie),

e Poprowadzenie trasy EV9 przez Bydgoszcz — ,szlakiem noteckim” lub innym wariantem ,bydgoskim”
(dopiero, jezeli nie bedzie to mozliwe, poprowadzenie trasy przez Solec Kujawski),

e Poprowadzenie regionalnego szlaku ,piastowskiego” w strone Wtoctawka przez Kruszwice i Dobre,
e Poprowadzenie regionalnego szlaku ,noteckiego” od Nakta w kierunku tabiszyna i Kruszwicy,
e Poprowadzenie regionalnego szlaku ,tucholskiego” w strone wojewddztwa pomorskiego.

Zaproponowano ujecie gtdwnych tras rowerowych (WTR, EV 2, EV 9) oraz ewentualnie tras regionalnych
(piastowskiej, noteckiej, tucholskiej) w planie zagospodarowania wojewddztwa i strategii rozwoju wojewddztwa.
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8. Uwarunkowania regionalne przebiegu tras EuroVelo

8.1. Potencjal i atrakcyjnos¢ turystyczna woj. kujawsko-pomorskiego

Diagnoza potencjatu i atrakcyjnosci turystycznej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego obejmuje wybrane elementy
potencjatu wojewddztwa, ktére wptywajg na kierunki wyznaczenia przebiegu tras EuroVelo w wojewddztwie.

Opracowanie sporzgdzone zostato przez Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego
we Wtoctawku.

Przedstawia zasoby dziedzictwa kultury i $rodowiska przyrodniczego, ktdére stanowig atrakcje turystyczne
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego, zlokalizowane na terenie powiatéw bydgoskiego (miejskiego i ziemskiego),
zninskiego, mogilenskiego, inowroctawskiego, radziejowskiego, wioctawskiego (miejskiego i ziemskiego),
aleksandrowskiego, torunskiego (miejskiego i ziemskiego), chetminskiego, grudzigdzkiego (miejskiego i ziemskiego)
oraz swieckiego.

Dotyczy to obiektow i obszaréw, w odniesieniu do ktorych rejestruje sie utrwalony ruch turystyczny, ale réwniez tych,
ktore jako posiadajgce znaczny potencjat turystyczny, powinny by¢ adaptowane na potrzeby wypoczynku i rekreacji
poprzez wtasciwe przystosowanie (zainwestowanie) i wypromowanie.

W odniesieniu do ddébr kultury wyodrebniono obiekty i obszary objete réznymi formami ochrony konserwatorskiej,
takimi jak uznanie za pomnik historii, wpis do rejestru zabytkdw czy utworzenie parku kulturowego.

Za podstawe waloryzacji srodowiska przyrodniczego w zakresie przydatnosci do wykorzystywania turystycznego,
przyjeto atrakcyjnos¢ przyrodnicza, potwierdzong utrwalonym turystycznym wykorzystywaniem obszaréw, w tym:
uzdrowisk, terendw lesnych oraz zwigzanych ze zbiornikami wodnymi i rzekami.

Uwzgledniono rowniez inne atrakcje turystyczne w wojewddztwie, w tym: zwigzane z imprezami kulturalnymi
i sportowymi. Z uwagi na zatozony cel — wyznaczenie przebiegu Euro Velo 2 i 9 - nie uwzgledniono informacji
dotyczacych turystyki biznesowe;j.

Wymienione ponizej informacje sg wybidrcze, pochodzace z réinych dotychczasowych opracowan Kujawsko-
Pomorskiego Biura Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku. Nie sg wynikiem kompleksowej analizy
turystyki na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

W zwigzku z tym nalezy je traktowac jako podstawowg informacje o poszczegdlnych powiatach, z mozliwoscia
uszczegotowienia i uaktualnienia danych.

Uproszczone zestawienie obiektow i atrakcji na obszarze analizy przedstawia ponizszy wykaz:

e Szlak Piastowski: Mogilno, Strzelno, Koscielec, Pakos¢, Inowroctaw, Gniewkowo, Kruszwica, Radziejow,
Ptowce, Brzes¢ Kujawski, Wtoctawek, Kowal (zabytki sakralne i in.),

e Dolina Wisty (walory przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne),

e Dolina Drwecy (walory przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne),
e Dolina Brdy (walory przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne),

e Dolina Wdy (walory przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne),

e Dolina Noteci (walory przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne),

e  Bory Tucholskie (walory przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne).
MIASTO BYDGOSZCZ

—  Wyspa Mtynska i obszar Starego Miasta (zespot zabytkowej zabudowy miejskiej nad Brdg, kanaty)
— Kanat Bydgoski (zespdt zabytkow hydrotechniki i przylegte tereny rekreacyjne)

—  kompleks militarno-przemystowy DAG Fabrik / Exploseum (centrum techniki wojennej)

—  Myslecinek - Lesny Park Kultury i Wypoczynku (tereny rekreacyjne)
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POWIAT BYDGOSKI
e Koronowo:

—  zespdt pocysterski (zabytek sakralny),
—  Zalew Koronowski (atrakcyjne tereny rekreacyjne),
e  Ostromecko: (zabytkowy zespét patacowo - parkowy).

POWIAT ZNINSKI

e  Biskupin: (rezerwat archeologiczny / muzeum / zrekonstruowana starozytna osada),

e Lubostron: (zabytkowy zespot patacowo-parkowy),

e Znin, Wenecja, Ggsawa: (czynna turystyczna kolej waskotorowa, Wenecja - zamek),

e  Obszar Chronionego Krajobrazu Jezior Zninskich (walory przyrodnicze i rekreacyijne, jeziora),
e Rogowo: (Zaurolandia - Park Dinozaurdéw).

POWIAT MOGILENSKI

e  Mogilno: (zabytkowy, romanski kompleks poklasztorny benedyktyndw),
e  Strzelno: (zabytkowy, romanski kompleks poklasztorny norbertanek),
e Nadgoplanski Park Tysigclecia: (Jezioro Gopto: walory przyrodnicze i rekreacyjne, jeziora).

POWIAT INOWROCLAWSKI

e Inowroctaw:
—  zabytek sakralny - kos$ciét romanski,
— uzdrowisko
e Koscielec: (zabytek sakralny - kosciot romanski).
e  Kruszwica:
—  zabytek sakralny - kolegiata romanska,
—  Mysia Wieza.
e  Pakos¢ / Rybitwy: (Kalwaria i zatozenie parkowo-patacowe, park kulturowy).
e Ptonkowo: (zabytek sakralny, park kulturowy).
e Pieranie: (zabytek sakralny).

POWIAT RADZIEJOWSKI

o Koscielna Wies: (zabytek sakralny).
e gmina Topdlka: jeziora Gtuszynskie, Chalno, Kamieniec, Orle, Rybiny (atrakcyjne tereny rekreacyjne).

MIASTO WEOCLAWEK

— katedra (zabytek sakralny),

— Stare Miasto i bulwary (zesp6t zabytkowej zabudowy miejskiej),
—  Zalew Wtoctawski (atrakcyjne tereny rekreacyjne i przyrodnicze),
—  Gostyninsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy.

POWIAT WLOCLAWSKI

o  Ktébka: Muzeum Ziemi Kujawskiej i Dobrzynskiej, park etnograficzny,

e  Wieniec: zespot patacowo-parkowy,

e Sarnowo: grobowce megalityczne sprzed 5000 lat / park kulturowy,

e  Wietrzychowice: grobowce megalityczne sprzed 5000 lat / park kulturowy,
e Gaj: grobowce megalityczne sprzed 5000 lat / park kulturowy.

POWIAT ALEKSANDROWSKI

e Ciechocinek:
— uzdrowisko i parki uzdrowiskowe,
—  zabytkowy zespdt tezni.
e Nieszawa:
—  zespot urbanistyczny,
—  przeprawa promowa.
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MIASTO TORUN

— historyczny uktad urbanistyczny (lista UNESCO), muzea, zabytki, planetarium iin.,
zespo6t Twierdzy Torun,

park etnograficzny,

— cenne przyrodniczo tereny nadrzeczne (dolina Wisty i ujscie Drwecy).

POWIAT TORUNSKI

o  Chetmaza: katedra (zabytek sakralny),

e Grodno: dawny gréd,

e Nawra: zabytkowy zesp6t patacowo-parkowy,

o Skiudzewo: zabytkowy patac,

e  Turzno: zabytkowy zespdt patacowo-parkowy,

e Wielka Nieszawka: Olederski Park Etnograficzny,
e gmina tysomice: rezerwat Las Piwnicki.

POWIAT CHELMINSKI

e Chetmno:
—  historyczny uktad urbanistyczny,
—  zabytki sakralne,
—  zespot twierdzy,
— Jezioro Starogrodzkie (tereny rekreacyjne).
e Katdus: stanowisko archeologiczne.
e Starogrod k. Chetmna (zespét sakralny, pozostatosci grodziska).

MIASTO GRUDZIADZ:

— historyczny uktad urbanistyczny Starego Miasta,

— spichlerze i inne zabytki (koscioty, zamek krzyzacki, most drogowo-kolejowy),
—  zespOt twierdzy,

— ogrdd botaniczny.

POWIAT GRUDZIADZKI

e Radzyn Chetminski: zamek krzyzacki,
e Gmina Rogozno: rezerwaty przyrody: ,,Jamy”, ,Dolina Osy”, ,Rogdzno-Zamek" (walory przyrodnicze).

POWIAT SWIECKI

o  Chrystkowo: drewniana chata mennonicka,
e  Gruczno: grodzisko,

e Nowe: zamek krzyzacki,

o Swiecie: zamek krzyzacki.

Rysunek sporzgdzony przez Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku:
ruch turystyczny na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego prezentuje:

e wyodrebnione na terenie wojewddztwa 18 rejondw turystycznych, bazujacych przede wszystkim na lokalnych
walorach przyrodniczych poszczegdlnych obszaréow (lasy — przede wszystkim Bory Tucholskie, rzeki,
pojezierza) — rejony turystyczne sg uwzglednione w obowigzujgcym Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego,

e osrodki obstugi ruchu turystycznego o znaczeniu miedzynarodowym, ponadregionalnym i regionalnym;
w analizowanym obszarze wyrdznia sie trzy znaczace w skali kraju uzdrowiska — Ciechocinek, Inowroctaw
i Wieniec Zdréj; wskazane sg réwniez lokalizacje parkéw etnograficznych/wiosek tematycznych oraz innych
cennych zasobdw turystyki krajoznawczej,

e przebieg szlakéw turystycznych pieszych, rowerowych, motorowych i wodnych, integralnie powigzanych
Z wymienionymi powyzej zasobami przyrodniczymi i kulturowymi wojewddztwa.
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osrodki obstugi ruchu turystycznego:
o znaczeniu migdzynarodowym
o znaczeniu ponadregionalnym

o znaczeniu regionalnym

uzdrowiska

wioski tematyczne/parki etnograficzne

cenne zasoby turystyki krajoznawczej szlaki turystyczne

SIECEE

rejony turystyczne: plesze:
- Krajeriski == Europejski Szlak Dalekobiezny E-11
I - Bordw Tucholskich i Wdy Europejski Szlak Kulturowy $w. Jakuba
m - Doliny Wdy rowerowe.
I\ - Radodzierz-Osiny Europejski Szlak Rowerowy Euro-Route R-1
v - Lubiewo-Bukowiec Europejski Szlak Rowerowy Eure Velo R-2
Vi - Zalewu Koronowskiego (Szlak Stolic)
Vil - Podmiejski Bydgoszczy Wislana Trasa Rowerowa
Vil - Jezior Znifiskich i Rogowskich motorowe:
X - Doliny Wisty Szlak Cysterski
X - Doliny Drwecy Szlak Gotyku Ceglanego
Xl - Pojezierza Brodnickiego Szlak Kopernikowski
XN - Pojezierza Dobrzyriskiego (Skepsko-Skrwileriski) Szlak Piastowski
X - Niziny Ciechocinsko-Nieszawskiej Szlak Romanski
XV - Zbiornika Wh go i Laséw Gostynirisko-Wioch: kick wodne:
XV - Chodecki e s e e4 Miedzynarodowe Drogi Wodne
XViI - Gluszynsko-Modzerowski [ turystyczne szlaki wodne

XVIl - Chelmza-Kamionki
XVII - Przyjezierza i Jeziora Goplo E zbiorniki wodne

Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przesirzennego i Regionalnego we Wioctawky

Rys. 5. Potencjat turystyczny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wioctawku
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8.2. Wezly komunikacji zbiorowej na obszarze wojewddztwa

Wezty przesiadkowe zgodnie z ,Planem zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewédztwa Kujawsko-Pomorskiego” przyjetym uchwatq nr LIl / 814 / 14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2014 r.

Zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka transportu wyposazone
w niezbedna dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne,

punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajagce zapoznanie sie zwiaszcza z rozktadem jazdy, linig
komunikacyjna lub siecig komunikacyjna.

Legenda:
Linie kolejowe Wezly przesiadkowe:
- I . strategiczne F“o— drogi wojewddziie
-—— PANstwowe S ra— 2 :
J podstawowe o granica wojowodziwa
=f=—t= pozostale =
—— . uzupoiniace , granice powlatow

Rys. 6. Rozmieszczenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych w wojewddztwie.
Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wioctawku na podstawie
Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
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Na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich ustalono trzy klasy zintegrowanych weztow
przesiadkowych, w zaleznosci od roli, jakie one beda petni¢ w przewozach pasazerskich na terenie wojewédztwa. Sg to
wezty:

e strategiczne: o znaczeniu krajowym i waznym wojewddzkim, zlokalizowane w najwiekszych miastach na terenie
wojewddztwa, w liczbie 11 sztuk (Bydgoszcz—5szt., Torun—3szt., Wioctawek—1szt., Inowroctaw-1szt., Grudzigdz—
1szt.); w czesci tych weztdw przecinajg sie linie miedzynarodowych, miedzywojewddzkich i wojewddzkich
przewozOw pasazerskich, pozostate natomiast majg bardzo istotne znaczenie w potagczeniach komunikacyjnych
stolic wojewddztwa;

e podstawowe: o istotnym znaczeniu w przewozach wojewddzkich i powiatowych, w liczbie 25 sztuk, ktére oprocz
stolic powiatéw obejmujg miejsca o najwiekszej wymianie pasazerow w ciggu doby, z ktérych w ciggu doby
korzysta nie mniej niz 750 podrdznych;

e uzupetniajgce: o mniejszym znaczeniu w przewozach wojewddzkich, w liczbie 11 sztuk z ktérych w ciggu doby
korzysta nie wiecej niz 750 i niemniej niz 500 podrdznych.

Tabela 2. Zestawienie zintegrowanych weztéw przesiadkowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Wykaz planowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w wojewdédztwie kujawsko-pomorskim na
sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich

L.p. Strategiczne zintegrowane wezty przesiadkowe Integrowane systemy transportowe*
1. Bydgoszcz Bielawy AK,S,R
2. Bydgoszcz Btonie AK,S,R
3. Bydgoszcz Gtéwna AKS,RT
4, Bydgoszcz Lesna AK,S,R
5. Bydgoszcz Wschod AK,S,RT
6. Grudzigdz AK,S,RT
7. Inowroctaw AK,S,R
8. Torun Gtéwny AK,S,R
9. Torun Miasto / Dworzec autobusowy AK,S,RT
10. Torun Wschaéd AK,S,RT
11. Witoctawek AK,S,R
L.p. Podstawowe zintegrowane wezty przesiadkowe Integrowane systemy transportowe*
1. Aleksandréw Kujawski AK,S,R
2. Barcin AS,R
3. Brodnica AK,S,R
4, Chetmno AS,R
5. Chetmza AK,S,R
6. Golub Dobrzyn AS,R
7. Jabtonowo Pomorskie AK,S,R
8. Janikowo AK,S,R
9. Kowalewo Pomorskie AK,S,R
10. | Laskowice koto Swiecia AK,S,R
11. Lipno AS,R
12. | Maksymilianowo AK,S,R
13. | Mogilno AK,S,R
14. Mrocza AS,R
15. | Nakfo nad Notecia AK,S,R
16. | Radziejow AS,R
17. Rypin A,S,R
18. | Sepdlno Krajenskie ASR
19. | Swiecie ASR
20. | Terespol Pomorski AK,S,R
21. | Tuchola AK,S,R
22. | Warlubie AK,S,R
23. | Wabrzeino AK,S,R
24. | Ztotniki Kujawskie AK,S,R
25. Znin A,S,R
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L.p. Uzupetniajace zintegrowane wezly przesiadkowe Integrowane systemy transportowe*
1. Brzoza (koto Bydgoszczy) AK,S,R
2. Lubicz AKS,R
3. Ostromecko AS,R
4, Pakosé AS,R
5. Piotrkow Kujawski AS,R
6. Pruszcz Pom. AK,S,R
7. Solec Kujawski AK,S,R
8. Strzelno AS,R
9. Szubin AS,R

10. | Swiekatowo AK,S,R

11. Wierzchucin AK,S,R

* A— autobus, K — kolej, S—indywidualny transport samochodowy, R—rower, T — tramwaj

Zrédto: Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wioctawku na podstawie Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

8.3. Infrastruktura rowerowa w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

Mapa infrastruktury rowerowej wojewddztwa zostata przygotowana przez Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania
Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku na podstawie ankiet i informacji, pozyskanych z gmin i powiatow.
Uzupetnieniem byty dane wtasne pochodzace ze zrédet samorzadu wojewddztwa oraz zasobdéw kartograficznych.

Materiat ten wymaga dalszego uzupetnienia i weryfikacji, szczegdlnie w zakresie analizy jakosciowej istniejgcej
infrastruktury. Juz obecnie byt bardzo przydatny przy wskazaniu przebiegéw tras EuroVelo, wykorzystujacych
istniejgce drogi rowerowe. Okreéla tez kierunki dziatan w zakresie uzupetnienia sieci drég rowerowych
w wojewddztwie — zapewnienie jej spdjnosci.

Mapa infrastruktury rowerowej w wojewddztwie, zidentyfikowanej przez Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania
Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku stanowi zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania.

8.4. Korytarze tras EuroVelo w wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim

Baza do opracowania koncepcji jest ogdlny przebieg tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, ktéry zostat
przyjety jako rekomendacja przez Konwent Marszatkow Wojewddztw RP w czerwcu 2019 r. oraz potwierdzony jako
punkt wyjscia do dalszych prac w ramach konsultacji wstepnych. Okresla on ogdlny przebieg trasy w wojewddztwie.
Jest on przedstawiony na mapkach, przedstawionych w rozdziale 4.

Wstepne warianty przebiegu tras EuroVelo w wojewddztwie zostaty wyznaczone na podstawie informacji zebranych
w pierwszym etapie prac i skonsultowanych wstepnie propozycji przebiegu.

Na tej podstawie przygotowano wstepng propozycje przebiegu tras w wojewddztwie:
e  0goblng (rysunek 7)
e  Szczegb6towg (rysunek 8)

Materiat ten stanowit podstawe konsultacji proponowanych przebiegdw oraz wyznaczenia wariantow przebiegu tras
w terenie, ktére nastepnie zostaty objete audytem.

W wyniku audytu korytarze te ulegty korekcie i uszczegétowieniu. Na bazie tego materiatu oraz wnioskéw z audytu
przygotowano ostatecznie rekomendowany, wariantowy przebieg tras.
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Gdarisk

Grudziagdz

Bydgoszcz

Gniezno

Eﬂ Trzemeszno

Gniezno / Poznan

Ptock
Warszawa

Rys. 7, 8. Wstepnie zidentyfikowane korytarze tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Do wyznaczenia mozliwych przebiegdw tras wykorzystano materiaty wtasne, dane dotyczace zagospodarowania
turystycznego i infrastruktury rowerowej na terenie wojewddztwa, uzupetnione o:

e propozycje przebiegu EuroVelo 2 i EuroVelo 9, przedstawiona przez pracownikow Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, ktdra zaktada przede wszystkim maksymalizacje wykorzystania
istniejgcych i planowanych drég rowerowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

e Sugestie i uwagi uczestnikdw spotkan konsultacyjnych , ktérzy zgtaszali uwagi dotyczace przebiegu trasy EuroVelo
2 i EuroVelo 9 oraz proponowali (na spotkaniu i po nim) alternatywne propozycje poprowadzenia tras.

Pozostate materiaty wyjsciowe to wnioski z audytu Wislanej Trasy Rowerowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,
ktéry zostat wykonany w roku 2019 i prezentuje proponowany przebieg oraz korekty WTR.

Zaktada sie, ze trasy EuroVelo bedg miaty wspdlny przebieg z WT na pdétnoc od Bydgoszczy (dwoma brzegami Wisty)
i na wschéd od Ciechocinka lub Wtoctawka (od Wtoctawka jednym lub dwoma brzegami Wisty).

Zatgczone mapy pokazujg wspodlny przebieg oraz proponowane punkty rozdzielenia sie trasy (w niektorych
przypadkach wariantowo, przy czym wybdr docelowy pozostaje do dalszej analizy).

9. Audyt tras EuroVelo

Audyt zostat wykonany w grudniu 2019 r. i styczniu 2020 r. Objat 734 kilometréw droég, po ktérych zaproponowano
poprowadzenia tras EuroVelo. Nie audytowano odcinkéw wspdlnych z WTR — Wislang Trasg Rowerowa, ktérej audyt
stanowit odrebne opracowanie.

Do audytu wykorzystano rower elektryczny z kamerg GPS, dokumentujac trase w standardzie full HD (kilkadziesiagt
godzin nagrania materiatu video, ponad 400 GB). Wykonano rowniez dokumentacje fotograficzng (ok. 1500 zdje¢,
ok. 7 GB materiatu) oraz $lady GPS, na podstawie ktérych wytyczono ostatecznie rekomendowane warianty tras.

tacznie, liczac dojazdy do i z trasy, przejechano w ramach audytu ponad 1000 kilometréw. Zestawienie poglagdowe
przejechanych odcinkéw przedstawia rysunek 9, a szczegétowo obrazuje je zatgcznik nr 3.1.

Zdecydowana wiekszos¢ tras prowadzita drogami publicznymi, gtdwnie powiatowymi, o matym natezeniu ruchu.
Odcinki drog gruntowych, polnych i lesnych (nieutwardzonych), wystepowaty jedynie sporadycznie i w wiekszosci nie
zostaty rekomendowane do poprowadzenia po nich tras rowerowych.
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Rys. 9. Zakres audytu. Zrédto: Opracowanie wtasne (podkfad: mapa OSM)



Na podstawie audytu wykonano weryfikacje i korekte proponowanych przebiegéw oraz opracowano rekomendacje
wariantowego poprowadzenia tras, uwzgledniajgc przede wszystkim ich atrakcyjnosé, istniejaca infrastrukture oraz
potrzeby inwestycyjne, jak tez pozostate kryteria CROW: wygode oraz bezpieczenstwo rowerzystéw, jak tez spdjnosé
i bezposrednio$¢ tras (w ujeciu regionalnym).

W wyniku audytu powstata baza danych zawierajaca réznorodne zasoby — pliki video, zdjecia, opisy, Slady GPS.
Dane te obejmujg wszystkie drogi, objete audytem (734 km).

Zasoby te zostaty uporzadkowane w nastepujacy sposdb:

e  Zdjecia i filmy zostaty przyporzadkowane do katalogow, ktére noszg nazwy danego odcinka. Dtuzsze odcinki
zostaty podzielone dla czytelnosci na podkatalogi, noszace kolejne numery.

e Slady GPS zostaty obrobione (usunieto petle i niepotrzebne odcinki). Na tej podstawie przygotowano materiat
wejsciowy do plikéw .shp oraz pliki .gpx, dokumentujgce przebiegi tras rekomendowanych.

Kazdy odcinek zostat wstepnie przeanalizowany w zakresie stopnia, w jaki spetnia on kryteria EuroVelo.
Wyeliminowano tym samym odcinki nieprzejezdne lub zdecydowanie nieatrakcyjne. Usunieto takze odcinki, ktdre
wymagaja znacznych naktadéw inwestycyjnych i jednoczesnie nie sg jedynym mozliwym przebiegiem trasy — ich
realizacja nie jest uzasadniona ekonomicznie: mozna osiggnac¢ zaktadany efekt nizszym kosztem.

W ten sposéb pozostato okoto 50% drég objetych audytem (359,9 km), po ktérych mozliwe jest poprowadzenie tras
EuroVelo.

Drogi te nastepnie podzielono na okoto 200 jednolitych odcinkéw, dzielgc je wedtug nastepujgcych kryteridow:
e  Podziatu administracyjnego (gminy, powiaty).
e Zarzadcy drogi (droga gminna, powiatowa, wojewddzka, krajowa, lesna, wat przeciwpowodziowy itp.).
e Aktualnego stanu nawierzchni i formy organizacji ruchu (wazne dla bezpieczenstwa i wygody rowerzystéw).
e  Zakresu rekomendowanych inwestycji (od oznakowania po budowe nowe;j infrastruktury).

Utworzono tym samym baze danych dla mozliwych przebiegow tras EuroVelo w wojewddztwie, pozwalajaca
na precyzyjne identyfikowanie potrzeb inwestycyjnych oraz niezbednych partneréw zadania.

Baza ta pozwala réwniez na prowadzenie oceny i poréwnywania wzgledem siebie wariantéw przebiegu,
m. in. w aspekcie kosztow wykonania oraz ich atrakcyjnosci.

10. Podsumowanie audytu

Audyt objat obszar centralnej i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lewym brzegu
Wisty, od pdétnocnej granicy miasta Bydgoszcz, wzdtuz Wisty, az do centrum Wtoctawka.

Opis poszczegdlnych drég objetych audytem dla wiekszej czytelnosci przedstawiono w podziale na gminy.

Zatacznik nr 3.1 obrazuje, na mapach w skali 1:50 000, przebieg odcinkéw audytowanych. Uzupetnieniem tych opiséw
sg zdjecia i filmy, znajdujace sie w odpowiednio nazwanych katalogach.

Odcinki drég, wybrane i rekomendowane do poprowadzenia tras EuroVelo, sg dodatkowo dokfadnie opisane
w zatgczniku xls.

Gmina Rogowo
W gminie Rogowo przebiegajg nastepujgce odcinki drdg, objetych audytem:

e Droga tgczgca Debowiec (wies juz znajdujgcg sie w Wielkopolsce) z lesniczowka Debowiec, potozong przy
granicy wojewddztwa, nad leSnym jeziorkiem. Jest to gruntowa droga lesna o bardzo nieréwnej, piaszczystej
nawierzchni, bedgca w administracji ALP, biegnaca przez tadny, zalesiony teren. Dalszy przebieg prowadzi w
kierunku wschodnim, malowniczg, lesng drogg asfaltowg, ktéra nie jest udostepniona do ruchu. Prowadzi ona
do drogi powiatowej Ggsawa — Trzemeszno. Jest to jeden z wariantow potgczenia tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9
z wojewdédztwem wielkopolskim, prowadzgcy prosto na Gniezno. Odcinek ten wymaga jednak powaznych
naktadéw inwestycyjnych (budowy ok. 2 km drogi rowerowej na miejscu obecnie istniejgcej drogi gruntowej).
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Drogi taczgce miejscowosci: Grabowo i tawki (juz w wojewddztwie wielkopolskim) z asfaltowg drogg lesng
prowadzgcg na Oc¢wieke. To fadne, mato uczeszczane drogi, biegngce przez las krotkie odcinki drég
asfaltowych (gminnej i powiatowej), prowadzgce do skrzyzowania przy samej granicy wojewddztwa. S3 to
drogi rozwazane jako alternatywne wyjscia tras EV2 i EV9 z wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do
Wielkopolski.

Droga lesna od w/w skrzyzowania na pétnoc, w kierunku Oéwieki. Dobrej jakosci lesna (APL) droga asfaltowa,
udostepniona do ruchu. Bardzo atrakcyjna (jeziora, las, biwak, maty ruch). Rekomendowana
do poprowadzenia tras EV2 i EV9.

Droga lesna (ALP), faczaca lesniczowke Debowiec z drogg na Goscieszynek. Asfaltowa, dobrej nawierzchni,
czesciowo nie udostepniona do ruchu, biegnie przez tadny teren lesny. Dalej zmienia sie w droge publiczng,
o nawierzchni asfaltowej i matym ruchu, biegngcg wzdtuz lasu do Goscieszyna. Alternatywa dla przebiegu tras
EV2 i EV9 drogg lesng na Oc¢wieke.

Droga faczgca Goscieszyn przez Cegielnie do Ryszewa. Mniejszy ruch niz droga powiatowa Ggsawa —
Trzemeszno, monotonna. Jej przedtuzenie to wspomniana droga powiatowa na Ggsawe, dos¢ ruchliwa.
Alternatywa dla przebiegu tras EV2 i EV9 drogg lesng na O¢éwieke.

Gmina Gasawa

W gminie Gasawa przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem:

Droga lesna (ALP), biegnaca z potudnia do Ggsawki w poblize nieczynnego osrodka wypoczynkowego. Jest to
tadna droga o nawierzchni asfaltowej o matym ruchu pojazdéw. Do skrzyzowania z drogg Ocwieka -
Niestronno od strony potudniowej jest rekomendowana jako poprowadzenie tras EV2 i EV9. W tym miejscu
znajduje sie rozwidlenie tras EV2 i EV9 w wariancie rekomendowanym. Dalej na poétnoc po drodze tej zaleca
sie poprowadzenie trasy EV2 do Gasawki.

Droga Ggsawka — Chomigza Szlachecka — Obudno. Jest to proponowany przebieg trasy EV2. Konieczne
wykonanie asfaltu w poblizu Gasawki, nastepnie nawierzchnia jest poprawna, miejscami nieco zniszczona.
Maty ruch, duza atrakcyjno$¢ okolicy — jeziora, wzgdrza, lasy, duzy hotel SPA w Chomigzy Szlacheckie;j.
W Gasawce, nad jeziorem, jedno z najtadniejszych widokowo miejsc na catej zaudytowanej trasie.

Droga Laski Wielkie — Pniewy (dalej do Wenec;ji). To droga asfaltowa o dobrej nawierzchni i niewielkim ruchu
pojazddw, biegngca przez tadng okolice, po ktdrej proponuje sie poprowadzenie trasy tacznikowej pomiedzy
EV2 a EV9, ktéra pozwolitaby zjecha¢ szlakiem EV2 bezposrednio do Biskupina i Wenecji od strony zachodniej

Droga Gasawa - O¢wieka — Niestronno: od skrzyzowania z drogg lesng w kierunku Gasawy — droga asfaltowa,
maty ruch samochoddéw, dos¢ tadna okolica.

Droga Ryszewo — Ggsawa — Znin: spory ruch samochoddw, monotonne krajobrazy. Mozliwe jest
poprowadzenie trasy bezpieczniejszymi i ciekawszymi drogami w poblizu, wiec nie jest rekomendowana.

Droga Pniewy — Annowo — Wodjcin to jeden z mozliwych przebiegdw trasy EV2 w kierunku Barcina. Jest
atrakcyjny widokowo, ale posiada zrdinicowana nawierzchnie. Od dobrych odcinkéw asfaltowych po
fragmenty gruntowe, jest tez dos¢ pagdrkowaty. Ruch samochoddéw niewielki.

Gmina Dabrowa
W gminie Dgbrowa przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

Droga Chomigza Szlachecka — Staboszewko - Staboszewo — Pako$é. Jest to proponowany przebieg trasy EV2,
0 mniejszym ruchu niz droga Pako$¢ — Barcin. Nie ma tu réwniez ucigzliwych i mato atrakcyjnych zaktadow
przemystowych. Droga asfaltowa, biegnie przez raczej monotonne tereny rolnicze.

Gmina Znin

W gminie Znin przebiegaja nastepujgce odcinki drég, objetych audytem:

Droga Znin — Janowiec Wielkopolski (przez Cerekwice lub Ustaszewo). Jeden z wariantéw prowadzenia trasy
EV9 w kierunku Wielkopolski. Drogi lokalne, maty ruch. Okolica mato atrakcyjna, rolnicza. Ten wariant
przebiegu nie jest preferowany przez wojewddztwo wielkopolskie, ktére wskazuje potgczenie tras w kierunku
Trzemeszna.
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Droga Znin — Skarbienice — Wenecja — Biskupin. To propozycja przebiegu trasy, biegngca wzdtuz wielu jezior
rynny Gagsawki. Prowadzi przez do$¢ urozmaicone tereny, na trasie istotne atrakcje — Biskupin, Wenecja
(muzeum kolei i zamek, kolej waskotorowa). Pierwszy odcinek to lokalna droga asfaltowa, od Skarbienic do
Dolnej Wenecji odcinki gruntowe wymagajgce modernizacji. Odcinek bardzo atrakcyjny, pozbawiony niemal
samochodéw. Rekomendowany do poprowadzenia trasy EV9 na pdétnoc.

Droga Znin — Podgérzyn — Godawy. Alternatywa wzgledem poprowadzenia trasy EV9 drogami gruntowymi
przy jeziorach. Spory ruch samochoddéw od Podgdrzyna na potudnie, mato atrakcyjna okolica, bardzo kiepski
asfalt w okolicy Rydlewa. Odcinek nie rekomendowany.

Droga Wenecja — Pniewy. Asfaltowa droga o matym ruchu, biegngca przez otwarte tereny. Mozliwe
wykorzystanie jako tacznik tras EV2 i EV9, prowadzacy trase EV2 wprost do Wenegcji i Biskupina.

Droga Wenecja — Biatozewin — Wéjcin. Droga lokalna, nawierzchnia asfaltowa, biegngca przez tereny rolnicze.
We wschodniej czesci jeziora. Niektére odcinki kiepskiej nawierzchni. Raczej maty ruch. Alternatywny
przebieg EV2.

Droga Kierzkowo — Mtodocin. Lokalna droga asfaltowa, miejscami gruntowa, prowadzaca w kierunku
Lubostronia. Otwarte tereny, rozlegte widoki. Jedna z opcji przebiegu trasy EV9 na pétnoc.

Droga Znin — Sobiejuchy — Chometowo: jedna z propozycji przebiegu trasy EV9. W Zninie mozliwy przebieg
przez miejskie parki i uliczki o matym ruchu (np. ul. Spokojna). Nastepnie od ulicy Dworcowej planowana jest
budowa drogi rowerowej po dawnym torowisku w kierunku pétnocnym. Obecnie jest to droga gruntowa,
miejscami trudno przejezdna (piasek, btoto). Dos¢ atrakcyjna okolica — widoki na jezioro, brak samochodow.
Dalsza czesc¢ trasy, od miejscowosci Sobiejuchy, prowadzi do Chometowa drogami gruntowymi o bardzo ztej
jakosci. Nie nadaja sie one na trase EuroVelo. Po drodze rozpadajacy sie mostek, do ktérego nie ma dojazdu
(trzeba jechac Sciezka przez pole). Dopiero z Chometowa do Jabtéwka pojawia sie asfalt.

Droga Znin — Murczynek — Jabtéwko: druga opcja poprowadzenia trasy EV9 ze Znina na pétnoc. Biegnie przez
miejski park, nastepnie uliczkami i alejkami wzdtuz Ggsawki do ul. Dworcowej. Tam czesSciowo nowa droga
rowerowa. Stare drogi rowerowe i chodniki prowadzg nastepnie wzdtuz drogi wojewddzkiej do rozwidlenia
na poétnoc przy jeziorze. Atrakcyjny odcinek promenady nad jeziorem, nastepnie krétki odcinek ruchliwej
drogi powiatowej. Od Januszkowa lokalne, puste drogi asfaltowe, biegnace przez raczej monotonng
krajobrazowo okolice.

Gmina Barcin

W gminie Barcin przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

Droga Lubostron — Pturek — Mtodocin — Kierzkowo. Otwarte tereny, rozlegte widoki. Jedna z opcji przebiegu
trasy EV9 na pétnoc. Problem ruchu samochoddéw na odcinku drogi wojewddzkiej (prosty odcinek, duza
predkosc).

Droga Barcin — Wolice — Wdjcin. Opcja przebiegu EV2 od okolic dworca kolejowego, wzdtuz dawne;j linii
kolejowej, nastepnie drogg na Wolice. Spore wzniesienia, rozlegte widoki. Miejscami zta jakos¢ asfaltu.

Droga Barcin — Ztotowo. Alternatywa wobec trasy Barcin — Pakos$¢. Droga blizej Barcina tadna (waska,
asfaltowa, lasy). Dalej niestety zaczynajg sie odcinki gruntowe, prowadzace przez mato atrakcyjne tereny
(zwirownie). Alternatywa prowadzenia trasy EV2 na wschéd.

Droga Barcin — Pakos$¢. Drogi rowerowe, prowadzgce przez Barcin, nastepnie niemal na catej dtugosci wzdtuz
drogi wojewddzkiej. Ich standard zréznicowany — od nowych asfaltowych po stare chodniki z kostki. Po
drodze teren monotonny, dodatkowo duze zaktady przemystowe. Alternatywa prowadzenia trasy EV2 na
wschaéd.

Gmina Pakos$é

W gminie Pako$¢ przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

Droga Pakos$¢ - Wojdal. Alternatywa wobec trasy Barcin — Pakos$¢. Droga blizej Pakosci tadna (waska,
asfaltowa, lasy). Dalej niestety mato atrakcyjne tereny (zwirownie). Alternatywa prowadzenia trasy EV2.

Droga Pakos¢ — Barcin. Wyjazd wzdtuz drogi wojewddzkiej na Barcin. Konieczna droga rowerowa (duzy ruch).
Obecnie chodniki. Atrakcja — kosciét na skraju miasta. Alternatywa prowadzenia trasy EV2.
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Droga Pako$¢ — Staboszewo. Lokalna droga asfaltowa, dos¢ monotonny teren rolniczy, ale nie ma tu
ucigzliwych zaktadéw przemystowych. Najkrétsza mozliwos¢ poprowadzenia trasy EV2 w kierunku zachodnim.
Atrakcja — wagoniki kolejki napowietrznej, dowozgcej wapien do zaktadéw w Janikowie.

Droga Pakos¢ — Janikowo. Poczatkowo biegnie drogami rowerowymi wzdtuz drogi wojewddzkiej, nastepnie
asfaltowa drogg rowerowa. Krajobraz nietypowy. Jeziora i pola uprawne, ale tez wysypisko smieci, baza
logistyczna Polo Marketu, czy kolejka linowa do zaktadéw w Janikowie, ktére dominujg nad okolicg. Jedna
Z opcji przebiegu EV2.

Droga Pakos¢ — Inowroctaw. Najkrétsza trasa przebiegu EV2 na wschdd. Obecnie ruchliwa droga wojewddzka,
brak drogi rowerowej. Wskazana jej budowa przy prowadzeniu trasy EuroVelo. Teren monotonny, ale nie ma
uciazliwych zaktadéw. Taka droga przyda sie takze mieszkaricom. Jest tez opcja przez Koscielec, ale wymaga
budowy drég lokalnych (obecnie tylko gruntowe), wydtuza to tez trase.

Gmina Janikowo

W gminie Janikowo przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem:

Droga Pakos$¢ — Janikowo: Droga w kierunku Pakosci. Wariant EV2. Na terenie gminy Janikowo dobra droga
rowerowa z asfaltu. W krajobrazie dominujg zaktady sodowe.

Droga Janikowo — Sielec — Piotrkowice: Lokalna droga asfaltowa. Nad jeziorem catkowicie nieprzejezdna.
Nie rekomendowana do poprowadzenia trasy.

Droga Janikowo — Kotuda Mata — Ludzisko — Krusza Duchowna: Lokalna droga asfaltowa, biegngca w poblizu
jezior. Teren raczej monotonny. W pierwszej czesci ruch maty, od Kotudy Wielkiej wiekszy (duza predkosé
pojazddéw). Jedna z opcji poprowadzenia trasy EV2.

Gmina Inowroctaw (wiejska)

W gminie Inowroctaw przebiegajg nastepujace odcinki drdg, objetych audytem:

Droga Pakos¢ — Inowroctaw (przez Cieslin). Najkrotsza trasa przebiegu EV2 z Inowroctawia na wschdd.
Obecnie ruchliwa droga wojewddzka, brak drogi rowerowej. Wskazana jej budowa przy prowadzeniu trasy
EuroVelo. Teren monotonny, ale nie ma ucigzliwych zaktadéw. Taka droga przyda sie takze mieszkancom. Jest
tez opcja przez Koscielec, ale wymaga budowy drég lokalnych (obecnie tylko gruntowe), wydtuza to tez trase.

Droga Sielec — Piotrkowice — Krusza Duchowna: lokalne drogi asfaltowe, prowadzgce przez do$¢ monotonny
teren rolniczy. Wariant przebiegu EV2, niemozliwy do realizacji z uwagi na brak przejazdu w strone Sielca.

Droga Krusza Duchowna — Tupadty: odcinek wzdtuz dos¢ ruchliwej drogi powiatowej. Na jego wiekszej czesci
nowa droga rowerowa z asfaltu. Potrzebne uzupetnienie na poczatku i koricu odcinka. Jest to wariant trasy
EV2 na Pakos$¢ przez Janikowo.

Droga Tupadty — Przedbojewice. Wyjazd na Kruszwice. Duzy ruch, mato atrakcyjny teren podmiejski, brak
drogi rowerowej. Odcinek nie rekomendowany.

Droga Inowroctaw — Kilopot — Ortowo — Sciborze: droga powiatowa, doé¢ ruchliwa. Opcja wyjazdu
EV2 w kierunku Torunia. Teren monotonny, brak drogi rowerowej.

Droga Inowroctaw — Gniewkowo (droga krajowa nr 15). Najkrétszy mozliwy przebieg trasy EV2 pomiedzy
Inowroctawiem a Gniewkowem. Bardzo ruchliwa, waska, a przez to niebezpieczna dla rowerzystéw.
W poblizu wezta z drogg krajowa nr 25 dos¢ ditugi odcinek drogi rowerowej z polbruku oraz lokalnych drdg,
ktore pozwalajg na oddalenie sie od ruchliwej i hatasliwej drogi krajowej. Brakuje drég rowerowych pomiedzy
weztem a Inowroctawiem (niecate 1,5 km).

Droga Inowroctaw — Sikorowo — Kruszwica. Alternatywa poprowadzenia trasy EV2 na Wioctawek
z pominieciem ruchliwej drogi bezposrednio prowadzacej do Kruszwicy po zachodniej stronie jeziora. Droga
powiatowa, dos¢ duzy ruch samochoddw i duza predkos¢ pojazdow, teren umiarkowanie atrakcyjny.
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Gmina Inowroctaw (miasto)

W miescie Inowroctaw przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem:

Ul. Pakoska i Narutowicza (od drogi wojewddzkiej, ktadkg nad torami do parku). Odcinek wolny
od samochoddw, bezpieczny, rekomendowany przy prowadzeniu trasy EV2 na Pakosé. Atutem jest przebieg
w poblizu stacji kolejowej i uzdrowiska.

Aleja Okrezna (od Narutowicza do Dworcowej). Cigg pieszo-rowerowy do remontu i lokalna ulica. Odcinek
bezpieczny wzgledem ruchu samochodowego, rekomendowany jako fragment EV2 na Gniewkowo.

Ul. Metalowcéw (od ul. Dworcowej do ul. Ortowskiej) i ulica Pileckiego. Sredniej jakosci drogi rowerowe,
do remontu. Odcinek bezpieczny wzgledem ruchu samochodowego, rekomendowany jako fragment EV2
na Gniewkowo.

Ul. Ortowska (do granicy gminy). droga powiatowa, dos¢ ruchliwa. Opcja wyjazdu EV2 w kierunku Torunia.
Teren monotonny, brak drogi rowerowej.

Ul. Narutowicza, Staszica, Poznanska: opcja poprowadzenia trasy EV2 wzdtuz gtéwnej drogi przelotowej przez
miasto, blisko centrum, od uzdrowiska i dworca do wylotéw w kierunku potudniowym. Na wiekszej czesci
odcinka istniejg drogi rowerowe sredniej jakosci. Hatas, ruch. Mato atrakcyjny przebieg.

Ul. Narutowicza, Al. Niepodlegtosci, Staropoznanska (do zaktadéw sodowych od uzdrowiska). Przebieg
podobny jak poprzedni, nieco spokojniejsze ulice i nowsze drogi rowerowe, ale biegnie dalej od centrum.
Wariant przebiegu EV2 przez miasto.

Ul. Matewska (od zaktadéw sodowych do granicy gminy w okolicach obwodnicy). Wyjazd z miasta, droga
o srednim ruchu pojazdéw, wskazana budowa drogi rowerowej. Taki przebieg EV2 omija miasto — jezeli
zostanie wybrany, wskazany tacznik do centrum, dworca i uzdrowiska.

Ul. Wielkopolska, Szymborska, Gérnicza. Spokojniejsza opcja wyjazdu z miasta na potudnie. Miejscami odcinki
drég rowerowych, przebieg raczej mato atrakcyjny — osiedla mieszkaniowe, pola.

Ulica Torunska (DK 15) od ul. Pileckiego do granicy gminy. Odcinek ok. 700 metréw, biegngcy wzdtuz
aeroklubu. Bardzo ruchliwa, waska, a przez to niebezpieczna dla rowerzystéw.

Gmina Kruszwica

W gminie Kruszwica przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

tojewo — Szarlej — Kruszwica. Droga powiatowa, prowadzgca z miasta na Inowroctaw. Ruch dos¢ duzy i spora
predkos¢ pojazdéw, lecz jedyna opcja ominiecia ruchliwych ulic w centrum Kruszwicy, terendw
przemystowych w poétnocnej czesci miasta oraz ruchliwej drogi na Kobylniki. Wariant przebiegu EV2 przez
Kruszwice na Inowroctaw i Wtoctawek. Atutem jest bliskos¢ kolegiaty i jeziora.

Przedbojewice — Kruszwica. Opcja prowadzgca gtdwng drogg z duzym ruchem, nie rekomendowana.

Kobylniki — Rozniaty — Janowice. Alternatywa poprowadzenia trasy giéwna drogg pomiedzy Kruszwicg
a Inowroctawiem. Nawierzchnia gruntowa na pdétnoc od Kobylnik, $redniej jakosci. Aktualna jakos¢ nie
odpowiada standardom EuroVelo.

Kruszwica — Papros (Dobre). Droga powiatowa, maty ruch. Na poczatku odcinek drogi rowerowej. Dalej ruch
maty, okolica raczej monotonna.

Gmina Dobre

W gminie Dobre przebiegajg nastepujgce odcinki drdg, objetych audytem (wariant przebiegu EV2 na Wtoctawek):

Bronistaw — Dobre: Droga powiatowa, maty ruch. Spory odcinek drogi rowerowej. Ruch maty, okolica raczej
monotonna.

Dobre (centrum): dobrej jakosci droga rowerowa z kostki, wzdtuz drogi wojewdédzkiej.
Dobre — Lekarzewice: Ruch maty, okolica raczej monotonna.

Lekarzewice — granica gminy: droga powiatowa, dos¢ duza predkos¢ pojazdow.
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e Dobre — Zakrzewo (droga wojewddzka): dos¢ ruchliwa droga wojewddzka, planowana droga rowerowa
(wariant trasy EV2 na Ciechocinek).

Gmina Badkowo
W gminie Bgdkowo przebiegajg nastepujgce odcinki drdg, objetych audytem (wariant przebiegu EV2 na Wtoctawek):
e Droga Lekarzewice — Wieniec: krotki odcinek drogi powiatowej, duza predkos$é pojazdéw.

Gmina Brzes¢ Kujawski

W gminie Brzes$¢ Kujawski przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem (wariant przebiegu
EV2 na Wtoctawek):

e Lekarzewice — Wolica: droga powiatowa, dos¢ duza predkosc pojazdow.

e Wolica — Wieniec — Wioctawek: gtdwnie drogi rowerowe z kostki betonowej, krétkie odcinki ich pozbawione.
Droga powiatowa, spory ruch. Od Wienca tereny les$ne.

Gmina Wtoctawek (miasto)

W gminie Wtoctawek przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem (wariant przebiegu EV2 na Wtoctawek):

e Ulica Wieniecka, od granicy gminy (okolice szpitala) do skrzyzowania z drogg krajowg nr 91. Na prawie catej
dtugosci odcinka istniejg drogi rowerowe, gtéwnie z kostki betonowe;j.

Gmina Zakrzewo
W gminie Zakrzewo przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem:

e Droga wojewddzka nr 266: do$¢ ruchliwa droga wojewddzka, planowana droga rowerowa (wariant trasy
EV2 na Ciechocinek).

Gmina Koneck
W gminie Koneck przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem:

e Droga wojewddzka nr 266: dos¢ ruchliwa droga wojewddzka, planowana droga rowerowa (wariant trasy
EV2 na Ciechocinek).

Gmina Aleksandréw Kujawski (wiejska)

W gminie wiejskiej Aleksandrow Kujawski przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

e Droga wojewddzka nr 266: do$¢ ruchliwa droga wojewddzka, planowana droga rowerowa (wariant trasy
EV2 na Ciechocinek).

Gmina Aleksandréw Kujawski (miejska)

W gminie miejskiej Aleksandréw Kujawski przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

e Droga wojewddzka nr 266: do$¢ ruchliwa droga wojewddzka, planowana droga rowerowa (wariant trasy
EV2 na Ciechocinek).

Gmina Ciechocinek

W gminie Ciechocinek przebiegajg nastepujace odcinki drdg, objetych audytem:

e Potgczenie drogi wojewddzkiej nr 266 z Wislang Trasg Rowerowga — kilka mozliwosci przebiegu trasy (wariant
trasy EV2 na Ciechocinek).

Gmina Rojewo
W gminie Rojewo przebiegajg nastepujgce odcinki drdg, objetych audytem:

e Droga Ortowo — Sciborze: droga powiatowa, prowadzaca z Rojewa do Inowroctawia. Brak drogi rowerowej,
spory ruch i predkos¢ samochoddéw. Wskazana budowa drogi rowerowej. Monotonna okolica. Wariant
przebiegu EV2 na Torun.

e Droga Sciborze — Ptonkowko lub Wierzchostawice: drogi powiatowe o matym ruchu samochodowym, do$¢
dobrej jako$ci. Monotonny krajobraz. Wariant przebiegu EV2 na Torun.
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Droga Ptonkowo — Gniewkowo. Droga wojewddzka, ruch umiarkowany, ale duza predkos¢ samochodow.
Wskazana budowa drogi rowerowej. Monotonny krajobraz. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Gmina Gniewkowo

W gminie Gniewkowo przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem:

Droga Szadtowice - Wierzchostawice — Wielowie$ — Gniewkowo. Lokalna droga, miejscami wskazane naprawy
/ remonty nawierzchni. Najkrétsze potgczenie pomiedzy Gniewkowem a Inowroctawiem, omijajgce droge
krajowa. Monotonny krajobraz. Wariant przebiegu EV2 na ToruA.

Droga Szadtowice — Wiectawice — Latkowo. Odcinek pomiedzy drogg krajowg nr 15 a Wiectawicami, liczacy
1,5 km, posiada ztej jakosci nawierzchnie gruntowg. Na tym odcinku konieczne ufozenie asfaltu.
W Szadtowicach na wylocie w kierunku Inowroctawia niezbedna budowa drogi rowerowej przy drodze
krajowej, obecnie droga jest bardzo ruchliwa.

Droga Ptonkowo — Gniewkowo. Droga wojewddzka, ruch umiarkowany, ale duza predkosé¢ samochodow.
Wskazana budowa drogi rowerowej. Monotonny krajobraz. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Droga Gniewkowo (centrum): od drogi wojewddzkiej na Ptonkowo trasa prowadzi przez centrum miasta
(rynek, ulice Jana Ill Sobieskiego). Sg to drogi bezpieczne dla rowerzystow. Odcinek konczy sie na rondzie
drogi krajowej. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Droga Gniewkowo — Cierpice. Droga lokalna, na odcinku le$nym nawierzchnia asfaltowa $redniej jakosci,.
tadna droga, prowadzaca przez lasy. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Gmina Wielka Nieszawka

W gminie Wielka Nieszawka przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

Droga Gniewkowo — Cierpice. Droga lokalna, na odcinku le$nym nawierzchnia $redniej jakosci, asfaltowa.
tadna droga, prowadzaca przez lasy. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Droga Cierpice — Cierpiszewo (nadlesnictwo). Droga lokalna w administracji ALP. Dobry asfalt, maty ruch.
Dalej do drogi krajowej odcinek drogi gminnej, dobrej jakosci. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Droga Droga krajowa nr 80 — Cierpice — droga wojewddzka nr 273. Pierwszy odcinek to lokalna droga
asfaltowa, nastepnie asfaltowa droga rowerowa. tadna okolica. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Droga Cierpice — Wielka Nieszawka (droga krajowa nr 273). Ruchliwa droga wojewddzka, wskazana budowa
drogi rowerowej. Wariant przebiegu EV2 na Torun.

Gmina tabiszyn
W gminie tabiszyn przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

Droga Jabtéwko — Jabtowo Patuckie — tabiszyn: lokalne drogi powiatowe o matym ruchu pojazddéw, tgczace
Znin i tabiszyn inaczej niz drogg wojewddzka. Rekomendowany przebieg EV9. Krajobraz cze$ciowo
monotonny, ale tez tadne widoki w Srodkowej czesci oraz lasy pod tabiszynem.

Droga Chometowo — Jabtéwko — Obielewo. Alternatywny przebieg EV9 na Znin z tabiszyna. Lokalne drogi
asfaltowe, monotonny krajobraz. Przy drodze wojewddzkiej teren lesny.

Droga Obielewo — Zatachowo (droga wojewddzka). Ruchliwy odcinek drogi wojewddzkiej, niezbedna budowa
drogi rowerowej przy prowadzeniu tedy trasy EV9. Zaletg jest przebieg obok Lubostronia.

Droga Zatachowo — Lubostron — Zdziersk. Lokalne drogi w dolinie Noteci, maty ruch, asfalt sredniej jakosci.
Krajobraz raczej monotonny. Alternatywny przebieg EV9 miedzy Zninem a tabiszynem. Zaleta jest przebieg
obok Lubostronia.

Droga Lubostron — Jézefinka. Lokalna droga, prowadzgca na Barcin. Czesciowo droga gruntowa,
nie rekomendowana. Alternatywa dla EV2.

Droga Lubostron — Pturek. Lokalna droga asfaltowa, ktéra stanowi wariant przebiegu EV2 prowadzacy
z tabiszyna przez Lubostron na potudnie. Ruchliwy odcinek drogi wojewddzkiej, spore podjazdy. Krajobraz —
dolina Noteci, rozlegte panoramy pdl uprawnych i laséw.
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Droga Oporowo — Bedzitowo: wariant trasy EV9 z Lubostronia na Nowa Wie$ Wielkg przez Lisewo Koscielne.
Monotonne krajobrazy, odcinki lesne, ruch raczej maty, nawierzchnia asfaltowa.

Droga tabiszyn — Smogorzewo — Jezewo. Wariant EV9 z tabiszyna na Nowg Wie$ Wielka. Odcinek drogi
wojewaodzkiej ruchliwy, niezbedna droga rowerowa.

Droga tabiszyn — Jezewice: j.w. nastepnie lokalna droga asfaltowa i dalej gruntowa, sredniej jakosci.
Droga tabiszyn — Antoniewo (wzdtuz Noteci). J.w., jednak prowadzgcy gtéwnie po drogach gruntowych.

Droga tabiszyn — Antoniewo (droga wojewddzka). Trasa EV9 na Bydgoszcz, prowadzi wzdtuz ruchliwej drogi
wojewodzkiej. Brak drogi rowerowe;.

Droga Nowe Dabie — Wtadystawowo (w dolinie Noteci). Wariant trasy EV9, prowadzacy przez tgki w dolinie
Noteci. Otwarte tereny, drogi asfaltowe ztej jakosci lub drogi gruntowe.

Droga tabiszyn — Rynarzewo. Wariant EV9 prowadzacy na pétnoc. Dobra droga asfaltowa, gtdwnie biegnaca
przez lasy. Ruch umiarkowany.

Droga tabiszyn (centrum). Przejazd przez tabiszyn mozliwy jest na kilka sposobéw. Rekomendowany przebieg
to wjazd od strony Jabtowa, nastepnie przez lokalng uliczke (Ostatkowska), potem ul. Poznarska obok Sluzy
do rynku (uliczki jednokierunkowe). Z rynku wyjazd na pétnoc ulicg Szubiriskg. Do drogi na Rynarzewo wzdtuz
ul. Szubinskiej (na tym odcinku potrzebna droga rowerowa). Ewentualny wyjazd w kierunku wschodnim
(z centrum ulicg Mickiewicza) wymaga pokonania ruchliwych drég wojewddzkich, gdzie brak drog
rowerowych.

Gmina Ztotniki Kujawski

W gminie Ztotniki Kujawskie przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem:

Droga Bedzitowo — Lisewo Koscielne — Tarkowo — Nowa Wie$ Wielka: lokalne drogi asfaltowe, prowadzace
przez raczej otwarte, monotonne tereny. Jest to wariant przebiegu EV9 miedzy tabiszynem a Solcem
Kujawskim

Gmina Nowa Wie$ Wielka

W gminie Nowa Wie$ Wielka przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem (sg to wariant przebiegu EV9
miedzy tabiszynem a Solcem Kujawskim):

Droga Jezewo — Dabréwka Kujawska — Nowa Wie$ Wielka: trasa prowadzi drogami lokalnymi przez raczej
monotonne tereny.

Droga Jakubowo — Januszkowo — Nowa Wie$ Wielka: trasa prowadzi lokalnymi drogami, nawierzchnia
czesciowo asfaltowa, czesciowo gruntowa. Teren dos¢ ciekawy, droga biegnie skrajem lasu. Wymagana jest
poprawienie nawierzchni drég (asfaltowanie).

Droga Nowa Wie$ Wielka — Tarkowo Gérne: odcinek prowadzacy wzdtuz drogi krajowej. Na jego czesci jest
droga rowerowa z polbruku. Wymaga ona wydtuzenia. Bardzo duzy ruch i hatas oraz monotonny krajobraz
sprawiajg, ze nie jest to atrakcyjna trasa.

Droga Nowa Wies Wielka — Chrosna: odcinek prowadzacy w catosci lasami. Chrosna — nowa droga rowerowa
z asfaltu. Ruch niewielki.

Droga Jezewice — Pradocin — Pradki — DK 10: jest to wariant EV9, prowadzacy do Bydgoszczy przez Pradocin.
Pierwszy odcinek (ok. 1 km) od tabiszyna jest gruntowy, nastepnie do Pradocina lokalna droga asfaltowa.
W Pradocinie chodnik wzdtuz drogi krajowej, nastepnie nowa droga rowerowa do skraju wsi. Jeziorko, teren
rekreacyjny. Od jeziorka droga gruntowa przez las, raczej ztej jakosci. Odcinek wymaga duzych naktadéw
inwestycyjnych, a po ew. wybudowaniu bedzie generowat spory ruch samochodéw (dojazd do jeziora od
Bydgoszczy).

Gmina Solec Kujawski

W gminie Solec Kujawski przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem (wariant przebiegu EV9 miedzy
tabiszynem a Solcem Kujawskim):

Droga Chrosna — Solec Kujawski: odcinek prowadzacy w catosci lasami. Ruch niewielki.
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Droga Solec Kujawski: poczatkowo (od drogi krajowej do drogi wojewddzkiej) nowa droga rowerowa,
asfaltowa. Nastepnie ciggi pieszo-rowerowe i drogi rowerowe z kostki betonowej. Od dworca do centrum
brak dréog rowerowych, spory ruch samochodow.

Gmina Szubin

W gminie Szubin przebiegajg nastepujgce odcinki drdg, objetych audytem (odcinek trasy EV9 miedzy tabiszynem
a tochowem i Bydgoszczg):

Droga Wtadystawowo — Rynarzewo: droga powiatowa o nawierzchni asfaltowej. Ruch raczej niewielki, droga
prowadzi przez lasy i pola.

Droga Rynarzewo — Zamos¢: od centrum Rynarzewa biegnie krétki odcinek starej drogi z asfaltu o zniszczonej
nawierzchni. Nastepnie odcinek o tymczasowej organizacji ruchu na placu budowy drogi ekspresowej.
Docelowo bedzie mozliwy przejazd bez wjazdu na ruchliwe drogi, obecnie tymczasowe chodniki. Spory hatas
powodowany przez pojazdy.

Droga Zamos$¢ — tochowo: droga gruntowa, dos¢ dobrej jakosci. Maty ruch samochodéw. Docelowo wskazana
budowa drogi rowerowe;j.

Gmina Biate Btota

W gminie Biate Btota przebiegajg nastepujgce odcinki drdg, objetych audytem (sg to rézne warianty trasy EV9 miedzy
tabiszynem a Bydgoszczg):

Droga Zamos$¢ — tochowo: przedtuzenie drogi gruntowej od Zamoscia. Nowa droga asfaltowa i droga
rowerowa o nawierzchni asfaltowej. Prowadzi przez las do granicy miejscowosci. Dos¢ atrakcyjna okolica.

tochowo: trasa prowadzi¢ moze wzdtuz ulicy Szosa Bydgoska. Poczatkowo od potudnia fragment bruku,
nastepnie odcinek w ruchu ogélnym (duzy ruch pojazddéw) i niskiej jakosci droga rowerowa z kostki
betonowej w kierunku na Bydgoszcz do mostu na Kanale Noteckim. Teren raczej mato atrakcyjny, typowa
zabudowa podmiejska.

tochowo (Sciezka nad Kanatem Noteckim): obecnie jest to Sciezka o nawierzchni gruntowej, w czesci
pétnocnej uzytkowana, potudniowej — zarosnieta. Istnieje mozliwos¢ wykonania bardzo atrakcyjnej trasy
spacerowej na tym odcinku.

tochowo — ujscie Kanatu Noteckiego: lokalne drogi gruntowe w okolicach $luzy, teren sie zabudowuje.
Konieczne wykonanie drog asfaltowych. Okolica to faki nad kanatami Noteci.

tochowo — Lisi Ogon: droga rowerowa z kostki betonowej na catej dtugosci od kanatu do granicy z miastem.
Teren zurbanizowany, mato atrakcyjny. Spory ruch samochoddéw (hatas). Odcinek przy drodze krajowej
w przebudowie. Tymczasowa organizacja ruchu.

tochowo — Murowaniec — droga krajowa nr 10: wzdtuz malowniczego Kanatu Bydgoskiego w okolicach
Murowanca funkcjonujg drogi lokalne (gruntowe). Dalej las nie do pokonania przez rowerzyste. Potencjalnie
istnieje mozliwos¢ poprowadzenia tu pieknej trasy nad kanatem, ktdérego brzegi wymagajg remontu.

Droga krajowa nr 10 — dolina Noteci — Ciele: lokalne drogi gruntowe, z ptyt betonowych oraz asfaltowe.
Przejazd przez DK10 utrudniony, ale znajduje sie tu przepust, nadajgcy sie do przejechania rowerem.
Monotonna okolica.

Witadystawowo — Pradki — Zielonka: gruntowe, Sredniej jakosci drogi, prowadzace przez tgki nad Notecig.
Liczne kanaty, zespdt obiektow sSluzy. Drogi wymagajg remontu.

Ciele — Zielonka: droga powiatowa wzdtuz drogi ekspresowej. Hatas mimo ekrandéw. Mato atrakcyjna okolica
(zabudowa podmiejska). Brak drogi rowerowej, spory ruch samochodoéw.

Zielonka — Trzciniec: gruntowa droga przez las. Zdecydowanie lepsza trasa to po drodze rowerowej
z miejscowosci Ciele, jednak wowczas konieczne jest pokonanie po drodze odcinka Ciele — Zielonka.

Ciele — Trzciniec — ul. Szubinska: nowa droga rowerowa, prowadzgca na catej dtugosci do ul. Szubinskie;j.
Las zwieksza atrakcyjnosc¢ okolicy.

Ul. Szubinska — granica miasta: odcinek pozbawiony drég rowerowych, stary, nieréwny chodnik. Na ulicy
Szubinskiej bardzo duzy ruch pojazdéw. Niezbedna droga rowerowa.
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Gmina Sicienko

W gminie Sicienko przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem (wariant przebiegu trasy EV9):

Wat przeciwpowodziowy w ujsciu Kanatu Noteckiego oraz wzdtuz Kanatu Bydgoskiego (przez Owczy Most).
Malownicza okolica. Obecnie nieprzejezdne dla rowerzystéw. Potencjalnie bardzo atrakcyjna trasa przez taki
do miasta Bydgoszcz.

Gmina Bydgoszcz (miasto)

W gminie Bydgoszcz przebiegajg nastepujace odcinki drég, objetych audytem (rézne opcje przebiegu trasy EV9):

Ulica Mtynska (od granicy z gming Sicienko za Szosg Obwodowg do rozwidlenia Starego i Nowego Kanatu
Bydgoskiego) — pdtnocny brzeg Kanatu Bydgoskiego: gruntowa ulica, ktéra w zasadzie nadaje sie na
poprowadzenie drogi rowerowej po odpowiedniej przebudowie. Okolica atrakcyjna, zwtaszcza parki blizej
centrum. Problemem jest fakt, ze blizej centrum nie ma mozliwosci przejazdu na drugg strone kanatu i trzeba
wykona¢ objazd ruchliwymi ulicami do Ronda Grunwaldzkiego (Grunwaldzka).

Ulica Mtynska, Bronikowskiego i Grunwaldzka, od Starego Kanatu Bydgoskiego do Ronda Grunwaldzkiego:
ruchliwe ulice, czesciowo posiadajgce drogi rowerowe w réznym standardzie. Mato przyjemne do jazdy
z uwagi na duzy ruch samochodéw i hatas. Ciekawostka sg liczne duze obiekty hydrotechniczne, widoczne
z drogi. Na ulicy Kaminskiego (wyjazd od kanatu do ulicy Mtynskiej) nawierzchnia gruntowa.

Potudniowy brzeg Kanatu Bydgoskiego od S$luzy na ulicy Mtynskiej do Ronda Grunwaldzkiego: jest to
przedtuzenie ulicy Spacerowej. Pierwszy fragment (na zachdd od Sluzy w kierunku zachodnim) przejezdny
jedynie od strony pétnocnej (ulica Mtynska, bardzo zty stan drogi gruntowej). Nastepnie odcinek przez pola
podmokty, gruntowy. Dalszy fragment przy ogrédkach dziatkowych bardzo piaszczysty, rowniez
nieprzejezdny. Dopiero blizej ulicy Spacerowej nawierzchnia sie poprawia, ale dalej jest gruntowa. Ulica
Spacerowa w czesci zachodniej ma nawierzchnie z kostki betonowej, nastepnie asfaltowa. To przyjemny
odcinek trasy, w ruchu uspokojonym, nad samym kanatem. Przy obiektach sportowych ponownie fragment
gruntowy. Od $luzy Bronikowskiego zaczyna sie najtadniejszy fragment trasy, przez stare parki nad kanatem.
Jest tak do samego konca Starego Kanatu Bydgoskiego przy Rondzie Grunwaldzkim. Nawierzchnia jest dobra,
asfaltowa lub gruntowa.

Ulica tochowska (od granicy gminy Biate Btota), Nakielska i Janowicka do Kanatu Bydgoskiego: jest to dojazd
do Kanatu Bydgoskiego w sytuacji, jezeli nie bedzie mozliwe poprowadzenie trasy blizej kanatu. Wzdtuz ulicy
tochowskiej dobra, nowa, asfaltowa droga rowerowa. Dalej na ulicy Nakielskiej brak drogi rowerowej
i zniszczone chodniki, duzy ruch. Odcinek wymagajgcy poprawy. Ulica Janowicka to droga gruntowa.

Ulica Szubinska (od granicy gminy Biate Btota) do Placu Grunwaldzkiego. Na ulicy Szubinskiej infrastruktura
rowerowa nie jest kompletna. Poczatek od strony zachodniej to stary chodnik ze zniszczonej kostki, dopiero
od zaktadéw wojskowych rozpoczyna sie asfaltowa, dobrej jakosci droga rowerowa. Z pewnymi
nieciggtosciami biegnie ona przez caty odcinek ulicy Szubinskiej do okolic ulicy 11 DAK. Wschodni fragment
ulicy (do centrum handlowego) nie posiada drég rowerowych. Sg to chodniki z kostki. Cata ulica mato
przyjemna do jazdy rowerem z uwagi na duzy hatas (ruch samochodéw) i mato atrakcyjng okolice.

Ulica Focha od Ronda Grunwaldzkiego do Mostu Solidarnosci: nowe drogi rowerowe, dobrej jakosci.

Bulwary nad Brdg (potnocny brzeg) od Mostu Solidarnosci do Mostu Kazimierza Wielkiego: problemem sg
schody z mostu Solidarnosci. Konieczne wybudowanie pochylni rowerowej — brak wjazdu na bulwary. Poza
tym odcinek bardzo atrakcyjny, w catosci nad rzeky. Jakos¢ nawierzchni zrdéznicowana, wskazane
wyremontowanie niektérych odcinkéw i poprawa nawierzchni. Piekne widoki na zabytkowe centrum miasta.

Bulwary nad Brda (potudniowy brzeg) od Mostu Solidarnosci do Tesco przy Moscie Pomorskim: Trasa bardzo
atrakcyjna, ale nie nadaje sie do poprowadzenia trasy rowerowej. Na poczatku schody (bariera) od ulicy
Focha. Nastepnie liczne przewezenia i ktadki, atrakcyjne, ale nie do pokonania rowerem przy wiekszym ruchu
turystow. Odcinki z kostki brukowej (bardzo nieréwnej), punkty kolizyjne z pieszymi itp. Zdecydowanie do
poprowadzenia trasy rowerowej lepiej nadaje sie pétnocny brzeg Brdy, a ten odcinek na spacer.

Ulica Grudzigdzka (od Placu Poznanskiego) i Torunska (do Mostu Kazimierza Wielkiego): alternatywa wobec
prowadzenia trasy wzdtuz Brdy. Jedynie na niektérych odcinkach drogi rowerowe, przeplatane chodnikami.
Duzy ruch samochoddéw i hatas. Odcinek mato atrakcyjny.
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Trasa Uniwersytecka i ul. Glinki (do ul. Dgbrowa): bezkolizyjny wjazd z doliny Brdy na gorny taras Bydgoszczy,
skad prowadzi jeden z wariantéw EuroVelo na potudnie. Jego wykorzystanie jest warunkowane wykonaniem
wschodniej czesci bulwaréw lub drogi rowerowej wzdtuz ulicy Torunskiej. Bardziej zasadne jednak jest
poprowadzenie trasy przez centrum. Ten odcinek prowadzi wzdtuz ruchliwych drdg, przez wspodtczesne
blokowiska. Mato atrakcyjna okolica. Jedyny wyréznik — ktadka i punkt widokowy na Trasie Uniwersyteckiej.

Ulica Zdobywcédw Watu Pomorskiego, Wojska Polskiego i Magnuszewska do ulicy Glinki: j.w., jednak bez
ktadki.

Ulica Dgbrowa (do drogi krajowej nr 10): wylot na potudnie z Bydgoszczy. Prowadzi przez dzielnice domkéw
jednorodzinnych, nastepnie zagtebia sie w las obok poligonéw dawnej fabryki materiatéw wybuchowych (do
dzi$ widoczne fragmenty ptotdéw). Nawierzchnia poczatkowo asfaltowa, nastepnie ucigzliwe ptyty, bruk,
a w koncu nieréwna droga gruntowa. Obecnie nie nadaje sie do jazdy rowerem.

Ulica Torunska (od Mostu Kazimierza Wielkiego do watu przeciwpowodziowego oczyszczalni sciekdw): mato
atrakcyjna okolica, ale jednoczesnie jedyny sposéb wprowadzenia trasy rowerowej do centrum miasta znad
Wisty. Obecnie brak dréog rowerowych. Spory ruch pojazdéw ciezarowych. Tereny przemystowe.

Ujscie Brdy (od ulicy Torunskiej do $luzy): bardzo atrakcyjna mozliwos¢é poprowadzenia trasy rowerowej
wzdtuz Brdy i Wisty. Wymaga wykonania drogi rowerowej na wale przeciwpowodziowym kanatu od ulicy
Torunskiej (ma on szeroka korone). Nastepnie wykonania drogi rowerowej wzdtuz gruntowej drogi, biegnace;j
przy skarpie wislanej (po drugiej stronie pola uprawne). Prowadzi do cypla w ujsciu Brdy, gdzie rosnie
nieuczeszczany przez ludzi las. Tu potrzebna jest ktadka, prowadzaca do $luzy i dalej do ulicy Wyszogrodzkiej.
Jest tak, poniewaz nie ma mozliwosci przejazdu przez Jaz Walcowy. Taka ktadka mogtaby byc¢ jedna
z wizytéwek Bydgoszczy jako punkt widokowy.

Bocznica kolejowa biegngca wzdtuz ulicy Wyszogrodzkiej. Alternatywa wobec poprowadzenia trasy
rowerowej ulicg Wyszogrodzka. Nie zalecana (koniecznos¢ rozbidrki toréw, bardzo mato atrakcyjne tereny
przemystowe).

Droga biegnaca od ul. Wyszogrodzkiej koto elewatorow do Wyszogrodu: alternatywa wobec jazdy wzdtuz
ruchliwej ulicy Fordonskiej i lepszego wyeksponowania waloréw Wyszogrodu. Obecnie jest to droga
gruntowa, ktora biegnie od ulicy Wyszogrodzkiej (okolice przeciecia jej przez tory do elewatoréw), nastepnie
wzdtuz ptotu elewatoréw do Wyszogrodu. Dalszy przebieg mozliwy wzdtuz Wisty az do mostu na Fordonie.

Ulica Sudecka (od granicy miasta) i Wyzwolenia (do Stajni Jaruzyn): obecnie dos¢ ruchliwe drogi podmiejskie.
Wskazane wybudowanie drogi rowerowej na przedtuzeniu drogi rowerowej prowadzacej do Strzelcéow
Goérnych od granicy miasta. Nastepnie potgczenie ulicy Sudeckiej i watu przeciwpowodziowego.

Most Fordonski (odcinek miejski): pétnocny skraj mostu. Istnieje tu chodnik z drogg rowerowg. W tym
miejscu tgczytyby sie (lub rozdzielaty, zaleznie od punktu widzenia) lewa i prawa strona trasy EuroVelo
w kierunku pétnocnym (biegngce razem z WTR).

UWAGA: pozostate odcinki trasy (nie opisane w zestawieniu) zostaty objete audytem Wislanej Trasy Rowerowe;j.

Gmina Dabrowa Chetminska

W gminie Dgbrowa Chetminska przebiegajg nastepujgce odcinki drég, objetych audytem (jest to wyprowadzenie trasy
EuroVelo na prawy brzeg Wisty razem z WTR od Fordonu):

Most Fordonski (cze$¢ potudniowa): Istnieje tu chodnik z drogg rowerowsa. taczy sie on z drogg rowerowg
prowadzgcg wzdtuz drogi wojewddzkiej.

Droga wojewddzka nr 551: istnieje tu droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej, a od starej drogi
do przeprawy promowej — nawierzchni gruntowej. Biegnie ona az do osiedla Zabasta.

Ostromecko (Osiedle Zabasta): lokalne uliczki osiedlowe o nawierzchni asfaltowej, strome podjazdy

Ostromecko (droga wojewddzka): brak drogi rowerowej, wasko, duzy ruch — konieczna droga rowerowa
(ew. poprowadzenie trasy przez park jezeli bedzie mozliwe)
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11. Rekomendacje przebiegu tras EuroVelo

W ramach audytu zweryfikowano w terenie mozliwosci przebiegu tras EuroVelo po ponad 700 kilometrach drég. Byty
to drogi wskazane przez przedstawicieli samorzadu regionalnego, wspotpracujgcych ekspertow regionalnych,
partneréw lokalnych (samorzady i organizacje rowerowe) oraz samodzielnie zidentyfikowane przez wykonawce
audytu.

Audyt nie obejmowat odcinkéw tras EuroVelo, biegngcych wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowa (okoto 300 km tras).
Szczegotowy audyt WTR wraz z opracowaniem rekomendacji korekt i modyfikacji tej trasy zostat wykonany w roku
20109.

Dostosowanie trasy na odcinkach wspdlnych z WTR obejmuje (obok podniesienia standardu trasy do poziomu jakosci
EuroVelo) uzupetnienie oznakowania trasy o logo EuroVelo na znakach rowerowych, tablicach informacyjnych itp.

Analiza ponad 700 kilometrow drég pozwolit na okreslenie wielu mozliwosci przebiegu trasy przez wojewddztwo.
Z uwagi na liczbe mozliwych alternatyw, po wykonaniu audytu dokonano wstepnej analizy mozliwych przebiegéw, aby
ograniczy¢ ich liczbe. Dokonano eliminacji przebiegédw niewykonalnych technicznie, bardzo mato atrakcyjnych lub
bardzo kosztownych do realizacji (wymagajgcych znaczacych inwestycji).

11.1. Odcinki nie nadajace sie do poprowadzenia tras EuroVelo (po audycie)

Gmina Rogowo

e Droga lesna (ALP), tgczaca lesniczowke Debowiec z drogg na Goscieszynek wraz z drogg taczacg Goscieszyn
przez Cegielnie do Ryszewa. Uzasadnienie: bardziej atrakcyjna i bezpieczniejsza jest droga lesna w kierunku
na Oc¢wieke dla poprowadzenia tras EV2 i EV9.

Gmina Gasawa

e Droga Ryszewo — Ggsawa — Znin (powiatowa). Uzasadnienie: bardziej atrakcyjna i bezpieczniejsza jest droga
w kierunku na Oc¢wieke dla poprowadzenia tras EV2 i EV9.

e Droga Pniewy — Annowo — Wdjcin. Uzasadnienie: z uwagi na koniecznos¢ ominiecia odcinka Barcin-Pakos¢,
nalezy poprowadzic¢ trase EV2 bardziej na potudnie (przez Chomigze Szlacheckg).

Gmina Znin

e Droga Znin — Janowiec Wielkopolski (przez Cerekwice lub Ustaszewo). Uzasadnienie: odcinek o niskiej
atrakcyjnosci, wojewddztwo wielkopolskie preferuje punkt styku trasy EV9 i EV2 blizej Trzemeszna.

e Droga Znin — Podgdrzyn — Godawy. Uzasadnienie: duzy ruch samochodéw, asfalt ztej jakosci na czesci odcinka.
Bardziej atrakcyjna trasa przebiequ EV9 prowadzi wzdtuz jezior ze Znina do Wenecji.

e Droga Wenecja — Biatozewin — Wdjcin. Uzasadnienie: z uwagi na koniecznos¢ ominiecia odcinka Barcin-
Pakosé, nalezy poprowadzi¢ trase EV2 bardziej na potudnie (przez Chomigze Szlacheckq).

e Droga Kierzkowo — Mfodocin. Uzasadnienie: Bardziej atrakcyjna trasa przebiegu EV9 prowadzi wzdtuz jezior
ze Znina do Wenecji.

e Droga Znin — Sobiejuchy — Chometowo. Uzasadnienie: nawet po wybudowaniu drogi rowerowej po dawnym
torowisku do Sobiejuch, odcinek miedzy Sobiejuchami i Chometowem ma gruntowq nawierzchnie.
Koszt budowy drogi rowerowej i ktadki jest znacznie wyzZszy, niz poprowadzenie trasy przez Januszkowo.

Gmina Barcin

Wszystkie trasy. Uzasadnienie: z uwagi na mozliwos¢ poprowadzenia tras rowerowych w sposob bardziej atrakcyjny
i bezposredni nieco na zachdd (EV9 ze Znina przez Jabfowo na tabiszyn) i na potudnie (EV2 z Chomiqzy Szlacheckiej
na Pakosc), nie jest rekomendowane prowadzenie tras rowerowych przez gmine Barcin.
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Gmina Pakosé

e Droga Pakos¢ - Wojdal. Uzasadnienie: rekomendowany przebieg EV2 znajduje sie bardziej na potudnie i omija
Barcin. Ponadto na tej trasie znajdujq sie odcinki mato atrakcyjne (2wirownie) i trudno przejezdne (gruntowe).

e Droga Pakos¢ — Barcin. Uzasadnienie: z uwagi na monotonny krajobraz i zaktady przemystowe oraz ruchliwg
droge, rekomenduje sie poprowadzenie trasy EV2 bardziej na potfudnie.

Gmina Janikowo
e Droga Janikowo —Sielec — Piotrkowice. Uzasadnienie: brak przejazdu nad jeziorem w Sielcu.

Gmina Inowroctaw (wiejska)

e Droga Sielec — Piotrkowice — Krusza Duchowna: Uzasadnienie: brak przejazdu nad jeziorem w Sielcu.

Gmina Inowroctaw (miasto)

e Ul. Narutowicza, Staszica, Poznanska. Uzasadnienie: rekomendowane jest poprowadzenie trasy EV2
od Pakosci w poblizu dworca na Gniewkowo lub od potudnia (z Kruszy Duchownej) na Kruszwice. Nie ma
potrzeby przejazdu przez miasto, ew. rozwazy¢ nalezy wyznaczenie tqgcznika do centrum.

e Ul Narutowicza, Al. Niepodlegtosci, Staropoznanska. Uzasadnienie: j.w.
e Ul Wielkopolska, Szymborska, Gdrnicza. Uzasadnienie: j.w.

Gmina Rojewo

Wszystkie trasy. Uzasadnienie: po wizji lokalnej zidentyfikowano jako optymalny z uwagi na niskie wydtuzenie trasy
oraz mniejsze potrzeby inwestycyjne przebieg w poblizu drogi krajowej nr 15 (Inowroctaw - Latkowo -
Wierzchostawice — Gniewkowo).

Gmina Kruszwica

e Przedbojewice — Kruszwica. Uzasadnienie: bardzo duzy ruch pojazdow, bezpieczniejsza jest droga
na zachodnim brzegu jeziora Szarlej, prowadzi obok kolegiaty.

e Rozniaty — Kobylniki. Uzasadnienie: Jakos¢ drogi nie jest wystarczajgca do budowy trasy rowerowej,
jej modernizacja pociggnetaby duze naktady finansowe.

Gmina Dobre

e Dobre — Zakrzewo. Uzasadnienie: wariant trasy EV2 na Ciechocinek nie jest rekomendowany z uwagi na
nadmierne wydtuzZenie i niskq atrakcyjnos¢ otoczenia.

Gmina Zakrzewo, Koneck, Aleksandrow Kujawski (wiejska), Aleksandréw Kujawski (miejska), Ciechocinek

Wszystkie drogi. Uzasadnienie: wariant trasy EV2 na Ciechocinek nie jest rekomendowany z uwagi na nadmierne
wydtuzenie i niskq atrakcyjnosc otoczenia.

Gmina tabiszyn

e Droga Chometowo — Jabtéwko — Obielewo. Uzasadnienie: dalszy przebieg (w gminie Znin) mocno piaszczysty,
zalecany jest wariant przez Jabtowko.

e Droga Obielewo — Zatachowo (droga wojewddzka). Uzasadnienie: z uwagi na duzy ruch na drodze
wojewddzkiej i brak drogi rowerowej, zalecany jest wariant przez Jabtéwko.

e Droga Zatachowo — Lubostron — Zdziersk. Uzasadnienie: koniecznos¢ prowadzenia ruchu rowerowego
po ruchliwej drodze rowerowej w kierunku Znina, zalecany jest bezpieczniejszy wariant przez Jabtéwko.

e Droga Lubostron — Jézefinka. Uzasadnienie: rekomendowany jest wariant EV2, prowadzqcy znacznie dalej
na potudnie (omijajgcy Barcin).

e Droga Lubostron — Pturek. Uzasadnienie: jw.

e Droga Oporowo — Bedzitowo: Uzasadnienie: odcinek znacznie dtuzszy i prowadzqcy przez monotonne
krajobrazy, alternatywny przebieg przez Jakubowo i Januszkowo jest bardziej atrakcyjny i krotszy.
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Droga tabiszyn — Smogorzewo — Jezewo. Uzasadnienie: odcinek biegnie po ruchliwej drodze wojewddzkiej,
zasadne jest ominiecie jej czesci drogq prowadzqcq przez Jakubowo i Januszkowo.

Droga tabiszyn — Jezewice: Uzasadnienie: obecna jakos¢ drég gruntowych uniemozliwia poprowadzenie tedy
trasy bez ponoszenia duzych kosztow.

Droga tabiszyn — Antoniewo (wzdtuz Noteci i droga wojewddzka). Uzasadnienie: j.w. plus czesé¢ trasy prowadzi
po ruchliwej drodze wojewddzkiej.

Droga Nowe Dagbie — Wtadystawowo (w dolinie Noteci). Uzasadnienie: obecna jakos¢ drég gruntowych
uniemozliwia poprowadzenie tedy trasy bez ponoszenia duzych kosztow.

Gmina Ztotniki Kujawski

Droga Bedzitowo — Lisewo Koscielne — Tarkowo — Nowa Wie$ Wielka: Uzasadnienie: odcinek dtuzszy
i prowadzqcy przez bardziej monotonne krajobrazy, niz alternatywny przebieg przez Jakubowo i Januszkowo.
Ponadto czes¢ odcinka biegnie wzdfuz ruchliwej drogi krajowej (hatas, brak drogi rowerowej na czesci
odcinka). Do tabiszyna dwukrotne wydtuzenie trasy (z ok. 13 do 26 km).

Gmina Nowa Wies$ Wielka

Droga Jezewo — Dabrowka Kujawska — Nowa Wie$S Wielka. Uzasadnienie: Monotonne tereny — bardziej
atrakcyjny jest przebieg przez Januszkowo.

Droga Nowa Wie$ Wielka — Tarkowo Gérne: Uzasadnienie: bardzo duzy ruch i hatas oraz monotonny
krajobraz sprawiaja, ze nie jest to atrakcyjna trasa.

Droga Jezewice — Prgdocin — Prgdki — DK 10. Uzasadnienie: taki przebieg trasy EV9 wymaga duzych naktadow
inwestycyjnych, a po ew. wybudowaniu bedzie generowat spory ruch samochodow (dojazd do jeziora
od Bydgoszczy). Nie jest rekomendowany.

Gmina Biate Btota

tochowo — Murowaniec — droga krajowa nr 10. Uzasadnienie: brak mozliwosci przejazdu bez kompleksowego
remontu Kanatu Noteckiego i budowy drég rowerowych.

Droga krajowa nr 10 — dolina Noteci — Ciele. Uzasadnienie: bardzo niskiej jakosci drogi (duze naktady
inwestycyjne), mato atrakcyjna okolica.

Zielonka — Trzciniec: Uzasadnienie: droga gruntowa ztej jakosci. Rdwnolegle (z Ciela do Trzcirica) biegnie nowa
droga rowerowa, asfaltowa.

Gmina Bydgoszcz (miasto)

Ulica Mtynska (od granicy z gming Sicienko za Szosg Obwodowg do rozwidlenia Starego i Nowego Kanatu
Bydgoskiego) — potnocny brzeg Kanatu Bydgoskiego. Uzasadnienie: brak mozliwosci kontynuacji trasy
w kierunku centrum nad Starym Kanatem Bydgoskim.

Ulica Mtynska, Bronikowskiego i Grunwaldzka, od Starego Kanatu Bydgoskiego do Ronda Grunwaldzkiego:
Uzasadnienie: j.w.

Bulwary nad Brdg (potudniowy brzeg) od Mostu Solidarnosci do Tesco przy Moscie Pomorskim: Uzasadnienie:
brak mozliwosci poprowadzenia trasy rowerowej o standardzie EuroVelo (nawierzchnia, przewezenia, ruch
pieszych itp.)

Ulica Grudzigdzka (od Placu Poznanskiego) i Toruniska (do Mostu Kazimierza Wielkiego). Uzasadnienie: duzy
ruch pojazddéw, mata atrakcyjnosc¢ otoczenia, konieczne duze naktady inwestycyjne.

Trasa Uniwersytecka i ul. Glinki (do ul. Dgbrowa). Uzasadnienie: caty wariant przebiegu trasy z Bydgoszczy
do Prgdocina jest bardzo kosztowny i nie jest rozpatrywany.

Ulica Zdobywcow Watu Pomorskiego, Wojska Polskiego i Magnuszewska do ulicy Glinki: Uzasadnienie: j.w.,
Ulica Dagbrowa (do drogi krajowej nr 10): Uzasadnienie: j.w.,

Bocznica kolejowa biegngca wzdtuz ulicy Wyszogrodzkiej. Uzasadnienie: koniecznosc rozbiorki torow, bardzo
mato atrakcyjne tereny przemystowe).
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11.2. Warianty przebiegu tras EuroVelo

Po weryfikacji terenowej zidentyfikowano tgcznie ok. 360 km drdg, po ktérych mozliwe jest poprowadzenie tras
EuroVelo w wojewddztwie. Na niektérych odcinkach jest to tylko jeden przebieg, ale w wiekszosci przypadkow
zidentyfikowano dwa lub wiecej warianty przebiegu trasy. Daje to wiekszg elastyczno$¢ w procesie dalszego rozwoju
tras EuroVelo. Nie bierze sie przy tym pod uwage odcinkdéw, objetych przebiegiem Wislanej Trasy Rowerowe;.

Przyjeto, ze analizowane przebiegi tras majg punkty styku z Wislang Trasg Rowerowg w nastepujgcych miejscach:

e Bydgoszcz: ul. Sudecka, granica miasta (wspdlny przebieg z WTR na pétnoc, lewy brzeg Wisty).

e  Ostromecko: centrum miejscowosci przy patacu (wspdlny przebieg z WTR na pétnoc, prawy brzeg Wisty).
e  Solec Kujawski: rynek (jeden z wariantéw trasy).

e  Wielka Nieszawka (droga wojewddzka) — (wspolny z WTR przebieg na wschdd).

e Ciechocinek: okolice dawnej warzelni soli (jeden z wariantow trasy).

e  Wioctawek (skrzyzowanie ul. Wienieckiej i drogi krajowej nr 91 — wspdlny z WTR przebieg na wschdd).

Analiza pozwolita takze na zidentyfikowanie rekomendowanego punktu styku tras EV2 i EV9 z woj. wielkopolskim:

e miejscowos$¢ Grabowo (wyjazd na Trzemeszno).

Alternatywnie zidentyfikowano réwniez dwa miejsca styku trasy z wojewddztwem wielkopolskim:

e Miejscowos¢ tawki lub miejscowos¢ Grabowo (wyjazd na Trzemeszno).

e  Miejscowos¢ Debowiec (wyjazd na Gniezno).
Pierwszy punkt znajdujg sie bardzo blisko miejscowosci Grabowo i jego ew. wybér (zamiast wyjazdu na Grabowo) nie
wptynie znaczgco na przebieg trasy.

Natomiast druga opcja powoduje wydtuzenie trasy i konieczno$¢ wybudowania dodatkowo 2 km drogi rowerowej na
terenie lesnym. Z tego powodu wskazane jest pozostawienie jedynie dwéch pierwszych punktéw styku.
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Rys. 10. Warianty przebiegu (czerwony kolor — rekomendowane). Zrédto: Opracowanie wtasne (podktad: mapa OSM)



- EuroVelo 2 i EuroVelo 9 (wsp6lny przebieg od granicy z Wielkopolska do O¢wieki)

Zaktada sie, ze obie trasy — EuroVelo 2 i EuroVelo 9 biec beda razem na pierwszym odcinku, od granicy
z wojewoddztwem wielkopolskim. Przyjmuje sie trzy mozliwe punkty styku z wojewddztwem wielkopolskim
(miejscowosci Debowiec oraz potozone obok siebie miejscowosci tawki i Grabowo).

Obie trasy prowadzg razem od granicy wojewddztwa do okolic miejscowosci O¢wieka (na zachdd od Gasawy), gdzie
ich przebieg rozdziela sie. Do tego miejsca w zasadzie nie ma potrzeby wykonywania inwestycji, trasy prowadzg
drogami o matym natezeniu ruchu, gtéwnie lasami, przez bardzo atrakcyjne tereny.

Fot. 1, 2. Rekomendowany odcinek wspdlnego przebiegu tras EuroVelo 2 i 9 (okolice wsi Jeziora i Gotgbki)

- EuroVelo 2 (O¢wieka - Pakos¢) - jeden wariant przebiegu (rekomendowany)

Trasa EuroVelo 2 od rozwidlenia biegnie dalej na wschéd, przez Chomigze Szlacheckg na Pakos¢ (tylko jeden
rekomendowany przebieg na tym odcinku). Jedynie w okolicach Ggsawki istnieje konieczno$¢ wykonania nawierzchni
asfaltowej na krétkim odcinku drogi powiatowej (1,2 km).

Z uwagi na charakter drég pomiedzy Chomiazg Szlachecka a Pakoscig, mozliwe s3 niewielkie korekty przebiegu na tym
odcinku trasy EuroVelo 2. Jest tu wiele drég o podobnej jakosci. Obszar ten jest raczej mato atrakcyjny, sg to tereny
rolnicze.

Trasa prowadzi od wschodu do miejscowosci Pakos¢ — ,Kujawskiej Jerozolimy”. Od Pakosci przebieg trasy EuroVelo 2
rozpatrywany jest w dwoch wariantach — na Torun i na Wtoctawek.

Fot. 3, 4. Odcinek EV 2 O¢wieka — Pakos¢ (Ggsawka, Pakosc)
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- Lacznik tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9 miedzy Wenecja a Laskami Wielkimi

W okolicach Chomigzy Szlacheckiej wskazane jest wykonanie trasy tgcznikowej, pozwalajgcej (wytacznie poprzez
oznakowanie) na wytyczenie trasy rowerowej alternatywnej dla rowerzystéw, podrdzujacych trasg EV2 w kierunku
zachodnim. Taki tgcznik, prowadzgcy od miejscowosci Laski Wielkie przez Folusz do Wenecji, pozwala na dojazd
bezposrednio do Biskupina i Wenecji, a nastepnie kontynuowanie podrdzy trasg EV9 na potudnie. Pozwala to
oszczedzic czas i kilometry oraz zobaczy¢ ciekawe atrakcje turystyczne.

Fot. 5, 6. tqcznik tras EV2 i EV9 (okolice Wenecji i Pniew)

- EuroVelo 2 (Pako$¢ - Torun): wariant rekomendowany

Wariant rekomendowany prowadzi z Pakosci przez Inowroctaw, Gniewkowo do Cierpic, a stamtad wspdlnie z Wislang
Trasg Rowerowg do Torunia. Jest to wariant dtuzszy niz alternatywa, prowadzgca prosto na Wtoctawek, ale znacznie
bardziej atrakcyjny.

Pakosé¢ - Inowroctaw

Z Pakosci trasa w tym wariancie prowadzi prosto na Inowroctaw, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 251. Na tym odcinku
istnieje, z uwagi na duza predkosc i spore natezenie ruchu pojazdéw, potrzeba budowy drogi rowerowej wzdtuz drogi
wojewddzkiej, uzasadniona réwniez potrzebami mieszkancow. Jest to monotonny odcinek, ale jednoczesnie
najkroétszy.

Fot. 7, 8. Odcinek Pakos¢ — Inowroctaw (Pakos¢, ktadka nad Noteciq, droga wojewddzka nr 251)
Przebieg trasy przez Inowroctaw

W Inowroctawiu trasa wykorzystuje ktadke nad torami znajdujaca sie przy kopalni soli. Przebiega obok uzdrowiska,
bezposrednio skrajem Parku Solankowego (ulica Prezydenta Gabriela Narutowicza).

Nastepnie wykorzystujgc lokalne uliczki osiedlowe prowadzi Alejg Okrezng w okolicach dworca kolejowego.
Ten odcinek ,sprytnie” pozwala omingc¢ ruchliwe ulice i biegnie blisko toréw kolejowych. Po drodze blokowisko,
garaze. Alejka ma nawierzchnie asfaltowg, wymagajgca remontu. Zalecany takze monitoring.
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Fot. 11, 12. Inowroctaw, droga rowerowa w parku przy ul. Narutowicza i na Alei Okreznej

Trasa prowadzi dalej przez ruchliwg ulice Dworcowg, na ulice Metalowcdw i dalej ulicg Pileckiego do drogi krajowej
nr 15 (ulica Torunska). Miejscami ten odcinek trasy wymaga remontu nawierzchni drogi rowerowej.

Taki przebieg przez miasto jest mozliwie krotki, intuicyjny i jednoczesnie atrakcyjny. Wskazane jest tez wykonanie
trasy tagcznikowej od parku zdrojowego do centrum miasta, odlegtego od trasy o okoto kilometr.

Fot. 13, 14. Drogi rowerowe wzdtuz ulicy Metalowcéw

Inowroctaw — Gniewkowo

Od Inowroctawia rekomendowany przebieg trasy prowadzi czeSciowo drogg krajowa nr 15, a czesciowo drogami
lokalnymi w jej poblizu. Jest to raczej mato atrakcyjna, rolnicza okolica, teren jest ptaski. Ciekawostkg sa $migtowce
wojskowe, ktérych baza znajduje sie w Latkowie, bezposrednio przy drodze krajowej.

Odcinek wzdtuz drogi krajowej obecnie jest bardzo niebezpieczny dla rowerzystdw. Droga jest waska, bardzo ruchliwa,
pozbawiona chodnikéw lub drogi rowerowej. Jest to jednak jedyny mozliwy wyjazd z Inowroctawia w kierunku
Gniewkowa. Szlaki rowerowa prowadzgce nieco bardziej na wschdod omijajg droge krajowg, jednak majg zte
nawierzchnie i znacznie dtuzszy przebieg.
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Pomiedzy ulicg Toruriskg a okolicami wezta obwodnicy Inowroctawia (DK 25) i DK 15 niezbedne jest wybudowanie
ok. 1,5 km drogi rowerowej. Optymalnie od strony pétnocnej, co pozwoli na unikniecie przejazdéw poprzecznych.

Na dalszej czesci trasy wzdtuz drogi krajowej, przez teren wezta drég krajowych, biegng po pdétnocnej stronie drogi
rowerowe z polbruku, przechodzace dalej w asfaltowg droge dojazdowg, o matym ruchu samochoddw. Ten odcinek
jest mato atrakcyjny, ale bezpieczny dla rowerzystow i nie wymaga wiekszych inwestycji.

Podobnie sytuacja wyglagda miedzy Latkowem a Wiectawicami. Lokalna droga asfaltowa o matym ruchu omija
zabytkowy park przy drodze krajowe] i prowadzi do stacji kolejowej w Wiectawicach.

Dalszy fragment, pomiedzy Wiectawicami a Szadtowicami, to kolejny odcinek, wymagajacy inwestycji. Pierwsze 1,5 km
to gruntowa droga ztej jakosci, prowadzaca wzdtuz toréw kolejowych, a nastepnie w kierunku drogi krajowej. Przed
Szadtowicami potrzebne jest wybudowanie drugiego odcinka drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej, az do kosciota w
Szadtowicach (750 metrow).

Od Szadtowic, przez Wierzchostawice i Wielowie$ biegng do Gniewkowa lokalne drogi asfaltowe o matym ruchu
samochodow. Ulica Spétdzielcza, juz w Gniewkowie, ma nawierzchnie z kostki betonowe;j.

Jedynie przed wjazdem do centrum Gniewkowa wskazana jest budowa drogi rowerowej na odcinku drogi
wojewodzkie;j.

W Gniewkowie trasa prowadzi za$ przez centrum miejscowosci, przez rynek. Brak potrzeby budowy drég rowerowych.

Fot. 17, 18. Droga krajowa w Szadtowicach i droga w centrum Gniewkowa (ul. Jana Il Sobieskiego).

Gniewkowo - Cierpice

Od Gniewkowa trasa prowadzi na pétnoc, drogg biegnacy przez lasy do Cierpic. Stamtad za$, przekraczajac (na
Swiattach) droge krajowa, wykorzystuje lokalng droge rowerowa, by dotrze¢ do drogi wojewddzkiej nr 273. Na tej
drodze potrzebne jest wybudowanie drogi rowerowej. Dzieki temu trasa EuroVelo2 bezpiecznie potaczy sie z Wislang
Trasg Rowerowg, prowadzac wspdlnie do Torunia i dalej, przez Ciechocinek i Nieszawe, do Wtoctawka.
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Fot. 19, 20. Droga lesna pomiedzy Gniewkowem a Cierpicami oraz skrzyzowanie z drogq krajowq (Cierpice)

- EuroVelo 2 (Pako$¢ - Wloctawek): wariant alternatywny

Wariant ten, prowadzacy przez Pakos¢, Janikowo, Inowroctaw, Dobre, Wieniec do Wtoctawka jest znacznie mniej
atrakcyjny, niz poprowadzenie trasy EuroVelo 2 przez Torun. Omija on to wazne miasto, znajdujace sie na liscie
UNESCO. Jednoczesnie prowadzi przez bardzo monotonne tereny rolnicze Kujaw. Dodatkowo na trasie znajdujg sie
duze zaktady przemystowe w Janikowie i Inowroctawiu.

Zaleta tego rozwigzania jest jedynie przebieg przez Kruszwice oraz krétszy przebieg (w skali regionalnej). Nie
rekompensuje to jednak niskiej atrakcyjnosci duzej czesci tego wariantu oraz ominiecia Torunia.

Pakos¢ — Janikowo — Inowroctaw

Ten wariant trasy prowadzi z Pakosci w kierunku Janikowa. Biegnie poczatkowo drogami rowerowymi wzdtuz drogi
wojewaddzkiej, nastepnie drogg powiatowa.

Po drodze nietypowe widoki — kolejka linowa, dowozgca wapien do zaktadéw sodowych. Niestety na trasie takze
wysypisko Smieci oraz wielka baza logistyczna Polo Marketu. Sprawia to, ze nie jest to atrakcyjny odcinek trasy.

W Janikowie dobra droga rowerowa z widokiem na zaktady sodowe. Widok industrialny, kojarzacy sie raczej ze
Slaskiem. Dalej trasa skreca na lokalng droge do Kotudy Matej, gdzie znajduje sie jezioro i duzy patac. Dalszy przebieg
trasy wykorzystuje dos¢ ruchliwg droge powiatowg, przed Inowroctawiem wchodzi na droge rowerowa.

Fot. 21, 22 Pakos¢ — wyjazd w kierunku Janikowa
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Fot. 23, 24. Wysypisko smieci i kolejka linowa dowozqca sode do zaktadow w Janikowie (droga Janikowo-Pakosc)

Fot. 25, 26. Zaktady sodowe w Janikowie, droga rowerowa prowadzgca przez Janikowo

Inowroctaw — Kruszwica

W Inowroctawiu po raz kolejny widok na jeszcze wieksze zaktady sodowe (Matwy). Brak drogi rowerowej w okolicach
mostu na Noteci, wskazana budowa takiej drogi wraz z ktadka.

Trasa nie prowadzi do miasta, ale na wysokosci zaktadéw sodowych skreca na Wschdd, na Sikorowo. Wskazany
oznakowany facznik, prowadzacy do centrum miasta, uzdrowiska i dworca kolejowego (ok. 4,5 km mato atrakcyjnej
okolicy). Wadg tego wariantu jest fakt, ze omija on z daleka najciekawsze czesci Inowroctawia.

Dalszy przebieg prowadzi z Inowroctawia na Sikorowo i dalej na Kruszwice. To droga lokalna, prowadzgca obok
romanskiej bazyliki — najcenniejszego zabytku Kruszwicy. Niedaleko réwniez do Mysiej Wiezy i centrum miasta. Omija
przemystowg czes¢ Kruszwicy.

Fot. 27, 28. Most na Noteci w Inowroctawiu i droga przez Inowroctaw
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Kruszwica — Dobre — Wieniec - Wioctawek

Trasa z Kruszwicy prowadzi mato uczeszczang drogg powiatowg na wschdd, przez otwarte tereny. Bardzo monotonny
krajobraz. Tylko miejscami fragmenty laséw. Krétkie odcinki drég rowerowych — Kruszwica, Bronistaw, Dobre. Na
odcinku 45 kilometrow w zasadzie jedyng atrakcja jest kosciét w Koscielnej Wsi.

Fot. 29, 30. Kruszwica — wyjazd w kierunku Dobrego, droga Kruszwica — Dobre (typowy krajobraz)

Dopiero Wieniec to poczatek bardziej atrakcyjnego krajobrazu. Jest tu zabytkowy patac i park, a dalej rozpoczyna sie
kompleks lesny, ciggnacy sie do Wtoctawka. Ten odcinek posiada drogi rowerowe z polbruku.

Fot. 31, 32. Droga w okolicach Wierica i pomiedzy Wiericem a Wtoctawkiem.

Ten wariant trasy konczy sie we Wtoctawku, prowadzi obok zaktadéw spozywczych, przez dzielnice mieszkaniowa, do
Wislanej Trasy Rowerowej przy drodze krajowej nr 91. Dalszy przebieg wspdlnie z WTR.

- EuroVelo 9 (O¢wieka - Labiszyn): wariant rekomendowany

O¢wieka — Gasawa - Znin

Trasa EuroVelo 9 od rozwidlenia z trasg EuroVelo 2 biegnie w kierunku poétnocnym. Lokalnymi drogami prowadzi
prosto do Gasawy. Przed Gasawg krotki, bardziej ruchliwy odcinek drogi powiatowej. W Ggsawie rynek i zabytkowy
kosciot oraz pomnik ksiecia Leszka Biatego.

Z Gasawy trasa prowadzi do Biskupina. To wazna atrakcja turystyczna, skansen i muzeum archeologiczne. Nastepnie
biegnie do kolejnej atrakcji — ruin zamku w Wenecji i muzeum kolei waskotorowej. Od Wenecji rekomendowany
przebieg prowadzi wzdtuz waskotoréowki, nad jeziorami, do Skarbienic. Obecnie s3 to gtéwnie drogi gruntowe.

Zaleca sig, aby droga rowerowa potaczyta Ggsawe i Skarbienice, gdyz na takiej trasie znajduje sie bardzo wiele atrakgji
turystycznych. A z kolejg waskotorowa taka trasa stanowitaby ciekawy i wyjgtkowy produkt turystyczny.

0d Skarbienic do Znina biegng lokalne drogi asfaltowe.
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Fot. 33, 34. Droga powiatowa w okolicach Ggsawy i droga gruntowa nad jeziorami w okolicach Wenecji

Znin - tabiszyn

Trasa prowadzi w Zninie nad jeziorem Matym Zniriskim przez tadny park. Nastepnie rekomenduje sie przebieg wzdtuz
Ggasawki, gdzie mozna wykonac drogi rowerowe.

Od ulicy Dworcowej, gdzie budowana jest nowa droga rowerowa, trasa w rekomendowanym wariancie prowadzi
wzdtuz stacji kolejowej i dawnej cukrowni nad jezioro Duze ZniAskie. Prowadza tam drogi rowerowe z polbruku.
Nastepnie trasa skreca na pétnoc, dalej promenada nad jeziorem, opuszczajac Znin.

Fot. 35, 36. Trasa w Zninie (nad jeziorem Matym Zninskim i nad Ggsawkgq)

Do Januszkowa trasa biegnie droga powiatowa. Wskazane jest wybudowanie ok. 1,5 km drogi rowerowej na tym
odcinku z uwagi na duze nachylenie drogi i predkos¢ pojazdow.

Od Januszkowa trasa prowadzi az do tabiszyna lokalnymi drogami asfaltowymi o matym ruchu i raczej dobrej jakosci
nawierzchni. Jedynie krétkie fragmenty sg zniszczone, ale przejezdne. Okolica jest dos¢ malownicza.

Caty odcinek od O¢wieki do tabiszyna ma wysokie walory widokowe, jedynie kilka odcinkow jest monotonnych.

Fot. 37, 38. Wyjazd ze Znina (jezioro Duze Zninskie, droga na Januszkowo)
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tabiszyn

W tabiszynie z uwagi na ulice jednokierunkowe przebieg jest nieco skomplikowany. W rekomendowanym wariancie
trasa biegnie od zachodu, poczatkowo przez ulice Ostatkowska, nastepnie Poznanska, Parkowg i Szubinska,
a w przeciwnym kierunku ulicg 11 Stycznia. Dzieki temu prowadzi przez rynek i pokazuje zabytkowy charakter centrum
tabiszyna, sluzy, rynek i zabytkowe mtyny. Caty ten odcinek ma uspokojony ruch.

Fot. 39, 40. Droga Jabtéwko — tabiszyn, centrum tabiszyna
W tabiszynie nastepuje rozdzielenie trasy na dwa warianty.

Wariant rekomendowany prowadzi na pdétnoc, w kierunku Rynarzewa i dalej na Bydgoszcz. Wariant trasy nr 3
prowadzi zas na wschod, w kierunku Nowej Wsi Wielkiej i Solca Kujawskiego (wariant ,,Solec Kujawski”).

- EuroVelo 9 (Labiszyn - Rynarzewo - Lochowo - Bydgoszcz): wariant rekomendowany

tabiszyn — Wtadystawowo — Rynarzewo - tochowo

Z tabiszyna rekomendowany wariant przebiegu prowadzi ulicg Szubinska do drogi wojewddzkiej. Tam na krdtkim
odcinku wzdtuz drogi wojewddzkiej (brak jest drogi rowerowej, wskazana jej budowa). Nastepnie skreca na potnoc w
kierunku Rynarzewa w droge powiatowg. Drogg powiatowg o matym ruchu samochodéw prowadzi do Rynarzewa.

Fot. 41, 42. tabiszyn — ul. Szubirska (droga rowerowa), wyjazd z tabiszyna na Rynarzewo

Po drodze (we Wtadystawowie) rozpoczyna sie kolejny z wariantow trasy (nr 2), prowadzqcy przez Zielonke, Ciele i
Trzciniec do ulicy Szubinskiej i dalej do centrum Bydgoszczy. Jest to wariant nazwany ,, Trzciniec”.

W Rynarzewie trasa prowadzi przez miejscowos¢, nastepnie przecina droge krajowg nr 5 (budowa drogi ekspresowej) i
dociera do drogi gruntowej, prowadzacej do tochowa.
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Fot. 43, 44. Droga tabiszyn — Rynarzewo, Rynarzewo - droga krajowa w przebudowie

Pierwszy odcinek tej drogi jest gruntowy (wymagana zmiana nawierzchni). Nastepnie w gminie Biate Btota rozpoczyna
sie asfaltowa droga rowerowa, prowadzaca do tochowa.

Fot. 45, 46. Poczqgtek ul. Polnej (Rynarzewo — tochowo), droga rowerowa przed tochowem (na Rynarzewo)

W tochowie rozpoczyna sie kolejny wariant przebiegu trasy (nr 1). Prowadzi on prosto z tochowa przez Lisi Ogon do
Bydgoszczy, ulicg tochowskg, Nakielskq do Kanatu Bydgoskiego. Nosi on nazwe ,,Lisi Ogon”.

tochowo — Bydgoszcz (most na DK 10 / S10)

Odcinek EuroVelo 9 z tochowa do Bydgoszczy moze by¢ trudny do zrealizowania, cho¢ jednoczesnie jest bardzo
atrakcyjny. Dlatego zaproponowano kilka rozwigzan alternatywnych.

Proponowana trasa omija centrum tochowa i prowadzi nowg ktadka pieszo-rowerowg, ktorg trzeba zbudowac, przez
Kanat Notecki w kierunku ulicy Wierzbowej. Jest to jeden z obiektéw technicznych, ktérych wybudowanie jest
konieczne w ty wariancie przebiegu. Ktadka zwiekszy atrakcyjnosc i bezposrednios¢ trasy.

Fot. 47, 48. Sciezka nad Kanatem Noteckim w tochowie

Dalszy przebieg jest proponowany wzdtuz Kanatu Noteckiego az do ulicy Potulickiej. Obecnie brzeg kanatu jest tylko
czesSciowo zagospodarowany, ale mozna tu wybudowac atrakcyjng promenade spacerowg. Przy ulicy Potulickiej nalezy
oming¢ most, jadac do ulicy Hubertusa. Nie da sie przecig¢ drogi na wprost. Dalej lokalne gruntowe drogi prowadza do
$luzy na kanale. Wskazane jest ich utwardzenie, najlepiej asfaltem.
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Fot. 49, 50. Droga nad Kanatem Noteckim w okolicach sluzy tochowo i na fgkach przy ,,Owczym Mostku”

Od s$luzy w kierunku pétnocnym biegng nad kanatem lokalne drogi gruntowe. Prowadza do punktu styku dwdch
kanatéw — Noteckiego i Bydgoskiego (malownicze fgki nadrzeczne). Dalej trasa prowadzi na tzw. ,,Owczy Most” i dalej
wzdtuz kanatu do wiaduktu drogi krajowej. Na catej tej dtugosci istnieje koniecznos¢ wybudowania drég rowerowych
nad kanatami. Stworzytoby to bardzo atrakcyjng promenade nadrzeczna.

o

Fot. 51, 52. Droga nad Kanatem Bydgoskim i w okolicach mostu na drodze krajowej nr 10
Bydgoszcz (DK 10 / S10) — Most Solidarnosci

Obecnie nie ma mozliwosci przejazdu przez wiadukt, blokuje go tymczasowa droga. Docelowo zniknie
i zachowana bedzie mozliwos¢ przejazdu.

Ulica Mtyniska prowadzi wzdtuz rzeki pomiedzy $luzami Jest to ztej jakosci droga gruntowa. Konieczna jej modernizacja.
Sluzy to ciekawe zabytki techniki, podobnie jak sam kanat.

Od kolejnej sluzy nalezy zmieni¢ strone jazdy na potudniowy brzeg kanatu. Obecnie jest to ztej jakosci droga gruntowa,
podmokta, a dalej piaszczysta. Prowadzi az do ulicy Spacerowej, gdzie rozpoczyna sie utwardzona nawierzchnia.
Okolica jest podmiejska, ale atrakcyjna z uwagi na przebieg trasy przy samym kanale.

Fot. 53, 54. Ulica Mtyriska (okolica sluzy), droga nad kanatem na przedtuzeniu ul. Spacerowej
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W pofowie odcinka koriczy sie (rozpoczyna) wariant nr 1 przebiegu trasy (,Lisi Ogon”). Poprowadzenie nim trasy
pozwoli unikng¢ budowy trasy nad Kanatem Noteckim od ulicy Janowickiej, ale réwniez istotnie obnizy atrakcyjnos¢
trasy.

Na wysokosci obiektow sportowych kolejny odcinek gruntowy (przy $luzie Bronikowskiego i porcie
w rozwidleniu kanatéw). Wskazane wykonanie bitumicznej drogi rowerowej. Od ulicy Bronikowskiego zaczyna sie
najtadniejszy fragment trasy. Biegnie ona przez park nad kanatem, alejkami parkowymi. Alejki korczg sie przy Placu
Grunwaldzkim.

Fot. 55, 56. Park nad Kanatem Bydgoskim, ulica Spacerowa

W tym miejscu koriczy sie (rozpoczyna) wariant nr 2 przebiegu trasy (, Trzciniec”). Poprowadzenie nim trasy pozwoli
unikngc¢ inwestycji nad Kanatem Bydgoskim, ale znaczqco obnizy atrakcyjnosc trasy.

Od tego miejsca trasa prowadzi ulica Focha do Mostu Solidarnosci po stronie pétnocnej.
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Fot. 57, 58. Parki nad Kanatem Bydgoskim, nowe drogi rowerowe w okolicach Placu Grunwaldzkiego

Most Solidarnosci — bulwary nad Brdg — Most Pomorski

Na koricu mostéw niezbedne jest wykonanie pochylni — zjazdu do promenady nad Brdg. Obecnie prowadzg tu strome
schody — jest to waskie gardfo, uniemozliwiajgce przejazd np. rowerom poziomym. Niedopuszczalne na trasie
EuroVelo.
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Fot. 59, 60. Schody na Most Solidarnosci, droga rowerowa na Moscie Solidarnosci

Caty odcinek bulwaréw nad Brda miedzy tymi mostami jest atrakcyjny i przejezdny. Jest to bardzo piekny odcinek z
widokami na staréwke bydgoska.

| T

Fot. 61, 62, 63, 64. Bulwary nad Brdg

Miejscami konieczna poprawa oznakowania, rozdzielenie drég dla rowerdéw i pieszych. Rézne s nawierzchnie (asfalt,
kostka, gruntowa), ale nie ma probleméw z przejezdnoscia. Wymagane sa lokalne remonty nawierzchni, likwidacja
kilku progéw i stopni itp. dla zapewnienia ciggtosci.
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Most Pomorski — bulwary nad Brda — Most Kazimierza Wielkiego

Wschodnia cze$¢ bulwaréw, od mostu Kazimierza Wielkiego, jest niezagospodarowana. Obecnie to waska $ciezka,
nieprzejezdna dla rowerzystow. Teren wymaga zagospodarowania i budowy drogi rowerowej. Okolica jest atrakcyjna,
trasa caty czas prowadzi nad rzeka.

Fot. 65, 66. Wschodnia, nie zagospodarowana czes¢ bulwaréw nad Brdg.

Most Kazimierza Wielkiego — ulica Toruriska — wat przeciwpowodziowy za rozlewiskiem Brdy

Za mostem Kazimierza Wielkiego nie ma mozliwosci poprowadzenia trasy bulwarami z uwagi na przemystowy
charakter okolicy. Dlatego trzeba poprowadzi¢ trase ulicg Toruriska, mimo mato atrakcyjnego otoczenia. Niezbedna
budowa drogi rowerowej. Waskie gardfo — wiadukt kolejowy.

Przy braku mozliwosci zrealizowania inwestycji w Brdyujsciu (nowej ktadki i drogi rowerowej) mozna poprowadzic¢
trase na Most Zeglugi Wislanej, zgodnie z aktualnym, mato atrakcyjnym przebiegiem Wislanej Trasy Rowerowej w
kierunku potnocnym.

Odcinek konczy sie na skraju miasta, na wysokosci watéw przeciwpowodziowych.

Fot. 67, 68. Ulica Toruriska

Wat przeciwpowodziowy za rozlewiskiem Brdy - Brdyujscie

Ten odcinek opisany zostat przy analizie zmian przebiegu Wislanej Trasy Rowerowej. Zaktada ambitne inwestycje —
budowe drogi rowerowej po wale przeciwpowodziowym, nastepnie wzdtuz skarpy wislanej do ujscia Brdy. Stamtad
wybudowanie nowej ktadki do $luzy Czersko Polskie. Utworzy to atrakcyjng trase rowerowa i spacerowg — element
turystycznej i rekreacyjnej obwodnicy Bydgoszczy, prowadzacy w ujsciu Brdy i nad Wista.

56



Dokument opracowany w ramach projektu ECO-CICLE, wspdtfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu INTERREG Europa oraz z budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Fot. 69, 70. Wat przeciwpowodziowy i droga gruntowa, prowadzqce od ul. Torurskiej do ujscia Brdy

Sluza Czersko Polskie — Wyszogréd — Fordon

Na tym odcinku proponowane jest poprowadzenie trasy ulica Wyszogrodzkg. Nastepnie od elewatoréw zbozowych
nowg drogg rowerowa (w $ladzie istniejgcej drogi gruntowej) do grodziska Wyszogrod i dalej przez Park Milenijny do
mostu na Fordonie. Wymaga to budowy nowych drég rowerowych, lecz pozwoli utworzy¢ atrakcyjng trase rowerowg i
spacerowa - element turystycznej i rekreacyjnej obwodnicy Bydgoszczy.

Fot. 71, 72. Droga gruntowa pomiedzy elewatorami zbozowymi a grodziskiem Wyszogréd.

Dalszy przebieg trasy na potnoc lewym brzegiem Wisty opisany jest w ramach audytu Wislanej Trasy Rowerowej.
Fordon (most na Wisle) — Jaruzyn

Zgodnie z planami miasta istnieje mozliwos¢ poprowadzenia trasy nad Wistg, nowg ulica Promenada,
a nastepnie watem przeciwpowodziowym do Stajni Jaruzyn (droga wojewddzka). Prowadzi wzdtuz Wisty, dzieki czemu
ma wysokg atrakcyjnosc.

Od tego miejsca rekomenduje sie budowe nowej drogi rowerowej — ulica Wyzwolenia na potfudnie, i dalej ulica
Sudecka, do potaczenia sie z drogg rowerowg, ktéra koniczy sie na granicy miasta i biegnie na Jaruzyn
i Strzelce Gérne.
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Fot. 73, 74. Ulica Wyzwolenia i Sudecka pomiedzy watem na Fordonie a Jaruzynem.

Fordon (most na Wisle) - Ostromecko

Jest to odcinek EuroVelo 9, ktéry potgczy prawy brzeg Wisty i miasto Bydgoszcz. Prowadzi przez Wiste i atrakcyjne
tereny na skarpie wislanej oraz w poblizu parku i patacu w Ostromecku.

Prowadzi przez most fordonski im. Rudolfa Modrzejewskiego po istniejagcej drodze rowerowej. Nastepnie, dalej
istniejgcymi drogami rowerowymi (asfaltowymi i gruntowymi) przez osiedle Zabasta do Ostromecka.

Przed samym Ostromeckiem potrzebne jest wybudowanie odcinka drogi rowerowej przy drodze wojewddzkiej (lub
poprowadzenie trasy przez park patacowy).

Dalszy przebieg trasy na pétnoc lewym brzegiem Wisty opisany jest w ramach audytu Wislanej Trasy Rowerowe;.

- EuroVelo 9 (Lochowo - Bydgoszcz): wariant alternatywny nr 1

Wariant ten nosi nazwe ,Lisi Ogon” i numer 1. Prowadzi z tochowa, przez centrum miejscowosci w kierunku
Bydgoszczy ulicami: Potulickg, tochowska, Nakielska i Janowicka do Kanatu Bydgoskiego.

Jest znacznie mniej atrakcyjny niz odcinek nad Kanatem Bydgoskim i Noteckim, ale znacznie tanszy. Pozwala rowniez
na zobaczenie najciekawszego fragmentu brzegéw Starego Kanatu Bydgoskiego i centrum Bydgoszczy.

tochowo (centrum)

Wariant ten prowadzi przez centrum tochowa — ulicg Szosa Bydgoska. Krétki fragment brukowy, krétki fragment
pozbawiony drogi rowerowej, nastepnie stabej jakosci ciggi pieszo-rowerowe w kierunku wschodnim.

tochowo - Lisi Ogon — rondo na ul. Nakielskiej

Od mostu na Kanale Noteckim praktycznie do granicy Bydgoszczy biegnie droga rowerowa z kostki betonowej (wzdtuz
ul. Potulickiej). Nastepnie nawierzchnia drogi rowerowej zmienia sie na asfaltowg wzdtuz ul. tochowskie;j.

Ul. Nakielska — ul. Janowicka

Wzdtuz ulicy Nakielskiej brak drogi rowerowej, a chodniki nie nadaja sie do jazdy. Ten odcinek wymaga wybudowania
drogi rowerowej. Ulica Janowicka jest gruntowa, wskazane utwardzenie.
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Fot. 75, 76. Droga rowerowa pomiedzy tochowem a Bydgoszczq.

- EuroVelo 9 (Wladystawowo - Trzciniec - Bydgoszcz): wariant alternatywny nr 2

Wariant ten nosi nazwe ,Trzciniec” i numer 2. Prowadzi z Wtadystawowa przez Pradki, Zielonke, Ciele, Trzciniec do
ulicy Szubinskiej, a nastepnie Placu Grunwaldzkiego w centrum Bydgoszczy.

Jest znacznie mniej atrakcyjny niz wariant wzdtuz Noteci (rekomendowany) i omija parki nad Kanatem Bydgoskim, co
stanowi jego wade, jednak jego koszty wykonania sg znacznie nizsze niz wariantu rekomendowanego. Jest réwniez
krétszy niz wariant prowadzgcy przez Solec Kujawski i prowadzi przez centrum Bydgoszczy.

Wiadystawowo - Pradki

Ten fragment trasy prowadzi gruntowymi drogami przez doline Noteci. Wymagana modernizacja drogi. Trasa
monotonna, ale ciekawa przyrodniczo. Po drodze kanaty i $luzy.

Fot. 77, 78. Droga gruntowa pomiedzy Wtadystawowem a Prgdkami

Pradki — Zielonka — Ciele

Od miejscowosci Pradki trasa prowadzi drogami asfaltowymi przez Zielonke i Ciele. Na ostatnim odcinku spory ruch.
Mato interesujacy odcinek podmiejski.

Ciele — Trzciniec — ulica Szubinska

Na catym tym odcinku istnieje asfaltowa droga rowerowa. Trasa prowadzi przez teren lesny, jest dos¢ atrakcyjna.
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Fot. 79, 80. Droga Ciele — Zielonka i droga powiatowa Ciele — Trzciniec — ul. Szubiriska
Ulica Szubinska — Plac Grunwaldzki

Na ulicy Szubinskiej infrastruktura rowerowa nie jest kompletna. Poczatek od strony zachodniej to stary chodnik ze
zniszczonej kostki, dopiero od zaktadéw wojskowych rozpoczyna sie asfaltowa, dobrej jakosci droga rowerowa. Z
pewnymi nieciggtosciami biegnie ona przez caty odcinek ulicy Szubinskiej do okolic ulicy 11 DAK. Wschodni fragment
ulicy (do centrum handlowego) nie posiada dréog rowerowych. Sg to chodniki z kostki. Cata ulica, jak tez okolice
centrum handlowego, mato przyjemne do jazdy rowerem z uwagi na duzy hatas (ruch samochoddw) i mato atrakcyjng
okolice.

Fot. 81, 82. Ulica Szubirska

- EuroVelo 9 (Labiszyn - Nowa Wie$ WIK. - Solec Kujawski): wariant alternatywny nr 3

Wariant ten nosi nazwe ,Solec Kujawski” i numer 3. Prowadzi z tabiszyna przez Nowg Wie$s Wielkg do Solca
Kujawskiego, gdzie tgczy sie z Wislang Trasg Rowerowg i prowadzi dalej na pétnoc w kierunku Bydgoszczy.

Powoduje znaczne wydtuzenie trasy i omija Bydgoszcz, co stanowi dwie zasadnicze wady, lecz przebiega przez w miare
atrakcyjne tereny Jest jednak wykonalny i nie wymaga duzych nakfadédw inwestycyjnych.

tabiszyn — Nowa Wie$ Wielka

Wariant ten rozpoczyna sie w tabiszynie. Z centrum miasta ulicg Mickiewicza prowadzi do drogi wojewddzkiej nr 246,
ktorg biegnie na wschdéd. Na odcinku do Smogorzewa przez ok. 5 km biegnie drogg wojewddzka. Na tym odcinku
zasadne jest wybudowanie drogi rowerowej z uwagi na duzg predkos¢ pojazdow. Jest to mato atrakcyjny, monotonny
odcinek trasy.
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0Od Smogorzewa biegnie lokalnymi drogami przez Jakubowo i Januszkowo do Nowej Wsi Wielkiej. Na dwdch odcinkach
jest to droga gruntowa, wskazana jej przebudowa. Pozostata czes¢ odcinka to drogi asfaltowe. Okolica dos¢
malownicza, trasa prowadzi skrajem lasu.

Fot. 83, 84. tabiszyn — wyjazd z centrum w kierunku wschodnim (droga wojewddzka)
Nowa Wie$ Wielka — Solec Kujawski

Od Nowej Wsi Wielkiej do Solca Kujawskiego niemal przez caty czas trasa prowadzi przez rozlegte lasy sosnowe. W
Chrosnej fragment asfaltowej drogi rowerowej. Ruch niewielki, trasa dos¢ atrakcyjna, w poblizu maszt radiowy.

W Solcu Kujawskim na wiekszej czesci trasy biegnie ona po drogach rowerowych z kostki i asfaltu. Jedynie od dworca
kolejowego do centrum brak takich drég rowerowych.

Od Solca Kujawskiego dalszy przebieg trasy wspdlnie z WTR w kierunku Bydgoszczy.

Fot. 85, 86. Droga pomiedzy tabiszynem a Nowqg Wsig Wielkq oraz w okolicach Chrosnej

11.3. Odcinki inwestycyjne dla poszczegolnych wariantéw przebiegu tras

Potrzeby inwestycyjne dla poszczegdlnych wariantéw przebiegu tras przedstawiono definiujac nastepujace rodzaje
inwestycji:

e Budowa drég rowerowych (rekomendowana nawierzchnia bitumiczna).

e Remont / przebudowa drég lokalnych (najczesciej wykonanie nawierzchni asfaltowej).
e Budowa obiektéw technicznych (ktadek, ramp itp.).

e Remont drég rowerowych i pieszo-rowerowych.

e Oznakowanie trasy.

tacznie dla catej analizowanej trasy i wszystkich wariantéw zidentyfikowano 61 odcinkéw i miejsc, w ktoérych
wymagane s3 inwestycje inne, niz oznakowanie trasy (w podziale na kategorie inwestycji oraz lokalizacje / gmine).
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Nie dotyczy to odcinkéw tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9 wspdinych z Wislang Trasg Rowerowg (poza fragmentem
w Bydgoszczy, ktory jest wliczcony w WTR). Szczegdtowo inwestycje te opisane sa w zataczonej tabeli .xls.

- Wspolny przebieg trasy EuroVelo 2 i EuroVelo 9

Na wspdlnym przebiegu tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9 nie ma potrzeby wykonywania inwestycji,
poza oznakowaniem odcinka o dtugosci 10,9 km. Przyjeto przy tym punt styku w poblizu miejscowosci Grabowo.
Jezeli wybrany zostanie wariant, prowadzacy na Debowiec, dodac nalezy do tej wartosci odpowiednio:

e  Wybudowanie 1,97 km drogi rowerowej (Lesniczowka Debowiec — granica wojewddztwa). Jest to droga lesna
w administracji Lasow Panstwowych. Ma nawierzchnie gruntowa, ztej jakosci.

e Oznakowanie 4,43 km drogi rowerowej (przy styku w miejscowosci Debowiec). Sa to drogi
w administracji Laséw Panstwowych oraz droga powiatowa.

Zaletg wybrania wariantu na Debowiec jest fakt, ze prowadzi wprost na Gniezno i biegnie przez bardzo tadne, lesne
tereny, lecz z uwagi na konieczno$¢ budowy drogi rowerowej w okolicach Debowca, przebieg ten nie jest
rekomendowany. Wariant na tawki powoduje skrécenie trasy o 200 metrow (jedynie odcinek znakowany).

- Lacznik tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9

Na tgczniku pomiedzy trasami EuroVelo 2 i EuroVelo 9 nie ma potrzeby wykonywania inwestycji, poza
oznakowaniem odcinka o dtugosci 11,36 km. Odcinek ten nie wchodzi w dtugos¢ ani trasy numer 2, ani numer 9.
Jednak nalezy go uwzglednic¢ przy planowaniu inwestycji. Ma on duze znaczenie dla spdjnosci tras.

- Trasa EuroVelo 2 (O¢wieka - Pako$¢ - wariant rekomendowany)

Dla trasy EuroVelo 2 na tym odcinku zidentyfikowano jeden odcinek inwestycyjny, gdzie niezbedny jest remont
(zmiana nawierzchni) drogi lokalnej, o dtugosci 1,24 km oraz oznakowanie 24,9 km trasy.

e Gasawka — Chomiaza Szlachecka (droga powiatowa). Rodzaj inwestycji: przebudowa drogi lokalne;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 1,24 km. Prowadzi ona przez gmine Ggsawa. To odcinek drogi gruntowej przez
las nad jeziorem O¢wieka. Malownicza okolica, stromy podjazd (ok. 40 metréw na odcinku 300 metréw, wiec
okoto 13%). Konieczna przebudowa drogi powiatowej - wykonanie nawierzchni asfaltowej. Obecna
nawierzchnia gruntowa nie spetnia wymogow EuroVelo. Dodatkowym problemem jest duzy podjazd.

Fot. 87, 88. Droga powiatowa w Ggsawce — odcinek drogi powiatowej o nawierzchni gruntowej.
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- Trasa EuroVelo 2 (Pakos$¢ - Torun, wariant rekomendowany)

Dla trasy EuroVelo 2 w wariancie przebiegu na Torun (rekomendowanym) zidentyfikowano nastepujace potrzeby
inwestycyjne —facznie 8 odcinkéw o tacznej dtugosci 14,81 km:

e 1 odcinek, gdzie niezbedny jest remont (zmiana nawierzchni) drogi lokalnej, o dtugosci 1,52 km.
e 5 odcinkdw, gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tacznej dtugosci 12,34 km.

e 2 odcinki, gdzie niezbedny jest remont drogi rowerowej, o tgcznej dtugosci 0,95 km.

e Oznakowanie 47,8 km drég rowerowych.

Sa to nastepujace odcinki inwestycyjne:

e  Pakos¢ — Inowroctaw (droga wojewdédzka).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 8,83 km, prowadzi ona przez teren gminy Pako$¢ oraz miasta i gminy
Inowroctaw, od granicy zabudowy w Pakosci do kopalni soli w Inowroctawiu. Pomiedzy Pakoscig
a Inowroctawiem biegnie wyremontowana droga wojewddzka. Natezenie ruchu pojazdow i ich duza predkosc
(proste odcinki) sprawiajg, ze jazda tg drogg jest bardzo niekomfortowa dla rowerzysty. Bezwzglednie
konieczne jest wybudowanie drogi rowerowej, ktéra dodatkowo taczytaby Pakos¢ i Inowroctaw oraz Koscielec
(korzys¢ dla mieszkaricow). Alternatywa jest remont drég pomiedzy Pakoscig a Koscielcem, obecnie nie ma
mozliwosci przejazdu po nawierzchni utwardzonej przez Koscielec, omijajagc droge wojewddzka. Jednak koszty
beda wéwczas poréwnywalne, a trasa dtuzsza.

e Inowroctaw, skrzyzowanie Alei Okreznej i ul. Wawrzyniaka (droga gminna).
Rodzaj inwestycji: remont drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,73 km. Prowadzi ona przez miasto Inowroctaw. Rozpoczyna sie na
skrzyzowaniu Alei Okreznej i ul. Wawrzyniaka. To droga dla pieszych i roweréw wykonana ze starego,
zniszczonego asfaltu lub kostki betonowej. Konieczny remont, uporzadkowanie otoczenia i oswietlenie.
Wskazany monitoring. Odcinek ten koriczy sie na ulicy Narutowicza, w okolicach parku zdrojowego.

Fot. 89, 90. Inowroctaw, Al. Okrezna — odcinek wymagajgcy remontu.

e Inowroctaw, ulica Metalowcéw — fragment (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: remont drogi rowerowe;j.
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Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,22 km. Prowadzi
on przez miasto Inowroctaw. Droga rowerowa
z kostki betonowej. Mocno zniszczona,
nieréwna i niewygodna do jazdy nawierzchnia.

Fot. 91. Inowroctaw, Al. Metalowcow
—odcinek drogi rowerowej wymagajqcy
remontu

¢ Inowroctaw i wyjazd z Inowroctawia, ulica Toruriska (DK 15), od ul. Pileckiego do ul. Poziomkowej.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 1,4 km. Prowadzi on przez miasto i gmine Inowroctaw. Jest to odcinek drogi
krajowej pozbawiony chodnikéw i drég rowerowych. Niezbedna jest budowa drogi rowerowej, optymalnie po
potnocnej stronie drogi krajowej.

Fot. 92, 93. Inowroctaw, ul. Toruriska (wyjazd na Gniewkowo) — droga krajowa nr 15.

e  Wiectawice — Szadtowice (droga lokalna)
Rodzaj inwestycji: przebudowa drogi lokalnej.

Dtugos¢ odcinka 1,52 km. Jest to teren gminy Gniewkowo. Prowadzi od okolic stacji Wiectawice (przejazd
przez tory od istniejacej drogi asfaltowej) az do drogi krajowej nr 15 w Szadtowicach. Obecnie jest to bardzo
ztej jakosci droga gruntowa. Niezbedny remont tej drogi i wykonanie nawierzchni asfaltowej.

Fot. 94, 95. Wiectawice, droga pomiedzy stacjq kolejowq a DK 15.
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e Szadtowice (odcinek wzdtuz DK 15).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ odcinka 0,76 km. Jest to teren gminy Gniewkowo. Jest to odcinek drogi krajowej pozbawiony
chodnikéw i drég rowerowych. Niezbedna jest budowa drogi rowerowej, optymalnie po pdétnocnej stronie
drogi krajowe;j.

e Gniewkowo (droga wojewddzka nr 246).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugos¢ odcinka 0,65 km. Prowadzi drogg wojewddzkg, od strony Rojewa (ulica Spétdzielcza) do centrum
Gniewkowa. Niezbedna jest budowa drogi rowerowe;j.

Fot. 96, 97. Szadfowice (DK nr 15) i Gniewkowo (droga wojewddzka nr 246) — odcinki inwestycyjne.

e Cierpice — Wielka Nieszawka (droga wojewddzka).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugos¢ odcinka 0,7 km. Prowadzi w doline Wisty. Rekomendowana budowa drogi rowerowej - potgczenie
Cierpic (lokalna droga rowerowa) z drogami rowerowymi planowanymi w Wielkiej Nieszawce. Docelowo
przebieg wspdlny z WTR.

- Trasa EuroVelo 2 (Pakos¢ - Wloctawek, wariant alternatywny)
Dla trasy EuroVelo 2 w wariancie przebiegu na Wtoctawek zidentyfikowano nastepujace potrzeby inwestycyjne —
facznie 10 odcinkéw o tacznej dtugosci 16,92 km:
e 9 odcinkdw, gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tgcznej dtugosci 16,92 km.
e Wybudowanie 1 obiektu technicznego (ktadki na Noteci w Inowroctawiu).
e  Oznakowanie 89,2 km drég rowerowych.
S3 to nastepujgce odcinki inwestycyjne:

e Janikowo, ul. Powstancow Wielkopolskich (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 1,03 km. Prowadzi on wzdtuz ulicy Powstancéw Wielkopolskich, od ulicy
Ustronie do przejazdu kolejowego. Jest to gmina Janikowo. Ulica w ruchu ogélnym, natezenie ruchu pojazdéow
i ich predkos¢ nie jest duze, ale sporo pojazdéw ciezarowych powoduje dyskomfort. Wskazana budowa drogi
rowerowej (kontynuacja istniejgcej).

e Kotuda Wielka — Krusza Duchowna (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugos$¢ tego odcinka wynosi 5,85 km. Prowadzi ona przez teren gminy Janikowo oraz gminy wiejskiej
Inowroctaw wzdtuz drogi powiatowej. Droga moze nie jest ruchliwa, ale samochody rozwijajg tu duze
predkosci. Wskazana budowa drogi rowerowe;.
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e Krusza Duchowna (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugosc tego odcinka wynosi 0,4 km. Prowadzi ona przez teren gminy wiejskiej Inowroctaw. Jest to obecnie
chodnik wzdtuz drogi powiatowej, ktdra moze nie jest ruchliwa, ale samochody rozwijajg tu duze predkosci.
Wskazana budowa drogi rowerowe;j.

¢ Inowroctaw (wjazd do miasta od potudnia od drogi wojewddzkiej).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej oraz ktadki nad Notecia.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,86 km. Prowadzi ona przez teren miasta i gminy Inowroctaw. To bardzo
ruchliwa droga wylotowa z Inowroctawia. Istniejgce chodniki sg niskiej jakosci, dodatkowo przejazdy przez
torowiska. Niezbedne jest wybudowanie drogi rowerowej oraz ktadki na Noteci, podobnej jak np. w Pakosci.

e Inowroctaw - Sikorowo (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugosc¢ tego odcinka wynosi 3,08 km. Prowadzi ona przez teren miasta i gminy Inowroctaw. To dos¢ ruchliwa
droga powiatowa, prowadzaca od zaktadéw sodowych do Sikorowa. Wskazana budowa drogi rowerowe;.

e Kruszwica — wyjazd w kierunku wschodnim (droga krajowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,4 km. Prowadzi ona przez teren gminy Kruszwica. Niezbedne jest
wybudowanie drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 62 od skrzyzowania z drogg powiatowg na Sikorowo
do miejsca, gdzie rozpoczyna sie droga rowerowa, prowadzgca w kierunku Dobrego. Na tym odcinku brak
drogi rowerowej, koniecznos$¢ jazdy bardzo ruchliwg drogg krajowa.

e Lekarzewice - Wolica (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugosc¢ tego odcinka wynosi 4,26 km. Prowadzi ona przez teren gminy Osieciny i gminy Brzes¢ Kujawski. Jest
to droga powiatowa, natezenie ruchu umiarkowane, ale predkos¢ samochoddéw na wyremontowanych
odcinkach drogi jest wysoka. Z kolei na odcinkach nie wyremontowanych sg tez zakrety, co sprawia, ze droga
ta jest dos¢ niebezpieczna. Wskazana budowa drogi rowerowe;.

e Wieniec, od ul. Akacjowej do Wigzowej (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,9 km. Prowadzi ona przez teren gminy Brzes¢ Kujawski. Jest to odcinek drogi
powiatowej, pozbawiony drég rowerowych. Sg one wybudowane na pozostatej czesci drogi, wskazane ich
uzupetnienie.

o  Wioctawek, skrzyzowanie ul. Wienieckiej i ul. Energetykow przed przejazdem kolejowym (droga miejska).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugosc¢ tego odcinka wynosi 0,14 km. Prowadzi ona przez teren miasta Wtioctawek. Jest to jedyny odcinek
ulicy Wienieckiej, pozbawiony drogi rowerowe]. Wskazane jej uzupetnienie.

- Trasa EuroVelo 9 (wspolny przebieg wszystkich wariantéw od O¢wieki do Labiszyna)

Dla trasy EuroVelo 9 na odcinku od Oéwieki (punkt styku z trasg EuroVelo 2 i koniec wspdlnego przebiegu obu
tras) do miejsca, wszystkie warianty trasy biegng wspdlnie (tabiszyn), zidentyfikowano nastepujgce potrzeby
inwestycyjne:

e 3 odcinki, gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tgcznej dtugosci 14,85 km
e 1 odcinek, gdzie niezbedny jest remont drogi rowerowej, o dtugosci 1,3 km
e 1 odcinek, gdzie niezbedny jest remont (zmiana nawierzchni) drogi lokalnej, o dtugosci 1,89 km

e Oznakowanie 43,42 km drég rowerowych
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Inwestycje te uwzglednié nalezy przy kazdym przebiegu trasy EuroVelo 9, dodajac je do inwestycji opisanych przy
kazdym z trzech wariantéw przebiegu trasy miedzy tabiszynem a Bydgoszcza.

Sa to nastepujgce zadania inwestycyjne:
e Gasawa - Wenecja (droga powiatowa i gminna). Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej.

Dtugosé tego odcinka wynosi 9,67 km. Prowadzi ona przez teren gmin Gasawa i Znin. Rozpoczyna sie na
wzniesieniu przy drodze powiatowej Gasawa-Ryszewo, w miejscu, gdzie droga ta krzyzuje sie z drogg na
Ocwieke. Biegnie przez Gasawe, a nastepnie przez Biskupin do Wenecji. Ostatni odcinek prowadzi od Wenecji
i konczy sie przy skrzyzowaniu drogi od Biskupina z drogg do osrodka ,Wenecka Przystan”.

Budowa drogi rowerowej uzasadniona jest z uwagi na duzy ruch turystyczny (szczegdlnie samochodowy)
w okresie wakacyjnym pomiedzy Gasawa, Biskupinem a Wenecjg, a takze nowym dojazdem od drogi S5
(wezet Bozejewice w budowie), ktéry zwiekszy ruch samochoddéw na tej drodze. Ponadto takie duzg
predkoscia pojazdéw na drodze powiatowej Ggsawa — Ryszewo (na potudnie od Gasawy). Na catym tym
odcinku wskazana jest budowa drogi rowerowej. Przyczyni sie to do zwiekszenia atrakcyjnosci turystycznej
catej okolicy. Ostatni odcinek to droga gruntowa, Sredniej jakosSci, miejscami piaszczysta. Prowadzi gtéwnie
wzdtuz toréow kolei waskotorowej, nad brzegiem jeziora - malownicze widoki. Jako$¢ nawierzchni
niewystarczajaca, dlatego konieczna budowa drogi rowerowe;.

Fot. 98. Droga w okolicach Biskupina. Fot. 99. Droga powiatowa Ggsawa — Ryszewo.
e  Znin, bulwary nad Gasawka od ul. Sw. Piotra do Dworcowej Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,65 km. Prowadzi ona przez teren gminy Znin. Jest to park miejski - alejki nad
Gasawkga. Nawierzchnia gruntowa. Wskazana budowa drogi dla rowerdw i pieszych na catym odcinku. Pozwoli
to na zwiekszenie atrakcyjnosci parku i jednoczesnie poprawi przejezdnos¢. Potrzebny takze wjazd na ulice
Dworcowa z uwagi na réznice wysokosci przy moscie.

Fot. 100, 101. Znin — bulwary nad Ggsawkq, wjazd z bulwaru na ulice Dworcowg.

e  Znin - Januszkowo (droga powiatowa). Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej.

Dtugo$é tego odcinka wynosi 1,53 km. Prowadzi ona przez teren gminy Znin. Jest to droga powiatowa, wzdtuz
ktorej nad jeziorem znajduje sie promenada z kostki betonowej, na ktérej poprowadzono droge rowerowa.
W kierunku pdétnocnym brak drogi rowerowej. Z uwagi na duzg predkos¢ samochoddéw na tym odcinku oraz
stromy podjazd, wskazane jest wybudowanie do Januszkowa drogi rowerowe;.
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Fot. 102, 103. Odcinek drogi powiatowej pomiedzy jeziorem Wielkim Zniriskim a Januszkowem.
e  Znin, ul. Dworcowa i Janickiego (droga wojewédzka). Rodzaj inwestycji: remont drogi rowerowej.

Dtugosé tego odcinka wynosi 1,03 km. Prowadzi ona przez teren gminy Znin. Sg to nieréwne chodniki,
udostepnione dla ruchu rowerowego, ktére nie zapewniajg komfortu jazdy. Biegng one wzdtuz drogi
wojewodzkiej, ktorej czesc¢ jest obecnie rekomontowana (odcinek ul. Dworcowej do dworca kolejowego).
Konieczne jest ich wyremontowanie i podniesienie standardu, co najmniej do jakosci takiej, jak na
wyremontowanej ulicy Dworcowe;.

e Skarbienice - Wenecja (droga gminna). Rodzaj inwestycji: przebudowa lokalnej drogi gruntowej

Dtugo$é tego odcinka wynosi 1,89 km. Prowadzi ona przez teren gminy Znin. To droga polna, prowadzaca
przez teren rolniczy. Nawierzchnia niewystarczajaca do jazdy (koleiny, piach). Z uwagi na charakter drogi
konieczna zmiana nawierzchni na asfaltowa z uwagi na potrzeby mieszkaricéw i ruch pojazdéw rolniczych.
Stanowi to jednoczeénie potaczenie Znina i Wenecji oraz Biskupina i Gasawy, pozwalajace na ominiecie
ruchliwej drogi ze Znina przez Podgérzyn, prowadzace przez atrakcyjng okolice, wzdtuz jezior.

Fot. 104, 105. Odcinek drogi gruntowej pomiedzy Skarbienicami a Wenecjq — wymagana zmiana nawierzchni.

- Trasa EuroVelo 9 (Labiszyn - Bydgoszcz: wariant rekomendowany)

Dla trasy EuroVelo 9 w wariancie przebiegu wzdtuz Noteci (rekomendowanym), prowadzacym z tabiszyna przez
Rynarzewo, tochowo, a nastepnie wzdtuz Kanatu Noteckiego i Bydgoszcz, zidentyfikowano i nastepujgce potrzeby
inwestycyjne (tacznie 36,59 km):

e 20 odcinkéw, gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tacznej dtugosci 33,71 km (oraz do ktadki
w tochowie o dtugosci 0,44 km) tj. razem 34,15 km.

e 2 odcinki, gdzie niezbedny jest remont drogi rowerowej, o tgcznej dtugosci 1,26 km.

e 2 odcinki, gdzie niezbedny jest remont drogi lokalnej, o facznej dtugosci 1,18 km.
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e  Wybudowanie 3 obiektéw technicznych:
- ktadki na Kanale Noteckim w tochowie,
- pochylni pomiedzy bulwarami nad Brdg a mostem Solidarnosci w Bydgoszczy,
- ktadki na ujsciu Brdy w Brdyujsciu.

e  Oznakowanie 62,9 km drég rowerowych.

Jest to najbardziej skomplikowany technicznie i formalnie wariant, ale ma najwieksze walory turystyczne
i rekreacyjne — zaréwno dla turystéw podrdzujacych trasg EuroVelo 9, jak i dla mieszkancéw regionu. Tworzy
atrakcyjna trase rowerowg wzdtuz Kanatu Noteckiego i Bydgoskiego.

S3 to nastepujgce zadania inwestycyjne:

e tabiszyn, ul. Szubinska (droga wojewddzka).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,57 km. Prowadzi ona przez teren gminy tabiszyn, wzdtuz ulicy Szubinskiej. Jest
to fragment drogi wojewddzkiej nr 246 prowadzacy od miejsca, gdzie ulica Szubinska prowadzi do centrum
miejscowosci do drogi powiatowej na Rynarzewo. Predkos¢ pojazdéw umiarkowana, ale natezenie ruchu
sprawia, ze jazda tym odcinkiem nie jest komfortowa dla rowerzystéw. Stare chodniki, niewygodne do jazdy.

e Rynarzewo, droga pomiedzy rondem w centrum miejscowosci a droga krajowa nr 5
Rodzaj inwestycji: remont drogi lokalnej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,29 km. Prowadzi on przez teren gminy Szubin. Jest to droga tgczaca centrum
Rynarzewa i droge krajowa nr 5. Ma bardzo ztej jakosci nawierzchnie asfaltowa. Niezbedny jest jej remont.

e Droga krajowa nr 5 miedzy Rynarzewem a Zamosciem.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,81 km. Prowadzi ona przez teren gminy Szubin. Jest to odcinek drogi krajowej
nr 5 pomiedzy skrzyzowaniem z ulicg Strazacka, prowadzacg do Rynarzewa, a skrzyzowaniem z ulicg Polng,
prowadzacg do tochowa. Na tym odcinku znajduje sie most na Noteci oraz budowany obecnie wezet drogi
ekspresowej. Obecnie caty teren stanowi plac budowy, organizacja ruchu jest tymczasowa. Docelowo
niezbedne jest zapewnienie bezpiecznego przejazdu, najlepiej drogg rowerowa, na tym odcinku. Jezeli nie
bedzie to mozliwe, nalezy przewidzie¢ bezpieczny dla rowerzystow sposéb potgczenia obu ulic.

Fot. 106. tabiszyn, ul. Szubiriska Fot. 107. Rynarzewo, droga krajowa nr 5 przy granicy z m. Zamos¢

e Zamos¢ - tochowo (droga powiatowa).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos$¢ tego odcinka wynosi 3,06 km. Prowadzi ona przez teren gminy Szubin. Obecnie jest to droga
gruntowa (ulica Polna), Sredniej jakosci. Prowadzi od skrzyzowania z drogg krajowg przy przejezdzie
kolejowym do granicy gminy. Zasadne jest wybudowanie na tym odcinku drogi rowerowej analogicznej, jak
jest wybudowana w gminie Biate Btota w dalszym ciggu tej drogi.
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e  tochowo, promenada nad Kanatem Noteckim.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 2,12 km. Prowadzi ona przez teren gminy Biate Btota, na potudniowym brzegu
Kanatu Noteckiego, w miejscowosci tochowo. Rozpoczyna sie przy moscie na ulicy Wierzbowej, a koriczy na
moscie przy ulicy Potulickiej. Obecnie brzeg Kanatu Noteckiego czesciowo jest zagospodarowany na trase
spacerowg, a czesciowo jest dzika Sciezka, czesciowo za$ brak $ciezki. Rekomendowana budowa drogi
rowerowej - powstanie atrakcyjna promenada spacerowa dla mieszkancéw tochowa i Bydgoszczy.

Fot. 108. Droga Zamos¢ — tochowo. Fot 109. ,Promenada” nad Notecig w tochowie.

e tochowo, ul. Przy Kanale (od ul. Hubertusa do sluzy nr 7 na Kanale Noteckim).
Rodzaj inwestycji: remont drogi lokalnej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,89 km. Prowadzi on przez teren gminy Biate Btota. Jest to odcinek lokalnej
drogi gruntowej, prowadzacy wzdtuz Kanatu Noteckiego od ulicy Hubertusa. Jest to teren podmiejski,
w otoczeniu liczne nowe domy jednorodzinne, interesujgcy obiekt sluzy.

e Kanat Notecki od $luzy nr 7 do granicy gminy Biate Btota.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,96 km. Prowadzi ona przez teren gminy Biate Btota, od $luzy nr 7 do granicy
z gming Sicienko. Jest to biegngca nad kanatem droga gruntowa, podmokta i bardzo wyboista. Po drodze
kolejna Sluza (nr 8 - Lisi Ogon). Droga jest nieprzejezdna dla rowerzystow. Na tym odcinku wskazana jest
budowa drogi rowerowej, najlepiej na wale przeciwpowodziowym / skraju kanatu.

Fot. 110, 111. tochowo, odcinek drogi nad Kanatem Noteckim wymagajqcy przebudowy.

e Kanat Bydgoski i Notecki na terenie gminy Sicienko, od okolic $luzy nr 8 na Kanale Noteckim do $luzy nr 6
na Kanale Bydgoskim. Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 2,52 km. Prowadzi ona przez teren gminy Sicienko, nad kanatami: Noteckim
i Bydgoskim, pomiedzy granicg gminy Biate Btota (okolice Sluzy nr 8 — Lisi Ogon), obok punktu styku obu
kanatéw, przez tzw. ,,Owczy Most”, do granicy z miastem Bydgoszcz w poblizu $luzy nr 6 Osowa Géra na
Kanale Bydgoskim.
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Obecnie to droga gruntowa, podmokia i bardzo wyboista, prowadzaca wzdtuz kanatu Noteckiego
i Bydgoskiego. Miejscami wrecz brak drogi. Okolica to rozlegte tgki, malowniczy, cho¢ ptaski teren. Po drodze
atrakcyjny mostek - tzw. Owczy Most oraz punkt styku obu kanatéw. Na tym odcinku wskazana jest budowa
drogi rowerowej, najlepiej na wale przeciwpowodziowym / skraju kanatu.

e Kanat Bydgoski od granicy gminy Sicienko do $luzy nr 6 (Osowa Géra)
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,35 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz, od $luzy Osowa Géra
(ulica Mtynska) do granicy gminy, wzdtuz Kanatu Bydgoskiego. Obecnie jest to waska droga gruntowa.

Na tym odcinku wskazana jest budowa drogi rowerowej, najlepiej na wale przeciwpowodziowym / skraju
kanatu.

Fot. 112, 113. Brzegi Kanatu Noteckiego i Kanatu Bydgoskiego pomiedzy tochowem a mostem na DK10.

e  Kanat Bydgoski od sluzy nr 6 (Osowa Gora) do ulicy Janowieckiej.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugosc¢ tego odcinka wynosi 2,78 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz. Odcinek rozpoczyna sie
przy $luzie Osowa Gora. Nastepnie biegnie ulica Mtyriskg do $luzy Prady. Obecnie nie ma mozliwosci
przejazdu z uwagi na trwajacg budowe mostu na obwodnicy Bydgoszczy. Docelowo bedzie on przejezdny
wzdtuz rzeki. Ulica Miynska posiada ztg lub bardzo ztg nawierzchnie. W okolicach kolejnej sluzy (Prady)
podmokty odcinek prowadzacy przez taki. Dalszy odcinek trasy biegnie pomiedzy Kanatem Bydgoskim a
ogrédkami dziatkowymi, jest to przedtuzenie ulicy Spacerowej. To droga gruntowa, silnie piaszczysta.

Na catym tym odcinku wskazana jest budowa drogi rowerowej, najlepiej wzdtuz krawedzi kanatu, co pozwoli
zachowad separacje drogi rowerowej od ruchu pojazdéw.

e Bydgoszcz, ulica Spacerowa (od ul. Janowickiej do ul. Potanickiej).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,69 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz. Jest to obecnie droga
gruntowa. Na catym tym odcinku wskazana jest budowa drogi rowerowej, najlepiej wzdtuz krawedzi kanatu,
co pozwoli zachowac separacje drogi rowerowej od ruchu pojazdow.

Fot. 114.Ulica Mtyriska w okolicach DK 10. Fot. 115. Ulica Spacerowa w okolicach ul. Janowickiej
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e Bydgoszcz, ulica Spacerowa (na wysokosci KS Gwiazda).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,56 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz, wzdtuz terendw
sportowych i obok portu na rozwidleniu starego i nowego kanatu Bydgoskiego. Obecnie jest to droga
gruntowa, teoretycznie wydzielona z ruchu samochodowego, ale silnie rozjezdzona.

Na catym tym odcinku wskazana jest budowa drogi rowerowej.

Fot. 116. Ulica Spacerowa (czes¢ zachodnia). Fot. 117. Okolice klubu sportowego ,,Gwiazda”.

e Bydgoszcz, bulwary nad Brda (od Mostu Bernardynskiego do okolic dworca PKS przy Trasie
Uniwersyteckiej). Rodzaj inwestycji: remont drogi rowerowej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,72 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz. Jest to odcinek trasy
rowerowej prowadzacy po prawym brzegu bulwaréw Brdy pomiedzy mostem Bernardyrskim a okolicami
dworca PKS przy Trasie Uniwersyteckie;j.

Ten odcinek bulwaréw ma mocno zniszczong, starg nawierzchnie asfaltowa, ktérej jakos¢ nie odpowiada
standardom EuroVelo. Zalecany jest remont nawierzchni na tym odcinku bulwaréw.

Fot. 118, 119. Bulwary pomiedzy Mostem Bernardyriskim a Trasq Uniwersyteckq — odcinek do remontu.

e Bydgoszcz, bulwary nad Brda (od mostu Kazimierza Wielkiego do Mostu Pomorskiego).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej (i zagospodarowanie bulwaréw).

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 1,54 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz. Jest to odcinek trasy
prowadzacy nie zagospodarowanymi obecnie bulwarami Brdy w dzielnicy Bartodzieje, od mostu Kazimierza
Wielkiego az do centrum biurowego Arkadia przy Moscie Pomorskim. Nie nadaje sie obecnie do jazdy
rowerem. Jest to w zasadzie waska $ciezka wzdtuz wody, z przeszkodami w postaci drzew, wyrw, a miejscami
po drogach gruntowych.
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Odcinek ten wymaga kompleksowych inwestycji w postaci budowy bulwaru oraz zagospodarowania terenu.
Dalszy odcinek bulwaréw, na wschdd od mostu Kazimierza Wielkiego, nie nadaje sie do poprowadzenia trasy
—s3 to tereny przemystowe.

Fot. 120, 121. Bulwary nad Brdqg w dzielnicy Bartodzieje — odcinek wymagajqcy zagospodarowania.

e Bydgoszcz, ulica Kazimierza Wielkiego. Rodzaj inwestycji: remont drogi rowerowe;j.

Dtugosc¢ tego odcinka wynosi 0,54 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz, wzdtuz ulicy Kazimierza
Wielkiego, przez most Kazimierza Wielkiego do ulicy Torunskie;j.

Na tym odcinku nalezy wykona¢ zjazd z mostu na bulwary w okolicach mostu Kazimierza Wielkiego, poprawic
infrastrukture wzdtuz ul. Kazimierza Wielkiego (obecnie sg to chodniki z kostki brukowej) i potgczy¢ je z ulicg
Torunska.

e Bydgoszcz, ul. Torunska. Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 4,51 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz, wzdtuz ulicy Torunskiej od
Mostu Kazimierza Wielkiego do miejsca, gdzie ulice Torunskg przecina kanat prowadzacy do oczyszczalni
Sciekéw (za stacjg Bydgoszcz tegnowo). Poprowadzenie trasy wzdtuz ulicy Torunskiej to jedyna mozliwosé
wyprowadzenia trasy rowerowej z centrum Bydgoszczy w kierunku Solca Kujawskiego i do doliny Wisty. Sg to
mato atrakcyjne tereny przemystowe i ustugowe, a sama ulica Toruniska pozbawiona jest drogi rowerowej, a
na duzej czesci rowniez chodnikow. Jest tu spory ruch ciezkich pojazdéw i liczne zaktady przemystowe, wiec
konieczne jest wybudowanie na catym odcinku drogi rowerowe;j. Taka infrastruktura istnieje dalej na wschéd,
w Otorowie, bedzie to tez mozliwos¢ potaczenia Wislanej Trasy Rowerowej z centrum Bydgoszczy.

Na catym odcinku istnieje rezerwa terenu do poprowadzenia tej trasy, czesciowo bezposrednio przy drodze, a
czesciowo w pewnej odlegtosci od ulicy Torunskiej. Szczegdlnie we wschodniej czesci, w okolicach petli
tramwajowej, droga rowerowa nie musi przebiega¢ zaraz przy ulicy. Problemem moze byé przewezenie przy
wiadukcie kolejowym oraz liczne instalacje przemystowe wzdtuz ulicy.

Fot. 122. Zjazd na bulwary przy moscie Kazimierza Wielkiego. Fot. 123. Ulica Toruriska w Bydgoszczy.
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e Bydgoszcz, wat przeciwpowodziowy kanatu oczyszczalni Sciekéw.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugosé¢ tego odcinka wynosi 1,02 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz, od ulicy Torunskiej do
konca watu przeciwpowodziowego nad Wistg. Jest to zmodernizowany wat kanatu, biegngcego od
oczyszczalni Sciekéw do Wisty. Ma on nawierzchnie gruntowa, porosnieta trawag. Obok biegnie droga
gruntowa, lecz ma bardzo zf3, gruntowa nawierzchnie, a teren jest podmokty. Z tego powodu bardziej
zasadne jest poprowadzenie trasy po wale.

Dla potgczenia Brdyujscia i ulicy Torunskiej konieczne jest wybudowanie na tym odcinku watu drogi
rowerowej, optymalnie na jego koronie oraz wydzielenie go z ruchu samochodowego.

e Bydgoszcz, ujscie Brdy. Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,82 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz na odcinku pomiedzy
krarncem watu wzdtuz kanatu oczyszczalni sciekdw a ujsciem Brdy. Jest to obecnie ztej jakosci droga gruntowa,
biegnaca wzdtuz pola uprawnego przy skarpie wislanej. Ostatni fragment to Sciezka w lesie w ujsciu Brdy.

Rekomendowane jest wybudowanie na tym odcinku trasy drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej.

Fot. 124, 125. Wat przeciwpowodziowy pomiedzy ulicq Toruriskq a ujsciem Brdy.

—

Fot. 126, 127. Drogi prowadzqce do ujscia Brdy od watu przeciwpowodziowego kanatu oczyszczalni

e Bydgoszcz, Fordon, brzeg Wisty od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Rybaki.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 3,1 km. Prowadzi ona przez teren miasta Bydgoszcz, na Fordonie. Poczatek trasy
na ulicy Wyszogrodzkiej, przy bocznicy prowadzacej do elewatoréw zbozowych. Od tego miejsca wzdtuz Wisty
i ptotu elewatoréw biegnie droga gruntowa.
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Prowadzi ona dalej wzdtuz grodziska Wyszogréd, a nastepnie przez Park Milenijny oraz pod mostem
fordoriskim. Dalej mozliwe jest poprowadzenie trasy w dolinie Wisty, zgodnie z projektowanym przebiegiem
ulicy Promenada, az do poczatku watu przeciwpowodziowego przy ulicy Rybaki.

Fot. 130, 131. Wyszograd.
e Bydgoszcz, Fordon, wat przeciwpowodziowy. Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 5,6 km. Prowadzi ona przez teren gminy Bydgoszcz, na Fordonie. Jest to wat
przeciwpowodziowy, na ktérym biegnie trasa pieszo-rowerowa. Docelowo rekomendowane jest wykonanie
tu nawierzchni bitumicznej.

e Bydgoszcz, ul. Sudecka i ul. Wyzwolenia.Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugosc tego odcinka wynosi 1,7 km. Prowadzi ona przez teren gminy Bydgoszcz wzdtuz ulicy Wyzwolenia od
stajni Jaruzyn do skrzyzowania z ulicg Sudecka, a nastepnie ulicg Sudecka do granicy z gming Osielsko.

Na tym odcinku trasa prowadzi po drogach asfaltowych pozbawionych chodnikéw i dos¢ duzym natezeniu
ruchu pojazdéw. Rekomendowana jest budowa na tym odcinku drogi rowerowej, ktéra stanowié¢ bedzie
potaczenie watu na Fordonie z drogg rowerowg, prowadzgcg przez Jaruzyn do Strzelcéw Gérnych.

Fot. 132, 133. Ulica Sudecka i ulica Wyzwolenia na Fordonie.
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e tochowo. Rodzaj inwestycji: budowa kiadki na Kanale Noteckim wraz z odcinkiem drogi rowerowej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,44 km. Prowadzi ona przez teren gminy Biate Btota. Wykonanie drogi
rowerowej jest warunkowane wybudowaniem obiektu technicznego w postaci ktadki na Kanale Noteckim.
Ktadka stanowi¢ ma potaczenie ulicy Bukowej i Wierzbowej (obecnie czesciowo jest to gruntowa ulica
Sosnowa). Pozwoli to na bezpieczne potaczenie rekomendowanej promenady nad Kanatem Noteckim
biegnacej od ul. Wierzbowej z drogg rowerowga, prowadzgcg na Rynarzewo. Umozliwi to skrocenie drogi oraz
brak koniecznosci przejezdzania przez most na Kanale Noteckim, na ktérym brak jest mozliwosci
wybudowania drogi rowerowe;j.

Jezeli wykonanie ktadki i drogi rowerowej nie bedzie mozliwe, wéwczas nalezy trase poprowadzi¢ istniejgcymi
drogami i mostem drogowym nad Kanatem Noteckim, jest to jednak znacznie mniej bezpieczne. Jest to
zadanie inwestycyjne, lezace na terenie gminy Biate Btota.

Fot. 134, 135. tochowo — ulica Wierzbowa i Kanat Notecki.

. Bydgoszcz. Rodzaj inwestycji: budowa pochylni pomiedzy Mostem Solidarnosci (ul. Focha) a bulwarami
Brdy w poblizu opery i Sluzy Miejskiej.

Na koricu prawobrzeznych bulwaréw Brdy w poblizu Sluzy Miejskiej znajduja sie strome schody, ktére
stanowig powazng przeszkode dla rowerzystéw. W tym miejscu niezbedne jest dla zachowania ciggtosci trasy
wybudowanie kfadki, pozwalajgcej na wjazd i zjazd pomiedzy bulwarami a ulica Focha. Jest to zadanie
inwestycyjne, lezgce na terenie miasta Bydgoszcz.

Fot. 134, tochowo — ulica Wierzbowa (lokalizacja ktadki). Fot. 135. Schody przy Moscie Solidarnosci.
e Bydgoszcz. Ktadka w Brdyujsciu

Ujscie Brdy stanowi bariere dla trasy rowerowej prowadzacej przez Bydgoszcz wzdtuz Wisty, poniewaz nie ma
na tym odcinku ktadki dostepnej dla pieszych i rowerzystow. Jaz Walcowy nie jest udostepniony dla ruchu
pieszych i niemozliwy do pokonania przez rowerzystow, ponadto z jednej strony nie jest on publicznie
dostepny. Jest to zadanie inwestycyjne, lezace na terenie miasta Bydgoszcz.

Dla potaczenia trasy rowerowej prowadzacej od strony $luzy Czersko Polskie i Fordonu z prawym brzegiem
Brdy niezbedne jest wybudowanie w ujsciu Brdy wysokowodnej ktadki, tgczacej oba brzegi. Taka ktadka
bytaby jednoczesnie atrakcyjnym punktem widokowym i udostepnitaby dla rekreacji atrakcyjne przyrodniczo
tereny ujscia Brdy. Zwiekszy to atrakcyjnos¢ catej tej okolicy i utworzy atrakcyjng przestrzen publiczna.

76



Dokument opracowany w ramach projektu ECO-CICLE, wspdtfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu INTERREG Europa oraz z budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

- Trasa EuroVelo 9 (wariant alternatywny nr 1 przez Lisi Ogon)

Ten wariant prowadzi stanowi nieco skrécong wersje wariantu rekomendowanego trasy EuroVelo 9. Omija on taki
nad Kanatem Noteckim i Kanatem Bydgoskim i prowadzi od tochowa ulicami: Potulicka, tochowska, Nakielskg i
Janowicka do ulicy Spacerowej nad Kanatem Bydgoskim. Jest nieco mniej atrakcyjny niz przebieg podstawowy, lecz
pozwala na zachowanie duzej czesci walorow proponowanego wariantu trasy, prowadzacego w duzej czesci nad
kanatami: Bydgoskim i Noteckim. Jego wykonanie wymaga mniejszych naktadéw inwestycyjnych.

Dla trasy EuroVelo 9 w wariancie przebiegu przez Lisi Ogon zidentyfikowano nastepujace potrzeby inwestycyjne:
e 1 odcinek gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tgcznej dtugosci 0,56 km
e 1 odcinek, gdzie niezbedny jest remont (zmiana nawierzchni) drogi lokalnej, o tacznej dtugosci 0,6 km
e Oznakowanie 6,5 km drég rowerowych.
S3 to nastepujgce zadania inwestycyjne:

e Bydgoszcz, ul. Nakielska od ul. tochowskiej do ul. Janowickie;j.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowej

Dtugosc¢ tego odcinka wynosi 0,56 km. Prowadzi on wzdtuz ruchliwej ulicy Nakielskiej, od drogi rowerowej na
rondzie przy ul. tochowskiej do skrzyzowania z ulicg Janowicka. Jest to droga pozbawiona chodnikéw i drég
rowerowych. Niezbedne jest wybudowanie na tym odcinku drogi rowerowe;j.

e Bydgoszcz, ul. Janowicka.
Rodzaj inwestycji: remont drogi lokalnej

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,6 km. Jest to lokalna droga o nawierzchni gruntowej, znajdujgca w dzielnicy
domkéw jednorodzinnych. Niezbedna jest wymiana na niej nawierzchni na utwardzong (asfalt lub kostka).

Zrealizowanie trasy w wariancie przez Lisi Ogon pozwala zmniejszy¢ skale dziatan w porédwnaniu do wariantu
rekomendowanego (prowadzacego przez tochowo wzdtuz Kanatu Noteckiego i Kanatu Bydgoskiego) o 9,17 km
drég rowerowych i remont 0,89 km drég lokalnych oraz ktadke w tochowie i oznakowanie 10,1 km drég
rowerowych.

- Trasa EuroVelo 9 (wariant alternatywny nr 2 przez Trzciniec)

Ten wariant prowadzi pomiedzy miejscowoscig Wtadystawowo (na pdtnoc od tabiszyna), a centrum handlowym
Arkadia (Plac Grunwaldzki) w Bydgoszczy. Pozwala zmniejszy¢ skale inwestycji nad Kanatem Bydgoskim i Kanatem
Noteckim, jednak w takim wariancie przebieg trasy EuroVelo jest znacznie mniej atrakcyjny.

Dla trasy EuroVelo 9 w wariancie przebiegu przez Trzciniec zidentyfikowano nastepujace potrzeby inwestycyjne:
e 2 odcinki, gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tgcznej dtugosci 2,06 km.
e 1 odcinek, gdzie niezbedny jest remont (zmiana nawierzchni) drogi lokalnej, o tacznej dtugosci 4,4 km.
e  Oznakowanie 17,1 km drég rowerowych.

S3 to nastepujace zadania inwestycyjne:

e Witadystawowo — Pradki.
Rodzaj inwestycji: remont drogi lokalnej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 4,4 km. Odcinek ten przebiega w gminie tabiszyn i gminie Biate Btota. Jest to
gruntowy odcinek drogi prowadzacej przez bagna w dolinie Noteci, w poblizu zespotu sluz Debinek. Tereny
monotonne, ale atrakcyjne przyrodniczo. Ciekawy zespot Sluz na rzece Noteci i Kanale Noteckim. Droga
gruntowa wymaga zmiany nawierzchni na asfaltowga, obecnie jej jakosc¢ jest zdecydowanie niewystarczajaca.
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Ulica Szubinska (droga wojewddzka nr 223) od drogi na Trzciniec do zaktadéw lotniczych.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,87 km. Jest to teren gminy Biate Btota i miasta Bydgoszcz. Obecnie waski,
zniszczony chodnik, ktéry biegnie wzdtuz bardzo ruchliwej ulicy Szubinskiej, przez wiadukt kolejowy. W
kierunku Trzcifica oraz dalej za zaktadami lotniczymi istniejg drogi rowerowe. Niezbedne jest ,zatatanie
dziury” pomiedzy tymi drogami poprzez remont i poszerzenie tego chodnika i dostosowanie do dla
rowerzystow.

Ulica Szubinska (droga wojewddzka nr 223) od Castoramy do centrum handlowego Arkadia.
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 1,19 km. To obszar miasta Bydgoszcz. Jest to odcinek ulicy Szubinskiej
i Kruszwickiej, pozbawiony drég rowerowych. Obecnie przejazd na tym odcinku ulic dla rowerzystéw jest
problematyczny z uwagi na stromy zjazd i waskie chodniki oraz duzy ruch w okolicach centrum handlowego.
Niezbedne jest wybudowanie na tym odcinku drogi rowerowej, prowadzacej do Ronda Grunwaldzkiego.

Zgodnie z wariantem rekomendowanym konieczne jest wybudowanie odcinkéw trasy EuroVelo pomiedzy
tabiszynem a Wtadystawowem oraz miedzy Rondem Grunwaldzkim a Jaruzynem w Bydgoszczy.

Zrealizowanie trasy w wariancie przez tochowo pozwala zmniejszy¢ skale dziatan w pordwnaniu do wariantu
rekomendowanego (prowadzgcego przez tochowo) o 14,29 km drdg rowerowych i remont 1,18 km drég lokalnych
oraz ktadke w tochowie i oznakowanie 28,6 km drég rowerowych.

- Trasa EuroVelo 9 (wariant alternatywny nr 3 przez Solec Kujawski)

Dla trasy EuroVelo 9 w wariancie przebiegu przez Solec Kujawski zidentyfikowano nastepujace potrzeby
inwestycyjne (4 odcinki, 7,95 km).

e 2 odcinki, gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tgcznej dtugosci 5,45 km
e 2 odcinki, gdzie niezbedny jest remont (zmiana nawierzchni) drogi lokalnej, o tgcznej dtugosci 2,5 km

e Oznakowanie 36,2 km tras rowerowych.

S3 to nastepujgce zadania inwestycyjne:

tabiszyn — Jezewo (droga wojewddzka nr 246).
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;j.

Dtugosc tego odcinka wynosi 5,06 km. Jest to droga wojewddzka nr 246, na terenie gminy tabiszyn. Dos¢ duza
predkos¢ pojazddw, raczej monotonna okolica. Rekomendowana na tym odcinku budowa drogi rowerowe;j.

Januszkowo — Jakubowo.
Rodzaj inwestycji: remont drogi lokalnej.

Dtugosc tego odcinka wynosi 1,1 km. Odcinek ten prowadzi przez teren gminy Ztotniki Kujawskie. Jest to lesny
odcinek drogi prowadzacej miedzy Jakubowem a Januszkowem, ma nawierzchnie gruntowa. W przypadku
prowadzenia trasy rowerowej tym wariantem, konieczny jest remont drogi na tym odcinku.

Januszkowo — Nowa Wies Wielka.
Rodzaj inwestycji: remont drogi lokalnej.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 1,4 km. To droga gruntowa, prowadzgca od skraju Nowej Wsi Wielkiej do
miejscowosci Januszkowo, na terenie gminy Nowa Wies Wielka. Ma nawierzchnie gruntowa. W przypadku
prowadzenia trasy rowerowej tym wariantem, konieczny jest remont drogi na tym odcinku.

Solec Kujawski (odcinek drogi wojewddzkiej pomiedzy dworcem kolejowym a rynkiem)
Rodzaj inwestycji: budowa drogi rowerowe;.

Dtugos¢ tego odcinka wynosi 0,39 km. Jest to centrum Solca Kujawskiego (gmina Solec Kujawski). Ruchliwa
droga w centrum miejscowosci. Niezbedne jest wybudowanie tu drogi rowerowej lub uspokojenie ruchu.
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- Trasa EuroVelo 9 (odcinek Bydgoszcz - Ostromecko)

Dla trasy EuroVelo 9 pomiedzy Bydgoszczg a Ostromeckiem zidentyfikowano nastepujgce potrzeby inwestycyjne:

e 1 odcinek, gdzie niezbedna jest budowa drogi rowerowej, o tacznej dtugosci 1 km w Ostromecku pomiedzy
Osiedlem Zabasta a centrum Ostromecka. Prowadzi ona przez teren gminy Dabrowa Chetminska, wzdtuz
drogi wojewddzkiej nr 551. Jest to bardzo ruchliwy i niebezpieczny fragment drogi wojewddzkiej, wzdtuz
ktorego biegnie tylko waski chodnik. Jest to jedyny fragment trasy pomiedzy mostem fordonskim a
Ostromeckiem pozbawiony drogi rowerowej. Z tego powodu niezbedne jest wybudowanie tu drogi
rowerowej. Opcjonalnie mozliwe jest wybudowanie drogi rowerowej przez teren parku patacowego, o ile
bedzie to droga ogdlnodostepna i oswietlona.

e  Oznakowanie 4,33 km drég rowerowych.

11.4. Podsumowanie analizy wariantow

Przeprowadzona analiza wariantdw pozwolita okredli¢ potrzeby inwestycyjne dla poszczegdlnych wariantéw
przebiegu tras. Sg one okreslone w tabeli 4. tacznie rekomendowany przebieg tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, wraz z trasami tgcznikowymi (bez odcinkéw wspdlnych z Wislang Trasg
Rowerowa poza miastem Bydgoszcz) wymagajg oznakowania 206 km nowych tras rowerowych oraz wybudowanie
i remont drog rowerowych oraz drég lokalnych o dtugosci 67 km.

Tabela 4. Zestawienie naktadow inwestycyjnych dla poszczegdlnych wariantow przebiegu trasy.

. Budowa drég Remont drég . Nowe
Wariant / odcinek/zakres inwestycji SLEhel Ll rowerowych rowerowych psmontoe obiekty

Eall (km) (km) eyl techniczne
Wspdlny przebieg EV2 i EV9 (punkt styku w miejscowosci Grabowo)
Wspolny przebieg tras EV2 i EV9 10,9 0 0 0 0
Inny punkt styku z woj. wielkopolskim
- Debowiec 15,33 1,97 0 0 0
- tawki 10,7 0 0 0 0
tacznik tras EV2 i EV9
Dodatkowy odcinek trasy (tacznik) 11,36 0 0 0 0
Trasa EV 2 (wspolny przebieg wszystkich wariantéw)
Odcinek O¢wieka — Pakos¢ (wspdlny przebieg) 249 0 0 1,24 0
Trasa EV 2 (w zaleznosci od wariantu)
(wariantrekomendowany a8 1234 035 1,52 0
ol oo o o
Trasa EV 9 (wariant rekomendowany)
Ocwieka - tabiszyn — Wtadystawowo 43,5 12,79 0 1,9 0
Trasa EV 9 (w zaleznosci od wariantu)
Wariant EV9 rekomendowany (przez tochowo) 62,8 33,1 1,26 1,18 3
Wariant EV9 nr 1 (Lisi Ogon) 51,4 24,52 1,26 0,89 3
Wariant EV9 nr 2 (Trzciniec) 50,0 20,85 1,26 4,4 2
Wariant EV9 nr 3 (Solec Kujawski) 36,2 5,49 0 2,5 0
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Trasa EV 9 (Bydgoszcz — Ostromecko)

Trasa EV9 (prawy brzeg Wisty) 4,33 1,0 0 0
PODSUMOWANIE — INWESTYCJE W NAKtLADZIE REKOMENDOWANYM

Przebieg rekomendowany (trasa EV2 na Torun,

trasa EV9 przez tochowo wzdtuz Noteci) 205,59 29,23 2,21 >84

Zrédfo: opracowanie wtasne.

W przypadku trasy EuroVelo 2 nie ma duzej réznicy pomiedzy zakresem inwestycji dla poszczegélnych wariantow.
Dzieki temu nie ma watpliwosci, ze nalezy zarekomendowac¢ znacznie bardziej atrakcyjny przebieg trasy przez
Torun (majac jednoczesnie na uwadze fakt, ze wowczas nalezy doinwestowac Wislang Trase Rowerowa miedzy
Toruniem a Wtoctawkiem, gdyz trasa EuroVelo 2 bedzie biec tamtedy).

Natomiast dla trasy EuroVelo 9 najwieksze potrzeby inwestycyjne wystepujg dla przebiegu przez tochowo wzdtuz
Noteci. Mniejsze sq w przypadku przebiegu trasy przez Lisi Ogon, jeszcze mniejsze przy przebiegu przez Trzciniec,
a najmniejsze przy ominieciu Bydgoszczy przez Solec Kujawski.

Atrakcyjnos¢ poszczegdlnych wariantéw trasy EuroVelo 9 jest odwrotnie proporcjonalna do kosztéw ich
wykonania. Tym samym wybdr wariantu zalezeé bedzie przede wszystkim od mozliwosci finansowych inwestoréw,
jak tez mozliwosci rozwigzania probleméw inwestycyjnych, najwiekszych na odcinku najbardziej atrakcyjnym.

Przy wyborze innych wariantéw trasy EuroVelo9 potrzeby inwestycyjne spadaja.

12. Zagospodarowanie i atrakcyjnos¢ turystyczna tras

12.1. Miejsca odpoczynku

Miejsca odpoczynku rowerzystéw (tzw. MOR-y) to punkty na trasie rowerowej, w ktérych rowerzysta moze
odpoczaé, schronic sie przed deszczem, zjes¢ positek i dokonac¢ napraw sprzetu.

Lokalizacja MOR-6w spetniaé¢ powinna nastepujgce kryteria:
e Lokalizacja co okoto 10 kilometréw, tj. mniej wiecej w odlegtosci godziny spokojnej jazdy od siebie.
e Lokalizacja bezposrednio przy trasie rowerowej, w odlegtosci maksymalnie kilkudziesieciu metrow od niej.
e Lokalizacja w atrakcyjnej okolicy, najlepiej nad wodg i w miejscu zacienionym, zapewniajagcym widoki

e Lokalizacja w sgsiedztwie, zapewniajagcym nadzor (przy lesniczéwce, domach mieszkalnych itp.). Zapewni
to lepszg ochrone przed wandalizmem.

e Potgczenie miejsca odpoczynku dla rowerzystow z funkcjg obstugi innych turystéw (np. przy atrakcjach
turystycznych, na szlakach kajakowych, punktach widokowych itp.).

Miejsce odpoczynku wyposazone powinno by¢ w co najmnie;j:
e Zadaszong i ostonietg od wiatru wiate, mieszczacg 1-2 tawostoty
e 1-2 fawostoty na terenie miejsca odpoczynku
e Metalowe, U-ksztattne stojaki rowerowe (kilka sztuk)
e Kosze na smieci
e Tablice informacyjng z mapg okolicy, trasy i zaznaczeniem pobliskich MOR
e Oznakowanie (znaki R-4 okoto 2-3 km przed MOR oraz ew. przy MOR)

Zaleca sie, aby miejsca te byty dodatkowo oswietlone i wyposazone w utwardzong nawierzchnie, szczegdlnie przy
stojakach rowerowych. Jezeli miejsce znajduje sie bezposrednio przy drodze, wskazane jest czesciowe ich
ogrodzenie estetycznym, drewnianym ptotkiem. Dodatkowym wyposazeniem moze by¢é np. stojak serwisowy do
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naprawy rowerdéw, stacja tadowania urzgdzen elektronicznych i roweréw elektrycznych, wi-fi itp. Do oswietlenia i
produkcji prgdu uzyé mozna paneli fotowoltaicznych.

Miejsca te powinny mie¢ jednolitg infrastrukture, najlepiej nawigzujacg do wzorcow regionalnych. W przypadku
lokalizacji w miejscach zabytkowych — dostosowanie do okolicy. Zas w miejscach, ktére zapewniajg dostep do
schronienia pod dachem, np. w centrum miejscowosci, nie jest wymagana budowa wiaty.

Wizja lokalna pozwolita zidentyfikowaé znaczng liczbe miejsc przy trasie, ktérych wskazane jest zlokalizowanie
MOR. Punkty te zostaty rowniez zgeolokalizowane i ujete w plikach .gpx i .shp.

Ostateczny wybdr wymaga weryfikacji spraw wtasnosciowych i mozliwosci budowy oraz utrzymania tej
infrastruktury, jak tez wyboru konkretnej dziatki dla posadowienia MOR. Z tego powodu wskazano wiekszg niz
minimalna liczbe lokalizacji, co pozwoli na ich selekcje.

Tabela 5. Proponowana lokalizacja miejsc odpoczynku.

Lp. Trasa / wariant Lokalizacja Komentarz
1 EV2iEV9 Jezioro Przedwiesnia Prowadzone przez Lasy Panstwowe miejsce
(Kgpielisko Gotagbki) odpoczynkowe nad jeziorem Przedwiesnia, otoczone
Gmina: Rogowo lasami. Malownicze miejsce, mozliwos$¢ biwakowania.
Miejsce nr 1 i nr 2 sg potozone blisko siebie jako
alternatywne — do wyboru jedno z nich.
2 EV2iEV9 Jezioro Wiesniata (parking) Miejsce odpoczynkowe nad Jeziorem Wiesniata,
Gmina: Rogowo otoczone lasami. Malownicze miejsce, mozliwosé
biwakowania. Miejsce nr 1 i nr 2 sg potozone blisko
siebie jako alternatywne — do wyboru jedno z nich.
3 EV2 Gasawka (Jezioro Oéwieckie) | Miejsce odpoczynkowe (taka, plaza) nad Jeziorem
Gmina: Gasawa Oc¢wieckim. W poblizu zniszczony, opuszczony osrodek
wypoczynkowy, rozlegte lasy, punkt widokowy na
jezioro. Jedno z tadniejszych miejsc na catej trasie.
4 EV2 Chomigza Szlachecka Chomigza Szlachecka to tadna wies, potozona nad
(okolice kosciota) jeziorem, otoczona wzgdrzami i lasami. Jest kilka
Gmina: Gasawa mozliwosci lokalizacji miejsca odpoczynku, jedno z nich
znajduje sie u podndza kosciota, przy parkingu.
5 EV2 Staboszewo Odcinek pomiedzy Chomiagzg Szlachecka a Pakoscia liczy
Gmina: Dabrowa okoto 20 km do$¢ monotonnego terenu. W potfowie
trasy znajduje sie miejscowos¢ Staboszewo, gdzie
wskazana jest lokalizacja miejsca odpoczynku.
6 EV2 Pakos¢, okolice boiska W Pakosci wskazana lokalizacja jednego lub dwdch
Gmina: Pakogé miejsc odpoczynku, na obu kranicach miejscowosci —
jedno z nich w poblizu boiska przy ulicy Grobla.
7 EV2 Pakos¢, wschodni skraj W Pakosci wskazana lokalizacja jednego lub dwodch
miejscowosci miejsc odpoczynku, na obu kranicach miejscowosci —
Gmina: Pakogé jedno z nich w poblizu drogi wojewddzkiej nr 251
w poblizu kapliczki ,,Ogréd Oliwny”.
8 EV2 Inowroctaw, Park Solankowy | W Inowroctawiu proponuje sie zlokalizowaé MOR na
Gmina: Miasto Inowroctaw skraju Parku Solankowego, przy ulicy Prezydenta
Narutowicza
9 EV2 Latkowo, zajazd Pomiedzy Gniewkowem a Inowroctawiem trasa liczy

Gmina: Inowroctaw

okoto 20 km. Z tego powodu mniej wiecej w potowie
tego odcinka wskazana jest lokalizacja jednego miejsca
odpoczynku, np. w Latkowie w okolicach zajazdu przy
zabytkowym parku. Alternatywg jest okolica stacji
Wiectawice.
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10 EV2 Gniewkowo, centrum w Gniewkowie wskazana lokalizacja MOR
Gmina: Gniewkowo w centrum, np. na rynku. Nie jest tu wymagana wiata, a
jedynie miejsce postoju ze stojakami i tablicami.
Ewentualnie alternatywa jest okolica szkoty zawodowej
(wyjazd w kierunku zachodnim).
11 EV2 Lasy pomiedzy Pomiedzy Gniewkowem a Cierpicami wskazana jest
Gniewkowem a Cierpicami lokalizacja miejsca odpoczynku na istniejgcym parkingu
Gmina: Gniewkowo lesnym.
12 EV2 Cierpice, centrum Wskazana lokalizacja miejsca odpoczynku przy szkole
Gmina: Wielka Nieszawka lub przystanku autobusowym na ulicy Kolejowej w
Cierpicach.
13 EV2 (wariant) Janikowo, nad jeziorem Plaza nad jeziorem przy moscie kolejowym
Gmina: Janikowo (ulica Powstancow Wielkopolskich).
14 EV2 (wariant) Inowroctaw, skrzyzowanie Petla autobusowa. Nie jest to zbyt atrakcyjna okolica,
ul. Poznanskiej i Matewskiej | ale w poblizu znajdujg sie sklepy i punkty
Gmina: Miasto Inowroctaw | 8astronomiczne.
15 EV2 (wariant) Kruszwica, przy katedrze. Katedra romanska w Kruszwicy jest jednym
Gmina: Kruszwica z najcenniejszych zabytkéw wojewddztwa. Znajduje sie
blisko tego wariantu trasy, wskazana lokalizacja miejsca
odpoczynku w poblizu parkingu dla zwiekszenia
mozliwosci zwiedzania katedry.
16 EV2 (wariant) Papros, skrzyzowanie Wie$ Papros znajduje sie w potowie drogi miedzy
Gmina: Kruszwica Kruszwicg a Dobrem. Jedna z tadniejszych wsi na tej
trasie, wskazane zlokalizowanie miejsca odpoczynku w
poblizu przystanku PKS.
17 EV2 (wariant) Dobre, plac zabaw Wskazana lokalizacja miejsca odpoczynku przy drodze
Gmina: Dobre wojewddzkiej, gdzie znajduje sie plac zabaw
i sitownia zewnetrzna.
18 EV2 (wariant) Koscielna Wies, Miejsce  odpoczynku  powinno  znajdowaé = sie
okolice kosciota. w poblizu kosciota, ktéry jest gtéwnym zabytkiem wsi. Z
Gmina: Osieciny uwagi na dos¢ duzy dystans i monotonng okolice, na
trasie pomiedzy Wiericem a Dobrym niezbedne jest co
najmniej jedno takie miejsce.
19 EV2 (wariant) Wieniec, okolice parku Park i patac stanowig gtéwng atrakcje Wienca,
Gmina: Brzeé¢ Kujawski jednoczesnie odlegtos¢ do centrum Wtoctawka wynosi
stad okoto 10 km.
20 EV2i EV9 (tacznik) | Folusz, parking Na tgczniku pomiedzy trasami EuroVelo 2 i 9 wskazane
Gmina: Gasawa jest zlokalizowanie jednego miejsca odpoczynku,
optymalnie w Foluszu — w poblizu jezioro, malownicza
okolica.
21 EV9 Gasawa, rynek Rynek w Gasawie jest dobrym miejscem na punkt
Gmina: Gasawa odpoczynkowy, jest zadrzewiony, w poblizu pomnik
i zabytkowy kosciét.
22 EV9 Biskupin, muzeum Rekomendowany strzezony parking rowerowy. Pozwoli
Gmina: Gasawa to na bezpieczne zwiedzanie muzeum.
23 EV9 Dolna Wenecja, skansen Rekomendowany strzezony parking rowerowy. Pozwoli

Gmina: Znin

to na bezpieczne zwiedzanie muzeum.
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24 EV9 Znin, pomost nad jeziorem Caty teren parku nad jeziorem Matym ZniAskim jest
Matym Znifskim atrakcyjny, prowadzi przez niego trasa. Proponowana
Gmina: Znin lokalizacja jest przyktadowa.
25 EV9 Znin, promenada nad Wskazana lokalizacja miejsca odpoczynku na koricu
jeziorem Duzym Zniriskim promenady.
Gmina: Znin
26 EV9 Jabtowo Patuckie Malownicza i spokojna okolica, widoki na Jabtowska
Gmina: tabiszyn Gore.
27 EV9 tabiszyn, rynek Wskazana lokalizacja miejsca odpoczynku na rynku lub
Gmina: tabiszyn parku miejskim w poblizu kompleksu miynéw. Nie jest
tu wymagana wiata, a jedynie miejsce postoju ze
stojakami i tablicami.
28 EV9 Witadystawowo, plac zabaw Miejsce odpoczynku rekomendowane
Gmina: tabiszyn do posadowienia przy boisku i placu zabaw.
29 EV9 Rynarzewo, rynek Wskazana lokalizacja miejsca odpoczynku
Gmina: Szubin na dawnym rynku, w okolicach kosciota.
30 EV9 tochowo, ul. Bukowa Wskazana lokalizacja miejsca odpoczynku w poblizu
Gmina: Biate Btota przepompowni przy ulicy Bukowej, na skraju
miejscowosci. Ewentualnie mozna je posadowi¢ przy
ktadce na Kanale Noteckim, jezeli bedzie budowana.
31 EV9 Styk Kanatu Noteckiego i Wskazana lokalizacja punktu odpoczynku w poblizu
Kanatu Bydgoskiego miejsca, gdzie stykaja sie te dwa kanaty.
Gmina: Sicienko Rekomendowane wybudowanie rdéwniez punktu
widokowego, czatowni do obserwacji ptakdw itp.
32 EV9 Bydgoszcz, $luza Prady W okolicach $luzy (potudniowy brzeg kanatu) dobre
Gmina: Bydgoszcz miejsce do zlokalizowania miejsca odpoczynku, ciekawe
obiekty hydrotechniczne, widok
na nadnoteckie taki.
33 EV9 Bydgoszcz, rozwidlenie W okolicach klubu sportowego ,Gwiazda” wskazana
Starego i Nowego Kanatu lokalizacja miejsca odpoczynku z widokiem na port w
Bydgoskiego rozwidleniu kanatéw.
Gmina: Bydgoszcz
34 EV9 Bydgoszcz, okolice centrum Przy moscie ponizej centrum biurowego dogodne
biurowego , Arkadia” miejsce  na  punkt odpoczynkowy w  mniej
Gmina: Bydgoszcz zagospodarowanej czesci bulwaréw nad Brda.
35 EV9 Bydgoszcz, ulica Torunska Miejsce odpoczynku wskazane w poblizu korica watu
(wyjazd z miasta) nad kanatem oczyszczalni $sciekow.
Gmina: Bydgoszcz
36 EV9 Bydgoszcz, Wyszogrod Miejsce odpoczynku wskazane w poblizu Grodziska
Gmina: Bydgoszcz Wyszogréd. Uzupetnienie informacjami historycznymi
nt. grodziska w postaci tablic, makiety grodu itp.
37 EV9 Bydgoszcz, Fordon Wskazane zlokalizowanie miejsca odpoczynku przy ulicy
Gmina: Bydgoszcz Rybaki, tj. na poczatku watu przeciwpowodziowego na
Fordonie.
38 EV9 (wariant Trzciniec, ul. Jezowska Miejsce odpoczynku w Trzcificu wskazane

przez Trzciniec)

Gmina: Biate Btota

na potudniowym skraju miejscowosci, przy lesie.
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39 EV9 (wariant Januszkowo Miejsce odpoczynku wskazane na skraju lasu
na Solec Gmina: Nowa Wie¢ Wielka w miejscowosci Januszkowo.
Kujawski)

40 EV9 (wariant Chrosna Wskazane  zlokalizowanie miejsca odpoczynku
na Solec Gmina: Solec Kujawski w miejscowosci Chrosna, najlepiej na potudniowym
Kujawski) skraju wsi, przy poczatku drogi rowerowe;.

Zrédto: opracowanie wtasne.

12.2. Integracja tras z komunikacja publiczna

W przypadku tras EuroVelo bardzo istotnym parametrem jakosciowym jest ich dostepnos¢ komunikacjg publiczna.
Rekomenduje sie, aby kazdy dzienny odcinek (ok. 30-90, srednio 60 km) zaczynat sie lub konczyt w miejscowosci,
do ktorej zapewniony jest dogodny dojazd kolejg. Zwieksza to takze atrakcyjnos¢ tras dla mieszkarncédw okolicy,
ktérzy moga wykonywac¢ w oparciu o taki system (trasy rowerowe + potgczenia kolejowe) krotsze, zwykle
jednodniowe lub weekendowe, wyjazdy rekreacyjne.

Maksymalna odlegto$¢ miedzy takimi weztami komunikacji na trasie w standardzie EuroVelo wynosi 150 km,
a rekomendowana — maksymalnie 75 km.

Nie zawsze jest to mozliwe, jednak nalezy dazy¢ do takiego zaplanowania sieci tras, aby (wspdlnie
z trasami facznikowymi i dojazdowymi) zapewnic integracje tras rowerowych i komunikacji publiczne;j.

Dodatkowo wezty komunikacji publicznej (dworce kolejowe) powinny by¢ wyposazone w odpowiednio liczne,
najlepiej zadaszone, stojaki rowerowe. Dojazdy do dworcéw kolejowych réwniez powinny by¢ oznakowane
znakami drogowymi (dojazd do dworca kolejowego) i ew. znakami szlakéw rowerowych.

Zgodnie z opracowaniem Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wfoctawku
na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego, na rekomendowanych przebiegach tras rowerowych sieci EuroVelo w wojewddztwie znajdujg sie
nastepujace zintegrowane wezty przesiadkowe, obstugujace potaczenia kolejowe i rowerowe:

e GRUDZIADZ

e TERESPOL POMORSKI

e BYDGOSZCZ: Bydgoszcz Btonie, Bydgoszcz Gtéwna, Bydgoszcz Wschod
e TORUN: Torun Gtéwny, Torun Miasto, Toruri Wschodni

e INOWROCLAW

e  WLOCLAWEK

e JANIKOWO

e  SOLEC KUJAWSKI

Dodatkowo w zestawieniu tym uwzgledni¢ nalezy przystanek kolejowy w Twardej Gérze, znajdujgcy sie w poblizu
Nowego (linia Bydgoszcz — Tczew — Gdynia) oraz stacje kolejowe w Gnieznie i Trzemesznie, juz w Wielkopolsce.

Analiza rekomendowanych przebiegéw tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim pod wzgledem
weztéw komunikacji publicznej wskazuje, ze kryterium maksymalnej odlegtosci do 150 km miedzy weztami
komunikacyjnymi na trasie jest zawsze spetniona, wiec trasy te spetniajg podstawowy standard EuroVelo.

Natomiast kryterium odlegtosci do 75 km jest spetnione w przypadku catej trasy EuroVelo 2 i 9 biegnacej wzdtuz
Wisty (wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowgq) dzieki funkcjonowaniu weztéw komunikacyjnych w Grudzigdzu,
Twardej Gorze, Terespolu Pomorskim, Bydgoszczy, Solcu Kujawskim Toruniu i Wtoctawku.

Trasa EuroVelo 2 w catosci spetnia kryterium odlegtosci miedzy weztami komunikacyjnymi do 75 km dzieki
funkcjonowaniu weztéw kolejowych w Inowroctawiu i Janikowie. Znajduja sie one mniej wiecej w potowie
odlegtosci pomiedzy Toruniem a Wtoctawkiem (w zaleznosci od wariantu trasy) a Gnieznem i Trzemesznem.
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Dostepno$é komunikacyjna zachodniej trasy EuroVelo 9 jest stabsza z uwagi na brak potaczen kolejowych
w okolicach Znina. Z tego powodu dla trasy tej, pomiedzy stacjami w Bydgoszczy / Solcu Kujawskim a Gnieznem
i Trzemesznem kryterium to nie jest spetnione. Dystans miedzy pétnocnym a potudniowym kraricem tego odcinka
wynosi ponad 100 kilometrow, wiec znacznie wiecej, niz zalecane 75 km. Stacja kolejowa w Inowroctawiu potozona
jest znacznie dalej na wschéd i nie rozwigzuje tego problemu.

Tym samym, najgorszg dostepnos¢ komunikacyjng w ramach sieci tras EuroVelo ma obszar powiatu zninskiego.

W celu zapewnienia czytelnego dojazdu z / do weztéw komunikacyjnych a trasg EuroVelo (i Wislang Trasg
Rowerowg) konieczne jest oznakowanie dojazdu do w/w weztéw komunikacyjnych i wybudowanie dojazddw:

GRUDZIADZ

Dworzec kolejowy znajduje sie ok. 1 km na wschéd od trasy EV9 i WTR. Najkrétszy dojazd prowadzi
z dworca do okolic portu wislanego i centrum handlowego ,Alfa”. Brak obecnie czytelnej trasy rowerowej
pomiedzy dworcem kolejowym a trasg EuroVelo i WTR, dojazd prowadzi przez ruchliwe drogi.

Wybudowanie takiego tgcznika jako elementu infrastruktury miejskiej jest zasadne z perspektywy rozwoju
tras rowerowych w regionie i wpisuje sie tym samym w ogdlng koncepcje rozwoju sieci tras
ponadregionalnych.

Ponadto przy porcie wskazane jest ustawienie drogowskazéw dojazdu do dworca. Analogiczny
drogowskaz ustawiony powinien by¢ przy dworcu kolejowym.

TWARDA GORA

Odlegtosé miedzy Twardg Gorg a centrum Nowego, gdzie przebiega Wislana Trasa Rowerowa i EuroVelo 9
to okoto 5 km. Dojazd zapewniony jest trasg rowerowg po dawnej linii kolejowej do Nowego, ktéra ma
dos¢ dobrg nawierzchnie gruntowa. W planach jest takze budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi
wojewaddzkiej nr 377.

Tym samym nie ma potrzeby budowy trasy rowerowej na tym odcinku. Wskazane jest jednak
oznakowanie trasy, z okolic dawnej stacji w Nowym oraz przy przystanku w Twardej Gorze, jako trasy
tacznikowej.

TERESPOL POMORSKI

Pomiedzy Swieciem a Terespolem Pomorskim nie ma dogodnych mozliwoéci przejazdu rowerem.
Utrudnieniem jest takze przerwana budowa drogi krajowej nr S5. Dojecha¢ mozina chodnikami
i fragmentami drég lokalnych, odlegto$¢ do ulicy Mostowej (gdzie trasy EuroVelo 9 i Wislana Trasa
Rowerowa pokonujg Wde) wynosi 7-9 km, w zaleznosci od wybranej trasy.

Rozwazy¢ mozna budowe na tym odcinku trasy rowerowej, ktdra stanowitaby facznik stacji kolejowe;j
i Swiecia. Ponadto wskazane jest ustawienie przy stacji Terespol Pomorski oraz moscie na Wdzie
(ul. Mostowa) map i drogowskazow.

BYDGOSZCZ WSCHOD

Stacja Bydgoszcz Wschdd znajduje sie na obecnym przebiegu Wislanej Trasy Rowerowej. W przypadku jej
rekomendowanego przeniesienia blizej Wisty, odlegtos¢ pomiedzy WTR i EuroVelo 9 a tg stacjg wzrosnie
do 1,2 km.

Wydzielona droga rowerowa prowadzi na catym tym odcinku wzdtuz ulicy Spornej, brak wiec potrzeby
budowania dodatkowej infrastruktury. Wskazane jest jedynie przy przeniesieniu obu tras oznakowanie
kierunku jazdy w okolicach stacji kolejowej i na skrzyzowaniu ulicy Spornej i Torunskiej.

BYDGOSZCZ GLOWNA

Stacja Bydgoszcz Gtéwna to jeden z dwdch najwazniejszych weztéw komunikacyjnych w wojewddztwie,
obok stacji Torun Gtéwny. Do planowane] trasy EuroVelo 9 dzieli go odlegtos¢ 1,2 km. Wzdtuz ulicy
Dworcowej i nastepnie torow tramwajowych biegnie nowa droga rowerowa.

Na tym odcinku nie s3 wymagane nowe inwestycje, jedynie wystarczajgce bedzie oznakowanie trasy —
przy stacji Bydgoszcz Gtéwna, przy ulicy Focha oraz na poczatku drogi rowerowej od ul. Dworcowe]j na
Most Jagiellonski.
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e BYDGOSZCZ BtONIE

Przystanek Bydgoszcz-Btonie potozony jest ok. 0,8 km od ulicy Szubinskiej, ktérg prowadzi jeden
z wariantéw trasy EuroVelo 9. Ma on drugorzedne znaczenie, gdyz w poblizu znajduje sie znacznie
wazniejsza stacja Bydgoszcz Gtéwna. Dojazd do ul. Szubinskiej prowadzi drogami rowerowymi.

W przypadku realizacji wariantu trasy EuroVelo 9 przez Trzciniec, rekomendowane jest jedynie
oznakowanie dojazdu od strony ulicy Szubinskiej i od strony stacji kolejowej.

e TORUN GLOWNY

Stacja Torun Gtéwny potozona jest bezposrednio na Wislanej Trasie Rowerowej i planowanym przebiegu
trasy EuroVelo 2. Od strony centrum miasta dojazd do niej zapewniony jest przez Most Pitsudskiego,
na ktorym planowane jest wybudowanie drogi rowerowe;.

W celu zapewnienia dojazdu od pdétnocy wskazane jest oznakowanie przejazdu przez Wiste z obu
kierunkéw (przy ul. Dybowskiej oraz na zjezdzie z mostu na Bulwary).

Dodatkowa infrastruktura, poza planowang przebudowg mostu, nie jest konieczna.
e TORUN WSCHODNI

Stacja Torun Wschodni potozona jest ok. 1,5 km od obecnego przebiegu Wislanej Trasy Rowerowej, do
ktérej prowadzg dobrej jakosci drogi rowerowe (ulica Zétkiewskiego). Natomiast to trasy EuroVelo 2
dojecha¢ mozna gtéwnymi ulicami objezdzajgc Stare Miasto, do Mostu Pitsudskiego. Jest to odlegtos¢ ok.
5 km. Na catej dtugosci znajdujg sie drogi rowerowe.

Nie ma potrzeby budowy dodatkowej infrastruktury ani oznakowania dworca, gdyz w wiekszym zakresie
obstuge komunikacyjng zapewnia stacja Torun Gtéwny.

e TORUN MIASTO

Przystanek Torun Miasto znajduje sie w zasadzie w bezposredniej bliskosci Wislanej Trasy Rowerowej,
nieco dalej od trasy EuroVelo 2.

Nie ma potrzeby budowy dodatkowej infrastruktury ani oznakowania dworca, gdyz w wiekszym zakresie
obstuge komunikacyjng zapewnia stacja Torun Gtowny.

e INOWROCLAW

Dworzec w Inowroctawiu jest najdalej wysunietym na potudniowy zachdd weztem komunikacyjnym na
trasach EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Ma wiec duze znaczenie dla obstugi obu tras,
szczegolnie trasy EuroVelo 2. Znajduje sie w jej bezposrednim poblizu (ok. 350 m od trasy).

Na tym odcinku nie ma drég rowerowych, lecz dojazd jest mozliwy po chodnikach. Wskazane ich
udostepnienie dla ruchu rowerowego. Nowa infrastruktura jest trudna do wybudowania, gdyz pomiedzy
stacjg a miastem znajduje sie dtugi wiadukt ulicy Dworcowej.

Wystarczajgce bedzie oznakowanie dojazdu do stacji kolejowej i do trasy.
e JANIKOWO

Stacja kolejowa w Janikowie znajduje sie bezposrednio na trasie EuroVelo 2, w przypadku prowadzenia tej
trasy na Wtoctawek. Nie ma potrzeby jej oznakowania ani budowania dodatkowej infrastruktury.

e  WLOCLAWEK

Stacja kolejowa we Wtoctawku znajduje sie w poblizu Wislanej Trasy Rowerowej i trasy EuroVelo 2,
w odlegtosci 1,2 km od Placu Solidarnosci. Prowadzg do niej drogi rowerowe wzdtuz ulicy Okrzei.
Wskazane jest oznakowanie dojazdu do i ze stacji.

Podsumowujac, w ramach zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej tras EuroVelo w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim, rekomendowane jest:

e Wybudowanie drogi rowerowej w Grudzigdzu (od stacji kolejowej do okolic centrum handlowego Alfa) —
okoto 1 km tras.

e  Wybudowanie drogi rowerowej pomiedzy Swieciem a stacjg w Terespolu Pomorskim (ok. 7 km tras).
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Nie sg to inwestycje priorytetowe z punktu widzenia przebiegu trasy, jednak ich realizacja poprawi dostepnosc
komunikacyjng i spéjnos¢ sieci EuroVelo. Z tego powodu zasadne jest ich zrealizowanie przy pozyskaniu
dodatkowych srodkdéw, np. w ramach zintegrowanych inwestycji terytorialnych.

Dodatkowo oznakowaé nalezy dojazd do os$miu stacji kolejowych: Grudzigdz, Terespol Pomorski, Twarda Gora,
Bydgoszcz Wschdd, Bydgoszcz Gtéwna, Bydgoszcz Btonie, Inowroctaw, Wtoctawek.

12.3. Odcinki tras, wymagajace poprawy nawierzchni oraz niebezpieczne z
uwagi na ruch samochodowy

Audyt drég, ktérymi planuje sie poprowadzenie tras EuroVelo, pozwolit na wyeliminowanie wielu odcinkow
o niewtasciwej nawierzchni. Dla tras tej rangi niezbedna jest nawierzchnia w petni przejezdna, optymalnie
asfaltowa lub z betonu watowanego. W niektérych przypadkach dopuszcza sie nawierzchnie gruntowa, jezeli
zapewniona jest separacja takich drég z ruchu samochodéw. Nawierzchnie gruntowe stosuje sie w parkach
i na terenach cennych przyrodniczo.

Drogi gruntowe, po ktérych poruszajg sie pojazdy, na przyktad drogi polne, wymagajg przebudowy na nawierzchnie
utwardzong. Podobnie w przypadku nawierzchni z ptyt betonowych typu IOMB lub nieréwnej kostki betonowe;j,
czesto stosowanej na chodnikach i starszych drogach rowerowych. W takich przypadkach niezbedny jest remont
nawierzchni, ze zmiang na nowg kostke / ptyty lub optymalnie nawierzchnie bitumiczna.

Ponadto na czesci zidentyfikowanych odcinkéw brak drogi rowerowej powoduje, ze sg to drogi niebezpieczne dla
rowerzystow. Natezenie ruchu i/lub predkos¢ pojazddw, a w niektérych przypadkach takze natezenie ruchu
pojazddéw ciezarowych oraz brak poboczy powoduja, ze niezbedne jest na nich wybudowanie wydzielonych drég
rowerowych.

tacznie w ramach wszystkich analizowanych wariantéw trasy zidentyfikowano nastepujgce odcinki, ktorych
nawierzchnia nie spetnia standardu EuroVelo i wymaga remontu / modernizacji lub tez na odcinkach tych
wystepuje niebezpieczny dla rowerzystow ruch samochodowy.

Tabela 6. Wykaz odcinkéw wymagajgcych budowy wydzielonych drég rowerowych lub poprawy nawierzchni.

Dtugos¢

Wariant / odcinek (km)

Lokalizacja Komentarz

Rekomendowany przebieg trasy EuroVelo 2 i EuroVelo 9

tacznik tras EV2 i EV9 - - Brak odcinkéw inwestycyjnych

Wspdlny przebieg tras EV2 i - - Brak odcinkéw inwestycyjnych
EV9

Trasa EV 2 (wspdlny przebieg 1,24 km Gasawka Odcinek gruntowej drogi powiatowej

wszystkich wariantow) w Gasawce nad jeziorem

Trasa EV 2 Odcinek Pakos¢ — 8,91 km Pakos¢ - Inowroctaw Ruchliwa droga wojewddzka, brak drogi

Torun rowerowej i chodnikéow

(wariant rekomendowany) . - ) - )

0,47 km Inowroctaw, Chodniki i trasy osiedlowe o ztej nawierzchni

Al. Okrezna asfaltowe;j

0,22 km Inowroctaw, Droga rowerowa ze zniszczonej kostki

ul. Metalowcéw betonowej

1,4 km Inowroctaw, | Ruchliwa droga krajowa, brak drogi rowerowe;j

droga krajowa nr 15 i chodnikow

1,52 km Wiectawice - Szadtowice Droga polna o ztej nawierzchni gruntowe;j

0,76 km Szadtowice Ruchliwa droga krajowa,

brak drogi rowerowe;j
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0,65 km Gniewkowo, ul. Dos¢ ruchliwa droga wojewddzka, brak drogi
Powst. Wielkopolskich rowerowej
0,7 km Wielka Nieszawka - Dos¢ ruchliwa droga wojewddzka,
Cierpice brak drogi rowerowe;j
Trasa EV 9 Ocwieka — tabiszyn 8,07 km Gasawa - Wenecja Drogi powiatowe, dos¢ ruchliwe
- Wiadystawowo (wspdiny w sezonie, brak drogi rowerowej
przebieg dla wszystkich 160K W - b | tei - hni -
wariantéw trasy EV9) , m enecja roga polna o ztej nawierzchni gruntowej
1,89 km Wenecja — Skarbienice Droga polna o ztej nawierzchni gruntowe;j
0,62 km Znin, park nad jeziorem Ciagi piesze o nawierzchni gruntowej
0,65 km Znin, bulwar nad Ciagi piesze o nawierzchni gruntowe;j
Gasawka
1,03 km Znin, Chodniki o dos¢ zniszczonej nawierzchni
ul. Dworcowa i Janickiego z kostki betonowej
1,53 km Znin (j. Duze Zninskie) - Do$¢ ruchliwa droga powiatowa, pozbawiona
Januszkowo drég rowerowych
0,57 km tabiszyn, ul. Szubinska Ruchliwa droga wojewddzka, brak drogi
rowerowej
Wariant EV9 rekomendowany 4,25 km Rynarzewo - tochowo Drogi lokalne o ztej nawierzchni, wymagajace
(przez tochowo) budowy drogi rowerowe;j
2,57 km tochowo, ,promenada” | Drézkii Sciezki nad Kanatem Noteckim, od ulicy
wzdtuz Kanatu Bukowej do ulicy Potulickiej. Konieczna takze
Noteckiego ktadka na kanale.
8,21 km tochowo - Bydgoszcz Drozki i ztej jakosci drogi nad Kanatem
Noteckim i Bydgoskim od ul. Potulickiej
w tochowie do ul. Potanieckiej w Bydgoszczy
0,56 km Bydgoszcz, okolice Odcinek trasy nad Kanatem Bydgoskim, ztej
,,KS Gwiazda” jakosci nawierzchnia
Bydgoszcz, bulwary nad Odcinek trasy nad Kanatem Bydgoskim, ztej
Brda od Mostu jakosci nawierzchnia
Bernardynskiego
do Uniwersyteckiego
1,54 km Bydgoszcz, bulwary nad Odcinek trasy nad Kanatem Bydgoskim, brak
Brdg od Mostu przejezdnosci (waskie Sciezki)
Pomorskiego do Mostu
Kazimierza Wielkiego
0,54 km Bydgoszcz, Most Zniszczony chodnik z kostki betonowej
Kazimierza Wielkiego
4,51 km Bydgoszcz, ul. Torunska Ruchliwa ulica, brak drogi rowerowe;j
i chodnikéw
1,0 km Bydgoszcz, wat Wat przeciwpowodziowy, nawierzchnia
przeciwpowodziowy przy trawiasta, brak drogi rowerowej
kanale oczyszczalni
0,82 km Bydgoszcz, droga Droga gruntowa o ztej nawierzchni
gruntowa wzdtuz Wisty
3,1 km Bydgoszcz, Wyszogrod Drogi gruntowe i Sciezki wzdtuz Wisty

pomiedzy ulicg Wyszogrodzkg, grodziskiem
Wyszogréd, az do ulicy Rybaki na Fordonie
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5,6 km Bydgoszcz, Wat przeciwpowodziowy wzdtuz Wisty
wat fordonski na Fordonie, nawierzchnia gruntowa
1,7 km Bydgoszcz, Jaruzyn | Dos¢ ruchliwe drogi — ul. Sudecka, Wyzwolenia
— brak chodnikéw i drogi rowerowej.
Trasa EV 9 (Bydgoszcz — 1,0 km Ostromecko Ruchliwa droga wojewddzka pomiedzy
Ostromecko) Osiedlem Zabasta a centrum Ostomecka
— brak chodnikéw i drogi rowerowe;.
Warianty alternatywne przebiegu tras EuroVelo 2 i EuroVelo 9
) . Dtugos¢ i .
Wariant / odcinek (k?n) Lokalizacja Komentarz
Przebieg alternatywny EV2 i 1,97 km Debowiec Wariant trasy, prowadzacy prosto na Gniezno
EV9 — granica wojewddztw (nie rekomendowany)
(na styku z woj.
wielkopolskim)
Trasa EV 2, odcinek Pakos¢ — 1,03 km Janikowo, Dos¢ ruchliwa droga, prowadzaca od stacji
Wtoctawek ul. Powst. Wielkopolskich kolejowej Janikowo do ulicy Ustronie. Brak
(wariant nie rekomendowany) drogi rowerowe;j.
6,23 km Kotuda Wielka - Do$¢ ruchliwa droga powiatowa miedzy
Krusza Zamkowa | Janikowem a Inowroctawiem, brak chodnikow i
drég rowerowych
3,94 km Inowroctaw — Sikorowo | Ruchliwa droga powiatowa miedzy Janikowem
a Inowroctawiem, brak chodnikéw i drog
rowerowych
0,4 km Kruszwica | Ruchliwa droga krajowa w Kruszwicy, brak drég
rowerowych
4,26 km Lekarzewice — Wolica | Dos¢ ruchliwa droga prowadzaca przez otwarty
teren, miejscami zta nawierzchnia, brak drog
rowerowych i chodnikéw
0,9 km Wieniec Odcinek drogi w Wienicu w centrum
miejscowosci pozbawiony drég rowerowych
Wariant EV9 nr 1 (Lisi Ogon) 0,56 km Bydgoszcz, ul. Nakielska Ruchliwa droga (ulica Nakielska), pozbawiona
chodnikéw i drég rowerowych
0,6 km Bydgoszcz, ul. Janowicka Lokalna uliczka osiedlowa o nawierzchni
gruntowe;j ztej jakosci
Wariant EV9 nr 2 (Trzciniec) 4,39 km Wtadystawowo - Pradki Droga gruntowa, nawierzchnia ztej jakosci
0,81 km Bydgoszcz, ul. Szubinska Bardzo ruchliwa droga wojewddzka, wyjazd z
(okolice lotniska) Bydgoszczy wzdtuz lotniska. Brak drog
rowerowych, bardzo zniszczone chodniki
1,19 km Bydgoszcz, ul. Szubinska Ruchliwa droga w centrum miasta, brak drog
(okolice Castoramy i c.h. rowerowych, waskie chodniki
Arkadia)
Wariant EV9 nr 3 5,06 km tabiszyn —Jezewo | Dos$¢ ruchliwa droga wojewddzka, prowadzaca
(Solec Kujawski) przez otwarte tereny, brak drég rowerowych
1,1 km Jakubowo - Januszkowo Droga gruntowa, nawierzchnia ztej jakosci
1,4 km | Januszkowo — Nowa Wie$ Droga gruntowa, nawierzchnia ztej jakosci
Wielka
0,39 | Solec Kujawski (dworzec — Droga wojewddzka, dos¢ duzy ruch

rynek)

samochoddw, brak drég rowerowych

Zrédto: opracowanie wtasne.
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12.4. ,Waskie gardla” zidentyfikowane na trasie

Rekomendowane przebiegi tras EuroVelo w wojewddztwie cechujg sie wysoka atrakcyjnoscig. W kilku przypadkach
ich poprowadzenie napotyka na przeszkody, czyli tzw. ,, waskie gardta” (ang. bottleneck). Sg to miejsca, gdzie trasa
sie przeweza lub tez znajdujg sie na trasie rzeki, kanaty czy tez linie kolejowe lub drogi.

W takich miejscach konieczne jest zrealizowanie kosztownych inwestycji punktowych w postaci obiektow
inzynieryjnych — ktadek, mostéw itp. Ich liczba dzieki pracy w terenie jest mozliwie mata, lecz niestety nie byto
mozliwe ich wyeliminowanie w catosci. Niestety, wiekszo$¢ mostéw na Noteci i Kanale Noteckim jest bardzo waska
i jednoczesnie wysoka, co jest zwigzane z zeglownym charakterem tych drég wodnych. Dlatego bezpiecznym
sposobem pokonywania tych ciekdw wodnych sg ktadki podobne, jak ta znajdujgca sie w Pakosci.

Opracowanie wskazuje cztery lokalizacje takich inwestycji:

tochowo, ktadka nad Kanatem Noteckim

Jest to obiekt, ktérego wybudowanie pozwolitoby na bezkolizyjne i bezpieczne przejscie przez Kanat
Notecki, omijajgc centrum tochowa wzdtuz kanatu. Istniejgcy most na ulicy Wierzbowej jest dos¢ waski.
Proponowana lokalizacja ktadki to przedtuzenie ulicy Bukowej, prowadzgce wzdtuz skraju lasu do ulicy
Wierzbowej i dalej wzdtuz kanatu, po proponowanej promenadzie pieszo-rowerowej. W zakres inwestycji
wchodzi okoto 400 metréw drogi rowerowej i drogi dla pieszych oraz ktadka wysokowodna nad kanatem.

Istnieje mozliwos$¢ rezygnacji z budowy tej kfadki, jednak wowczas trasa bedzie prowadzi¢ przez mato
atrakcyjne chodniki i drogi w centrum tochowa.

Bydgoszcz, rampa (pochylnia) na koricu bulwaréw w okolicach opery przy Moscie Solidarnosci

Jest to obiekt konieczny do wybudowania na pétnocnym kraricu prawobrzeznych bulwaréw nad Brdg,
w okolicach opery i $luzy. Obecnie sg tam strome schody na most, brak mozliwosci wjazdu rowerem na
ulice Focha. Jej wybudowanie jest konieczne w kazdym wariancie trasy, prowadzgacym przez centrum
Bydgoszczy.

Bydgoszcz, ktadka w Brdyujsciu

Jest to propozycja wybudowania w ujsciu Brdy kfadki, pozwalajgcej na ominiecie Jazu Walcowego i
przedostanie sie na drugi brzeg Brdy od okolic $luzy Czersko Polskie. Do tego celu niezbedne jest
wybudowanie wysokowodnej ktadki pieszo-rowerowej, ktéra moze stac sie jednym z symboli miasta i
utworzy¢ fragment rowerowej obwodnicy Bydgoszczy. Jej dtugosé to okoto 100 metrow.

Jej wybudowanie nie jest konieczne przy poprowadzeniu trasy przez Fordon obecnym przebiegiem
Wislanej Trasy Rowerowej (ulicg Sporng i Fordonska). Taki przebieg jest jednak znacznie mniej atrakcyjny.

Inowroctaw, ktadka na Noteci

Poprowadzenie trasy rowerowej EuroVelo 2 przez Inowroctaw w wariancie na Kruszwice i Wioctawek
wymaga wybudowania ktadki na Noteci w potudniowej czesci Inowroctawia. Obecny most jest za waski do
poprowadzenia trasy rowerowej. Dtugos¢ ktadki to okoto 120 metréw. W wariancie rekomendowanym jej
wybudowanie nie jest konieczne, gdyz trasa biegnie wéwczas przez Inowroctaw od pétnocy.

Fot. 136. Ktadka pieszo-rowerowa w Pakosci, prowadzgca wzdtuz mostu drogi wojewddzkiej na Noteci.
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12.5. Atrakcje turystyczne i baza noclegowa na trasie

Rekomendowany przebieg trasy prowadzi przez nastepujace, atrakcyjne turystycznie miejscowosci, posiadajace
rozwinietg baze noclegows i ciekawe zabytki oraz muzea:

e Grudzigdz e Inowroctaw
e Chetmno e Torun

e Bydgoszcz e Ciechocinek
e 7Zniniokolica (Wenecja i Biskupin) e  Wioctawek

S3 to w zasadzie wszystkie bardziej rozwiniete turystycznie miejscowosci wojewdédztwa.

Dzieki weryfikacji terenowej przebiegu tras, ominiete zostaty takze mniej atrakcyjne, monotonne
i uprzemystowione obszary, jak:

e  Okolice zaktadow sodowych w Janikowie i Matwach.

e Cementownie w Barcinie i zwirownie na pétnoc od Pakosci.

e  Zaktady produkcji spozywczej w Kruszwicy i Wtoctawku.

e  Przemystowo — ustugowe tereny w Bydgoszczy.

e Bardzo monotonne krajobrazowo tereny Kujaw na potudnie od Inowroctawia.
e Réwnie monotonne tereny rolnicze na zachéd od Znina.

Jedynym elementem pierwotnej koncepcji przebiegu trasy, ktéry byta réwniez omawiana na konsultacjach, a nie
byta mozliwa do wtgczenia w przebieg trasy sg zabytki ,Szlaku Piastowskiego”. Znajdujg sie one w potudniowe;j
czesci wojewddztwa, pomiedzy Mogilnem, Strzelnem, Inowroctawiem a Wtoctawkiem.

Jednak poprowadzenie trasy EuroVelo 2 ,Szlakiem Piastowskim” spowodowatoby ominiecie Torunia, ktéry jest
bardzo waznym obiektem na turystycznej mapie wojewddztwa. Ponadto obiekty na Szlaku Piastowskim znajdujg
sie w bardzo monotonnej okolicy, pozbawionej ciekawych widokéw, typowo rolniczej, ptaskiej. Sg to tereny
pozbawione infrastruktury rowerowej.

Mozliwe jest pewne zrekompensowanie konieczno$ci wyboru innego przebiegu trasy poprzez wytyczenie
rowerowego ,,Szlaku Piastowskiego” z Gniezna przez Trzemeszno, Mogilno, Strzelno, Inowroctaw, Kruszwice, Psie
Pole do Wtoctawka jako szlaku ponadregionalnego, wspdlnie z wojewddztwem wielkopolskim.

Fot. 137. Monotonny krajobraz potudniowej czesci Kujaw.
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12.6. Odcinki tras, biegngce po i przy drogach krajowych

Niektdre fragmenty tras EuroVelo zgodnie z opracowang koncepcjg biegng przy drogach krajowych. W kilku
przypadkach trasy rowerowe przecinajg planowane lub modernizowane drogi krajowe.

S3 to sytuacje wyjatkowe, gdyz natezenie ruchu na takich drogach wymaga zawsze budowy wydzielonych drdg
rowerowych, a ponadto hatas i ruch samochodéw powoduje niski komfort jazdy. Jednak z uwagi na
uwarunkowania lokalne nie zawsze byto to mozliwe do unikniecia.

Niniejszy audyt pozwolit zidentyfikowa¢ miejsca, gdzie trasa rowerowa musi przebiegaé po drodze krajowej —
woéwczas zwykle wymagane sg dziatania inwestycyjne (budowa wydzielonych drég rowerowych). Ponadto analiza
planéw rozwoju sieci dréog szybkiego ruchu w wojewddztwie pozwolita zidentyfikowaé miejsca, gdzie nowe lub
modernizowane drogi przetng trasy EuroVelo. W takich miejscach konieczne jest monitorowanie zapewnienia
mozliwosci przejazdu szlakiem rowerowym przez trase szybkiego ruchu. Sg to nastepujace miejsca:

e Bydgoszcz, Szosa Obwodowa (droga krajowa nr 10) — most na Kanale Bydgoskim. Obecnie trwa budowa
drogi ekspresowej S10, trasa rowerowa (EV9) prowadzi¢ bedzie wzdtuz kanatu (pod mostem).

e Rynarzewo - Zamos¢ (droga krajowa nr 5). Obecnie trwa budowa drogi ekspresowej S5. Trasa EV9
prowadzi¢ bedzie po dawnej drodze krajowej, przez wezet na drodze ekspresowej. Jest to odcinek ok.
1 km. Nalezy zapewni¢ bezpieczny przejazd rowerowy od ulicy Polnej w Zamosciu do centrum Rynarzewa.

e Inowroctaw — Szadtowice (droga krajowa nr 15). Jedyny mozliwy wariant poprowadzenia trasy EV2
z Inowroctawia w kierunku Torunia prowadzi czeSciowo wzdtuz drogi krajowej nr 15. Konieczne jest
wybudowanie drég rowerowych na dwdch odcinkach tej drogi, obecnie nie posiadajacych takiej
infrastruktury:

(1) Inowroctaw — Latkowo, okoto 1,4 km
(2) Szadtowice, od drogi na Wiectawice do centrum miejscowosci, ok. 750 m.

e Cierpice, lasy Puszczy Bydgoskiej (planowana droga S10). Trasa rowerowa prowadzi przez lasy, ktére
przetnie planowana trasa S10. Niezbedne jest uwzglednienie tego miejsca w planach budowy nowej drogi
ekspresowej.

W przypadku wariantéw alternatywnych prowadzenia tras rowniez znajduje sie na nich kilka potencjalnych
punktéw przeciecia z drogami krajowymi, ktére nalezy uwzglednié w uzgodnieniach:

e Lisi Ogon (DK S10). Jeden z wariantéw trasy EV9 prowadzi ulicg Potulicka. Obecnie trwa tam budowa
drogi ekspresowej. Niezbedne jest zachowanie ciggtosci drogi rowerowej w ciggu ulicy Potulickiej.

e Nowa Wies$ Wielka (DK 25). Prowadzi tedy jeden z wariantow trasy EV9. Planowana obwodnica Nowej
Wsi Wielkiej w ciggu drogi krajowej nr 25 powinna uwzglednia¢ mozliwos¢ poprowadzenia trasy
rowerowej.

e Solec Kujawski (DK S10). Podobnie jak w przypadku Cierpic, wariant trasy EV9 prowadzi przez lasy, ktére
przetnie planowana trasa S10. Niezbedne jest uwzglednienie tego miejsca w planach budowy nowej drogi
ekspresowe;j.

e Kruszwica (DK 62). Krétki odcinek trasy rowerowej na wschéd od Jeziora Gopto prowadzi wzdtuz drogi
krajowej. Brak tu dréog rowerowych. Niezbedne jest ich wybudowanie na tym odcinku.

W kazdym takim przypadku zaplanowanie inwestycji wymaga S$cistej wspdtpracy samorzadu wojewddztwa
z regionalnym oddziatem GDDKiA oraz samorzadami lokalnymi. Zalecane jest rowniez podpisanie oddzielnego
porozumienia, ktore wskazuje potencjalnie wspdlne zadania i odcinki inwestycji.
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12.7. OdcinkKi tras, biegnace po drogach leSnych

Trasy EV2 i EV9 pomiedzy Grabowem a Ggsawkg, w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa, prowadzg przez
drogi, znajdujace sie w administracji PGL Lasy Panstwowe. S3 to dobrej jakosci drogi asfaltowe, ktére nie wymagajg
inwestycji. Wskazane jest uzgodnienie ich przebiegu z nadlesnictwem, zarzgdzajgcym tym terenem. tgcznie jest to
ok. 12 km takich drog.

W przypadku realizowania wariantu trasy na Gniezno, réwniez odcinek w okolicach wsi Debowiec biegnie po
drodze lesnej. Jej modernizacja wymaga wspodtpracy z nadle$nictwem, jednak wariant ten nie jest
rekomendowany.

Ponadto w kilku przypadkach (np. na drodze Cierpice — Gniewkowo) miejsca odpoczynku przy trasie rowerowej
znajduja sie na parkingach lesnych. Ich modernizacja i doposazenie réwniez wymaga wspotpracy z nadlesnictwami.

12.8. OdcinKi tras, biegnace wzdtuz rzek i kanatéw

Niektdre fragmenty tras EuroVelo zarekomendowano do poprowadzenie wzdtuz rzek i kanatéw. Taki przebieg jest
szczegllnie atrakcyjny dla rowerzystéw. Przy audycie Wislanej Trasy Rowerowej wskazano na wiele takich
odcinkdéw, po ktérych czesciowo biec mogg tez trasy EuroVelo. Odcinki te wskazane sg przy audycie WTR.

Natomiast na pozostatych przebiegach tras EuroVelo w wojewddztwie rowniez zidentyfikowano takie odcinki. Ich
poprowadzenie po watach wymaga uzgodnienia z Wodami Polskimi. Wskazano réowniez potrzebe wybudowania
kilku ktadek pieszo-rowerowych nad ciekami wodnymi. Sg to nastepujace odcinki i miejsca:

e Bydgoszcz, wat przeciwpowodziowy Wisty na Fordonie.

e Bydgoszcz, ktadka w ujsciu Brdy.

e  Bydgoszcz, wat przeciwpowodziowy kanatu oczyszczalni sciekdw (do ul. Torunskiej).
e  Bydgoszcz, bulwary nad Brdg od Mostu Kazimierza Wielkiego do Mostu Solidarnosci.
e Bydgoszcz, Stary i Nowy Kanat Bydgoski, od ul. Focha do ujscia Kanatu Noteckiego.

e Kanat Notecki, od ujscia do Kanatu Bydgoskiego do skraju tochowa.

Dodatkowo, w przypadku budowy trasy rowerowej EV2 przez Inowroctaw na Wtoctawek, konieczne staje sie
wybudowanie ktadki pieszo-rowerowej na Noteci w Inowroctawiu, obok istniejgcego mostu drogowego.

W kazdym takim przypadku zaplanowanie inwestycji wymaga Scistej wspotpracy samorzadu wojewddztwa
z Wodami Polskimi. Zalecane jest réwniez podpisanie oddzielnego porozumienia, ktére wskazuje wspdlne zadania.

13. Oznakowanie

Trasy rowerowe rangi miedzynarodowej, do ktérych nalezg trasy EuroVelo, w Polsce znakuje sie przy pomocy
znakéw szlakéw rowerowych R-4. Zostaty one wprowadzone do przepisow drogowych w roku 2013. Sg to znaki
posiadajace metalowe tarcze, montowane na odrebnych stupkach lub tez do wspornikow niektérych znakéw
drogowych. Oznakowanie stosuje sie takze przy znakowaniu Wislanej Trasy Rowerowej.

Grupa znakéw R-4 obejmuje nastepujace znaki:

e Znak R-4 (podstawowy — informacja o szlaku rowerowym)

e Znak R-4a (informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego)
e Znak R-4b (zmiana kierunku szlaku rowerowego)

e  Znak R-4c i R-4d (drogowskaz szlaku rowerowego)

e Znak R-4e (tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego)

e tabliczka, informujgca o utrudnieniach na trasie
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Przed wykonaniem oznakowania na drogach publicznych nalezy sporzadzi¢, uzgodni¢ i zatwierdzi¢ projekt
organizacji ruchu. W przypadku drég wewnetrznych (np. tras prowadzonych po drogach lesnych, watach
przeciwpowodziowych czy parkach) niezbedne jest ich uzgodnienie z zarzadca terenu.

Szczegodlnie istotne jest poprawne oznakowanie skrzyzowan i rozwidlen drég w miejscach, gdzie przebieg trasy nie
jest intuicyjny, a takze odcinkow, na ktérych wystepuje nawierzchnia gruntowa, podjazdy i inne utrudnienia.

W przypadku znakéw szlaku EuroVelo na tarczy nalezy umiescic symbol EuroVelo z numerem trasy
(odpowiednio 2 i 9), po uzyskaniu akceptacji i opinii Europejskiej Federacji Cyklistow. Na znakach tych mozna
réwniez umiesci¢ oznakowanie innych tras ponadlokalnych, np. Wislanej Trasy Rowerowe;.

Rys. 138, 139. Znaki R-4 stosowane przy oznakowaniu tras sieci EuroVelo w Polsce
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie oznakowanie Pomorskich Tras Rowerowych

Uzupetnieniem znakowania szlaku rowerowego s3 tablice, wskazujgce dojazd do atrakcji turystycznych, potozonych
w poblizu szlaku rowerowego, a takze miejsc odpoczynku, kapielisk, proméw stacji kolejowych. Sg to znaki E-6b,
E-6¢ oraz znaki E-7 do E-12.

Sposob oznakowania tras tacznikowych wymaga dodatkowych uzgodnien. O ile stanowig one czes¢ sieci szlakow
regionalnych i ponadregionalnych, stosowaé¢ do nich mozna oznakowanie zgodne z numeracjg uzgodniong
na poziomie wojewddztwa i ponadregionalnym przez Zespdt ds. Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie
Marszatkéw Wojewddztw RP.

Poniewaz zwykle bedg to krétkie trasy lokalne, prowadzace np. do pobliskiego dworca kolejowego, alternatywnym
rozwigzaniem jest zastosowanie numerdéw R-2 i R-9, analogicznie do sposobu, w ktéry zrobito to wojewddztwo
pomorskie. Wskazane jest ujednolicenie oznakowania tras tacznikowych w skali wojewddztwa.

W miejscach odpoczynku, przy weztach szlakéw oraz dworcach kolejowych na trasie wskazane jest umieszczenie
tablic informacyjnych, zawierajgcych mape szlaku oraz podstawowe informacje o okolicy i pobliskich atrakcjach.
Zaleca sie, aby standard tablic byt jednolity w catym wojewddztwie — tak dla tras sieci EuroVelo, jak i Wislanej Trasy
Rowerowe;j.

W przypadku tras EuroVelo, biegnacych wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowg, konieczne jest uzupetnienie
oznakowania WTR poprzez wymiane tarcz znakéw (dodanie znaczkdw EuroVelo). Nie wymaga to sporzadzania
kolejnych projektédw organizacji ruchu, chyba, ze wigze sie to z przestawianiem znakéw lub ich modyfikacja.

14. Zalecenia wdrozeniowe

Wyzwania inwestycyjne (skala i zakres inwestycji)

Zrealizowanie tak duzego zadania, jak budowa dwdch tras EuroVelo o tacznej dtugosci okoto 200 km (w zaleznosci
od wariantu, nie liczagc odcinkdw biegngcych wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowa), stanowi duze wyzwanie.

Audyt pozwolit zidentyfikowaé (w ramach rekomendowanych przebiegédw) kilkadziesigt odcinkéw inwestycyjnych
o tacznej dtugosci ok. 67 kilometrow, gdzie niezbedna jest budowa lub remont drég rowerowych lub zmiana
nawierzchni drég lokalnych.
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Zidentyfikowano takze potrzebe budowy kilku wiekszych obiektéw technicznych — dwéch wysokowodnych ktadek
pieszo-rowerowych (na Brdzie w Bydgoszczy i Kanale Noteckim w tochowie), jednej rampy w Bydgoszczy (przy Moscie
Solidarnosci) i opcjonalnie ktadki na Noteci w Inowroctawiu (przy poprowadzeniu trasy w kierunku Wtoctawka).

Dodatkowo w ramach budowy trasy konieczne bedzie zbudowanie okoto 20-25 punktéw odpoczynku (liczgc Srednio
miejsce odpoczynku co okoto 10 km), jak tez oznakowanie ok. 200 km tras rowerowych.

Styk tras EuroVelo z innymi regionami

O ile uzgodnienie punktow styku z wojewddztwami: pomorskim i wielkopolskim nie stwarza problemdw, poniewaz
oba regiony juz zaplanowaty wstepnie (w Wielkopolsce) lub wykonaty / wykonujg trase (w pomorskim),
to temat pozostaje otwarty w wojewddztwie mazowieckim.

Obecnie przebieg trasy EV2 konczy sie we Wtoctawku i prawdopodobnie jedynym rozsgdnym przebiegiem jest jej
potgczenie z Wislang Trasa Rowerowa od granicy wojewddztwa przez Ptock do Warszawy. Przebieg WTR
w wojewddztwie mazowieckim jest jednak niewiadomy.

Do tego celu wykorzysta¢ mozna wspodtprace wojewddztwa z innymi regionami w ramach Zespotu ds. Mobilnosci
Rowerowej przy Konwencie Marszatkow Wojewddztw RP.

Wspétpraca z ECF

Poniewaz rekomendowany przebieg tras EuroVelo jest nieco zmodyfikowany w poréwnaniu do pierwotnych zatozen,
zaleca sie uzgodnic¢ go i potwierdzi¢ z ECF — Europejska Federacjg Cyklistow, ktdra jest wtascicielem marki EuroVelo.

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jest partnerem kilku projektéw miedzynarodowych, w ktérych uczestniczy
rowniez ECF — zadanie to mozna zrealizowaé w ramach jednego ze spotkan projektowych.

Finansowanie

Wybudowanie infrastruktury tras EuroVelo w wojewddztwie zgodnie z rekomendacjg to koszt rzedu 70 milionow
ztotych (liczac szacunkowo po cenach z roku 2019: ok. 1 min zt za kilometr drogi rowerowej), nie liczagc kosztow
obiektdw technicznych, ktére wymagajg indywidualnej kalkulacji.

Koszty te sg mozliwe do pokrycia jedynie przy wsparciu finansowym z funduszy Unii Europejskiej w ramach nowej
perspektywy finansowej na poziomie regionalnego programu operacyjnego. Nie nalezy oczekiwa¢ wsparcia rzagdowego
w tym zakresie, ani oczekiwaé na specjalne fundusze z Komisji Europejskiej na rozwdj sieci EuroVelo.

Czes¢ inwestycji stricte zwigzana z trasami rowerowymi o charakterze turystycznym powinna stanowi¢ wydzielony
priorytet w ramach regionalnego programu operacyjnego, optymalnie jako projekt kluczowy lub grupa projektéw
kluczowych.

Wskazane jest rozbicie poszczegdlnych inwestycji na rézne priorytety — w ramach rozwoju ZIT/SUMP (inwestycji
w rozwoj zintegrowanych systemow transportowych aglomeracji i obszaréw podmiejskich, promocji mikromobilnosci,
ograniczenia emisji spalin i transportu samochodowego itp.). Zwiekszy to mozliwos$¢ finansowania budowy trasy
z funduszy unijnych, szczegdlnie w obszarach miejskich, gdzie budowa tras rowerowych jest drozsza.

Partnerstwo

Wzdtuz rekomendowanego przebiegu tras zidentyfikowano 25 samorzagddéw gminnych i 12 powiatowych, co wraz
z pozostatymi partnerami (nadlesnictwa, Wody Polskie, GDDKiA) tworzy grupe okoto 40 partneréw zadania.

Skoordynowac ich prace moze jedynie samorzad wojewddztwa. Majgc na uwadze, ze rdwnolegle planuje on dziatania
na rzecz poprawy Wislanej Trasy Rowerowej, jest to powazne obcigzenie organizacyjne.

Przygotowanie takiego programu wsparcia i jednoczesna koordynacja dziatan wielu partneréw stanowi powazne
wyzwanie organizacyjne. Doswiadczenia krajowe (matopolska, zachodniopomorskie) pokazujg, ze jedynie model
kompleksowego wdrazania inwestycji przez samorzad wojewddzki, bedacy inwestorem, pozwala osiggngé pozytywny
efekt koricowy. Taki tez model dziatania jest rekomendowany w tym przypadku.

Kluczowymi partnerami realizacji zadania sg samorzady lokalne — gminne i powiatowe, z ktérymi zaleca sie podpisanie
listu intencyjnego, potwierdzajgcego wole i che¢ wspdlnej budowy trasy.

W przypadku niektérych partneréw, np. Wody Polskie, GDDKiA, administracja Laséw Panistwowych — rdéwniez
wskazane jest podpisanie porozumien, okreslajgcych zadania tych podmiotéw i uzgadniajagce mozliwosé
poprowadzenia tras i ich finansowania na zarzgdzanych przez nich terenach.
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Standard infrastruktury

Dla osiggniecia zaktadanego celu, jakim jest wybudowanie spdjnej i atrakcyjnej oraz bezpiecznej sieci tras EuroVelo
w wojewddztwie, niezbedne jest realizowanie inwestycji we wspdlnym, wysokim standardzie.

Jest on w duzej mierze narzucony przez ogdélne wytyczne dla tras EuroVelo, ktére precyzuja dla takich tras:

e Wymoédg prowadzenia tras w petni przejezdng nawierzchnie, najlepiej asfaltowa. Kostka (polbruk) nie jest
zalecany jako wtasciwa nawierzchnia.

e Ograniczenia w prowadzeniu tras rowerowych po drogach o srednim i duzym natezeniu ruchu pojazdow.
W takich przypadkach konieczne jest budowanie wydzielonych drég rowerowych.

e Brak barier, przeszkdéd w postaci przewezen drogi rowerowej, szlabandw itp.

To z kolei wymusza budowanie wysokiej jakosci drog rowerowych w ramach sieci EuroVelo. Zalecane jest wiec
przestrzeganie nastepujgcych standardéw:

e Budowanie drég rowerowych o nawierzchni bitumicznej wszedzie tam, gdzie obecna nawierzchnia jest
gruntowa lub ztej jakosci. Szerokos¢ takich drég rowerowych powinna odpowiada¢ przepisom drogowym.

e Budowanie drog rowerowych (ew. drég dla roweréw i pieszych) wszedzie tam, gdzie przekroczone
sg parametry ruchu pojazdéw, wymagane standardami EuroVelo.

Standard ten okre$lajg precyzyjnie wytyczne dla tras EuroVelo, przettumaczone na jezyk polski i przyjete stanowiskiem
Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP w roku 2019.

Wyijatkiem sg parki i inne miejsca ,,w przyrodzie”, gdzie mozliwe jest petne odseparowanie ruchu samochodéw od
ruchu rowerdw, a nawierzchnia jest zacieniona i chroniona przed wywiewaniem — wowczas zastosowac¢ mozna dobre;j
jakosci nawierzchnie gruntowa.

Niezaleznie od zdefiniowania standardu, niezbedny jest nadzoér nad projektowaniem tras rowerowych. Szczegélnie
istotne jest to, jezeli przyjety zostanie model zdecentralizowany, w ktérym projekty i wykonawstwo tras bedg
realizowane przez partnerdw lokalnych.

W przypadku miejsc odpoczynku zaleca sie opracowanie projektu typowego (wzornika), ktéry bedzie podstawg
projektowania MOR w réznych miejscach na trasie.

Oznakowanie trasy i tablice informacyjne najlepiej wykonaé¢ w formie jednego, kompleksowego projektu dla catego
regionu, ktory bedzie wykonany zbiorczo pod koniec budowy tras lub podzielony zgodnie z formuta realizacji
inwestycji na poszczegdlne projekty. Zapewni to spdjnosc i jednolitos¢ oznakowania oraz informacji na trasie.

Etapy planowania i realizacji inwestycji

Proces planowania i realizacji inwestycji proponuje sie podzieli¢ na nastepujgce etapy (mozliwe jest ich réwnolegte
prowadzenie dla tras EuroVelo i Wislanej Trasy Rowerowej):

1. Opracowanie i skonsultowanie koncepcji przebiegu tras EuroVelo oraz zakresu inwestycji (2019).
2. Podpisanie listu intencyjnego, ktdéry okredli zainteresowanie partnerdw realizacjg inwestycji (2020).

3. Przygotowanie zapiséw, wprowadzajacych przebieg tras i kierunki ich rozwoju do strategii i planow
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa (2020).

4. Zabezpieczenie srodkow na inwestycje w ramach programow unijnych (RPO) z podziatem na priorytety oraz
w wieloletnich prognozach finansowych samorzadow (2020-2021).

5. Przeprowadzenie wstepnych uzgodnien, pozwalajgcych na realizacje tras rowerowych we wskazanych
miejscach, lub ich odpowiednie zmodyfikowanie dla zachowania ciggtosci i atrakcyjnosci oraz sporzgdzenie
kosztoryséw szacunkowych. Jezeli poziom kosztéw lub problemy zwigzane z uzgodnieniem przebiegu
sprawig, ze ich realizacja jest niemozliwa, wdrozy¢ nalezy niezwtocznie korekte przebiegu (2020-2021).

6. Przygotowanie projektow budowlanych — niezwtocznie po zatwierdzeniu mozliwosci finansowania tras
i uzyskaniu wstepnych uzgodnien Nie jest zalecane realizowanie inwestycji na podstawie programow
funkcjonalno-uzytkowych, szczegdlnie, ze bedg znane mozliwosci finansowania i ryzyko otrzymania wsparcia
bedzie ograniczone. (2022-2023).
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7. Budowa partnerstw lokalnych i nadzoru nad inwestycjg. Utworzenie zespofu na poziomie wojewddztwa,
wspieranego przez ekspertow branzowych, szczegdlnie w zakresie drogownictwa i hydrotechniki. (2022-
2023).

8. Realizacja inwestycji (2024-2026).

9. Oznakowanie trasy (2026).

10. Promocja (2026-2027).
Promocja i komunikacja przedsiewziecia

Dziatania promocyjne powinny by¢ zrealizowane dopiero po wybudowaniu tras. Wczesniejsze dziatania mogg wywotaé
odwrotny efekt i krytyke spoteczng. Na etapie przygotowania i realizacji inwestycji niezbedne jest natomiast
prowadzenie odpowiedniej akcji informacyjnej, stuzgcej komunikacji ze spoteczeristwem oraz przygotowaniu gruntu
pod przyszte dziatania promocyjne.

W tym zakresie kluczowe sg dziatania PR, szczegdlnie w social mediach. Prezentowanie plandw inwestycji, terminow
realizacji, raportowanie stanu prac i ew. wyprzedzajgce informowanie o wystepujgcych problemach, jak tez sposobach
radzenia sobie z nimi.

Dodatkowym, istotnym elementem jest udziat strony spotecznej w procesie planowania inwestycji i nadzoru nad jej
realizacjy. Z tego powodu wskazane jest wigczenie lokalnych organizacji rowerowych i ekspertéw w opiniowanie
planéw i dokumentéw, zwigzanych z przygotowaniem inwestycji.

15. Zalaczniki

1) Mapa infrastruktury rowerowej w wojewddztwie (plik .pdf)
2) Zestawienie odcinkéw dla poszczegdlnych wariantow (plik .xls)
3) Mapy przebiegu tras - poglagdowe oraz w skali 1:50 000 (pliki .pfd)
3.1) mapa zbiorcza drég, objetych audytem
3.2) mapa rekomendowanych wariantéw przebiegu
3.3) mapa drég w podziale wzgledem ich statusu (zarzadcy odcinka)
3.4) mapa drég w podziale wzgledem obecnej nawierzchni i organizacji ruchu
3.5) mapa drég pokazujgca rekomendowany zakres inwestycji dla danego odcinka
4) Slady GPS tras (pliki .gpx)
5) Przebieg tras i ich charakterystyka (pliki .shp)
6) Dokumentacja fotograficzna trasy (pliki .jpg)

7) Dokumentacja filmowa trasy (pliki .mp4)
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